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LA CHAUX-DE-FONDS

Baroud d’honneur de I'ATE
pour les trolleybus

Condamnés par les Trans-
ports régionaux neuchitelois
(TRN), les trolleybus chaux-de-
fonniers conservent de farou-
ches défenseurs. C'est le cas de
]a section neuchateloise de l'As-
sociation transports et environ-
nement (ATE), qui a envoyé
cette semaine une lettre au
Conseil d’administration des
TRN.

Les signataires, qui expriment
peu ou prou ce que les Verts
chaux-de-fonniers ont dit Tan
dérnier, estiment que ce qui est
prévu par lentreprise de trans-
port — remplacer les trolleybus
par des autobus hybrides — «va a
contre-courant d'une saine évolu-
tion.» Ils font remarquer que,
«aujourd’hui, la plupart des villes
suisses et européennes renouvel-
lent leur flotte et développent leur
réseau de trolleybus» et que
«Neuchdtel vient dacquérir 20

- trolleybus surbaissés.»

LATE conteste les arguments
avancés par la direction des
TRN 2 Pappui de sa décision de
supprimer les trolleybus. Elle ré-
fute le lien qui est fait entre le ré-
aménagement de la place de'la
Gare et la suppression de ce
moyen de transport. LATE est
d’avis que «les nombreux avanta-
ges des trolleybus doivent conduire
& investir dans de nouvelles lignes
aériennes.» Les surcolts qui, se-
lon la direction de'l'entreprise,

résultent ides: travaux de voirie -

pourraient ‘8tre évités, moyen-
nant une autre organisation des

travaux, comme cela se fait dans
d’autres villes suisses.

Pour IATE, les avantages du
trolleybus par rapport a lautobus
sont «évidents»: propres et silen-
cieux, ils nlentrainent pas de
cofits de santé car ne produisent
pas de particules fines; leur con-
fort de roulement est «particuliére-
ment apprécié»; les moteurs €lec-
triques, robustes, sont dun
entretien facile; les trolleybus arti-
culés avec deux essieux moteurs
sont particuliérement bien adap-
tés pour les chaussées en pente et
enneigées; ces véhicules ont une
durée de vie de plus de 20 ans.

Technologie pas au point

Quant au remplacement prévu
des trolleybus par des bus hybri-
des, ATE fait remarquer que la
technique mest pas encore au
point: «La Chaw-de-Fonds veut-
elle se lancer dans une expérience
et essuyer les platres?»

Le directeur de lentreprise,
Jean-Michel von Kaenel avait ex-
pliqué («LTmpartial» du 21 avril
2011) que recréer un réseau dans
ce secteur cofiterait 2,3 millions
de francs. Le maintien des trol-
leybus nécessiterait d‘autre part
den racheter cing nouveaux
pour remplacer les unités
vieillissantes, 4 1,3 million de fr.
piece. 1l rappelait en outre les
conclusions d'une étude menée
4 Lugano qui avait conclu «quon
ne peut pas dégager un avantage
pour 'un ou pour fautre» mode de
transport. £ LBY

La décision de remplacer les trolleybus par des bus hybrides déplait
3 I'Association transports et environnement. ARCHIVES RICHARD LEUENBERGER



