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PRODLOUZENI TRASY A METRA V PRAZE - PROVOZNI USEK V.A DEJVICKA (MIMO) - MOTOL
VSeobecné srozumitelné shrnuti studie vlivii na Zivotni prostredi

Pro projekt bylo provedeno posouzeni vlivll na zivotni prostiedi podle zékona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, ve znéni pozdé¢jSich predpist. Popis procesu EIA
je uveden v ramci kapitoly F.3.2.2. pism. ¢) predkladané Zadosti.

PtisluSnym orgadnem v procesu posuzovani vlivli na zivotni prostiedi je Magistrat hlavniho
meésta Prahy.

Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném namésti v Praze 6 je zména

Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy. Tato zména byla vyhodnocena v souladu se zavéry
zjistovaciho fizeni OOP MHMP ze dne 13.32005 a v souladu s ustanovenim §10i odst. 3
zéakona ¢.100/2001Sb. Dokumentace SEA pro navrzenou zménu byla zpracovana v roce 2006,
v roce 2007 byla dokumentace aktualizovana na zdkladé vysledkii z projednani.

Dne 21.5.2007 bylo vvdano souhlasné stanovisko Magistratem hlavniho mésta Prahy
stanovisko ke konceptu dzemniho planu, Podminky stanoviska jsou  zapracovany
v dokumentaci EIA a dokumentaci pro Gzemni Hzeni, kterd je podkladem pro dokumentaci
ElA. Zména UPn SU hl. m. Prahy 7 1344/00 se tyka zavazné éasti ve vvkresech ¢4 - Plin
funmkéniho vyuziti ploch, €5 - Doprava, €.25 -~ Vefejné prospésné stavby, &30 — Sysiem
zeleng, €31 — Podrobné Elenéni ploch zelend a €.37 — vymezeni zastavitelného Gzemi a
smérné fdsti ve vykresech ¢4 — Pldn funkéniho vyufiti ploch a 28 — ostatni nebyiove funkee.
Prodloufeni trasy metra A bude vvhlddeno veiejné prospéEnou stavbou.

Struényv popis zaméru

Néavrh VA1 a VA2 dGseku trasy A je urlovin pFedeviim nasledujicimi divody:

¢ Podstatné zlepdit dopravni obslufnost dzemi severozapadniho sektoru Prahy
kvalitnim, kapacitnim, spolehlivim, bezpeénym a pohodinym dopravnim prostfedkem
nezdvislym na povrchové dopravé metrem

o Zlepdit organizaci ndvazné méstské i regiondlni Zeleznitni, tramvajové, autobusove a
jejich pfevodem na metro dosdhnout redukee intenzity jeiich provozu v jadro sektoru i
provozaich vozokm

s Vyivofit podminky pro podstainé zlepeni Zivoiniho prosifedi pfedeviim na Vitézném
namésti a v jeho okoli a u stanice metra Hrad@anskd tim, fe dosavadni termindly
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autobusovych linck méstskych i regiondlnich budou pfeneseny dale na zapad ke
stanicim navrhovaného useku, zejména pak ke Veleslavin

e Realizaci metra stoupne kvalita, atraktivita i kapacita MHD a spoleéng se zavedenim
systému zéchytnych parkovidt' lz¢c zastavit dosud vzristajici intenzitu individuelni
automobilové dopravy ptevodem na metro. Redukef automobilové dopravy Ize docilit
zlepdeni Zivotniho prostfedi v centru mésta

o  Vytvofit pohoding, kritké a bezbariérové plestupni cesty mezi metrem a prostfedky
navazné dopravy

o Vstupni prostory metra véctné objekill v parteru koncipovat tuk, aby se staly
pfirozenymi 1€2i8ti Zivota obyvatel a umozZnily urbanisticky rozvoj v jejich okoli.
Predvidat, Ze stanice metra se stanou novymi jadry Gzemi, jez budou generovat zijem
0 novou vystavbu v okoli,
Vytvofit piivétivé a pfitazlivé prostedi viech vefejnych prostori stanic
Vytvofit podminky pro vzijemnou ndvaznost a Kooperaci viech druhd vefeynych
prostfedkd hromadnych doprav véetné individuelnich kapacitnich limitd.

Metro tvofi hlavni pdteini systém dopravniho skeletu Prahy. Nové trasy zlepsuji dopravni
obslubu uzemi, vytvifeji nova rozvojovéd tzemi zhodnocuji Gzemi v okoli stanic.

Ptinos metra je obecné zfejmy i z hledisek bezpefnosti, spolehlivosti, pohodli a plynulosti
dopravy. Druhotnym ptinosem, indukovanym samotnou existenci stanic v uzemi je
méstotvorny Udinek, spodivajici ve zhodnoceni nemovitosti vieho druhu v jejich okoli. Lze
obecné potvrdit ji2 poznanou skutednost, Ze metro a jeho stanice generuji rozvoj, regencraci a
celkové zkvalitnéni prosthedi ve svych lokalitdch.

Z cclomestského pohledu V.A1 a V.A2 usck trasy A metra vietné fedeni bezprostiedniho
okoli stanic plni i Glohu zachyceni vnéj$i hromadné i individudini dopravy a jejtho pfenosu na
dominantni prostiedek méstské hromadné dopravy, aniZz by dile zahlcovala pretiZzené ulice
vnitiniho mésta.

Posuzovany zamér predstavuje vystavbu prodlouzeni trasy A ze stanice Dejvicka pres stanici
Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny do stanice Motol, ktera je feSena ve dvou etapach — v
provoznim tseku V.Al Dejvickd - Petfiny a v provoznim useku V.A2 Petfiny - Motol.
Ptedpokladané nejvyssi zatizeni ve vyhledu roku 2015 v provoznim useku V.Al (Dejvicka -
Petfiny) je 6 100 cestujicich za hodinu a v provoznim tseku V.A2 (Petiiny - Motol) 4 450
cestujicich za hodinu.

Zakladni vdaje stavby

Stavebni délka ,,Prodlouzeni trasy A*“ v iseku V.A1 + V.A2 6134 m

z toho usek V.A1l 4549 m
usek V.A2 1585 m
Maximalni spad 39,5 %o
Maximalni polomér smérového oblouku tratovych koleji 500 m
Maximalni polomér zakruzovaciho oblouku tratovych koleji 1800 m
Pocet stanic: V.Al 3 stanice
V.A2 1 stanice
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Stanice Cerveny vrch
e razena jednolodni stanice s ostrovnim nastupistém
¢ hloubka stanice pod terénem 28,6 m a délka 207 m
e vystup pohyblivymi schody do vestibulu a podchodu u kitizovatky Evropskd x
Horomeéfticka (Liberijskd) s ndvaznosti na tramvajovou a autobusovou dopravu
e druhy vystup vytahy do podchodu pod ul. Evropské s propojenim na jizni i severni
&ast obytné &tvrti Cerveny Vrch ve sméru ul. Kamerunska

Stanice Veleslavin
e razend trojlodni stanice s ostrovnim nastupistém
e hloubka stanice pod terénem 20,4 m a délka 201 m
e vystup pohyblivymi schody do vestibulu a podchodu u kitizovatky Evropska x
Veleslavinskd (Vokovickd) s ndvaznosti na tramvajovou dopravu a nové navrzeny
autobusovy terminal méstské i ptiméstské dopravy

e vestibul mé pfimou vazbu na v budoucnu upravovanou zelezni¢ni stanici Praha
Veleslavin

Stanice Petfiny
e razena jednolodni stanice s ostrovnim nastupistém a kolejistém pro obrat a deponovani
souprav
e hloubka stanice pod terénem 37,2 m a délka 478 m
e vystup pohyblivymi schody do vestibulu a podchodu u ktizovatky Na Petfinach x
Brunclikova s navaznosti na tramvajovou a autobusovou dopravu

Stanice Motol

e hloubena stanice S bo¢nimi nastupisti a kolejiStém pro obrat souprav

e hloubka stanice pod terénem 6,7 m a délka 573 m

e vystup pohyblivymi schody do vestibulu a podchodu pod ul. Kukulova s ndvaznosti na
autobusovou dopravu a pfimou pesi vazbou na nemocnici Motol

e druhy vystup na povrch v ul. Kukulova miZze po dostavbé nemocnice také slouzit
k plnohodnotnému vstupu do arealu

e docasna koncova stanice trasy A

Podle vysledka modelovych vipoéti rozptylové sudie se ve stavu pfed vystavbou vr. 2014
budou hodnoty primémych roénich koneentraci oxidu dusiéitého v okoli nové trasy metra A
pohybovat na drovni 50 — 75 % imisntho limitu. Maximélni hodinové koncentrace oxidu
dusiéitého budou v blizkosti projektu dosahovat 67 a2 118 % imisniho limitu, jeho pfekrodent
lze ofekival pouze v blizkosti Vitézného namésti a lokality Vypichu. V pipadé primérnych
rofnich koncentraci benzenu nepiekrodi vr. 2014 pfed vystavbou posuzované trasy metra
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hodnoty v zdjmovém Ozemi 25 % imisniho limitu. Primémmeé roéni Koncentrace
suspendovanych éastic frakce PMjp mohou na &astech uzemi desahovat aZ 58 % imisniho
limitu. Hodnota viak nezahrnuje sekundami pragnosti z volnych ploch, i s jejim zapoétenim
vigk lze ocekdvat, e imisni limit bude na vétingé dzemi v blizkosti navrhovaného projektu
splnén,

Po uvedeni planovaného zdméru do provozu lze vlivem poklesu individudlni a zejmeéna
vetejné dopravy ofekdvat snifeni imisni zat3Ze v dzemi, a to zejména podél Evropske,
Patotkovy a Bélohorské ulice, kde dojde k vyrazngjdimu poklesu vefejné autobusové
dopravy, ale také podél Prazského okruhu, Aviatické a daldich komunikaci, kde nastane
pokles zejména individudlni dopravy.

Po zprovoznéni navrhované trasy metra A je modné ofekdvat v zajmovém dzemi snifeni imisni
zatée u viech sledovanych znelist'ujicich latek. Primémné roéni koncentrace oxidu dusiditeho
se sniZ nejvyvie o cca 0,5 pgm™ (1,25 % imisniho limitu}, a to v 3irdim 0zem{ Stfedovic mezl
Patoékovou a Evropskou ulici. Maximélni hodinevé koncentrace se sniZi nejvice o 7 pgm”
(3.5 % imisniho limitu), a to podél Patogkovy ulice, pokles do 5 pe.m” byl zaznamenam podél
Evropské. Primémé roéni koncentrace benzenu se sni#i nejvyie o 0,025 uug.rn'3 {cca 0.5 %
imisniho limitu) a prim&rné roéni koncentrace suspendovanych &astic frakee PMyy o cea 1.3
wg.m” (pod 3,5 % imisniho limitu), a to v oblasti podél Evropské a Patoékovy ulice.
Kritkodobou vy imisni zd1é2 bude pfedstavovat obdobi vystavby. Vzhledem k charakteru
jednothivich etap wvvstavby bylo podrobné hodnoceno obdobi (kvartdl), které bude
nejvyznamnéjii z hlediska vlivu na kvalitu ovadusi. V piipadé stavebnich praci byl ve studii
hodnocen vliv na zménu dennich koneentraci latek PMp a maximdlnich hodinovych
koncentraci NO;, kieré jsou pro obdobi vystavby nejreprezentativngjdi. PH vypoftech byla
uvaZovana situace pii maximalnim zapojeni uvaZovanych stavebnich stroji a povEtmostni
podminky za suchého dne, kdy je zhlediska kvality ovedudi nejméné pfiznivé vifeni
prachovych astic.

Maximalni hodinové koncentrace oxidu dusiitého se u nejblizdich obvinych domii v prabéhu
vystavhy tseku V.Al a V.A2 zvy§i nejvice o 140 pg.m™. Dennf hodnoty suspendovanych
&dstic frakee PM,; se viivem stavebnich praci v prib&hu posuzované trasy metra A v 0seku
VAL & V.AZ 2vvEi u nejblizsi obytné zastavby nejvyie o 17,7 ug.m™, Tmisni zité% benzenem
s¢ vlivem stavebnich praci prakticky nezméni. Nejvy3s hodnoty nardstu koncentraci lze
oltekdvat u jednotlivieh domi pouze nékolik mélo dni, nebot” vyvsoké hodnoty byly vypolteny
jen v nejbliziim okoli aktualni polohy stavebnich strojf, kterd se bude z divodu postupu
stavby v prib&hu jednotlivich etap ménit. Pfesto je nuiné, zejména z divodu vyidich
vypoétenych naristi dennich koncentraci PM,g, zajistit v pribéhu stavebnich praci opatfeni
ke sniZeni praSnosti, jako je Zasté kropeni prainych ploch, myti automobild, mokré Cisténi
vozovky apod.

Celkove lze konstatovat, e zména v imisni situaci po uvedeni stavby trasy metra A v dseku
Dejvicka — Motol bude mit pozitivai vliv, a to zejména podél hlavnich dopravnich tras
v lokalitg.

WV hiukové studii byly modelovany rizné situace vliva dopravy pro poéatetni akusticky stav
v roce 2007, vyhledové situace varianty 0, varianty 1 pro rok 2014, Vysledky jednotliviych
modeli jsou wvedeny v tabulkdch v kapitole 8. ve vypoétech jsou zahrnuty zmény v hromadné
doprave, a to jak méstské tak { regionalni a dalkove.

Stavajici akustickd sitwace je nevyhovujici v okoli viech hlavnich komunikaci. Jednd se
o komunikace, které jsou vyvrazné zatiZeny dopravou (mad 15 000 voz24 hod). Vyrazny
piispévek hluénosti zejmeéna v noci emityi tramvaje.
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Ve vyhledovém roce 2014 se akustickd situace vyrazné nezméani, a to jak ve varianté {0, tj. bez
posuzovancho zéméns, tak ve varianté | s posuzovanym zdmérem. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v chringném venkovnim prostoru staveb v okoli sledovanych komunikaci
zejmena Evropske, Bélohorské a Karlovarské se budou i naddle pohybovat nad hyglenick$mi
hmity zejména v dobé noéni. K mirnému sniZeni v nékterych profilech sledovanych
komunikaci ve varianté 1 vlivem sniZeni nebo viibec zrufenim autobusovych linek MHD a
ukondenim vn&sich autobusovych linek na termindlu Dlouha mile, odkud bude umoZnén
piestup na rychlodrihu smérem do centra mésta.

£ vyie uvedenych porovnani vyplyvd, Ze z vyhledovych wvariant je pro zdjmové dzemi
# hlediska hlukovych emisi mimé piznivéjsi varianta V1.

V dalsich stupnich PI} bude nutné doplnit vypoéet mapujici akustickou situaci na nowvé
veniklych autobusovych termindlech, V soudasné dobé neni presné zndmo fefeni hromadné
autobusové dopravy v dotéeném tzemd, proto posouzeni akustické situace v dobé zpracovand
studie nebylo moZné.

Ve studii je posouzen i vliv hlavnich wvétracich objektd a zdroji hluku umisténych
v jednotlivich stanicich metra, Vzhledem k tomu, Ze v dobé zpracovani hlukové studie nebyly
znamy akustické vykony jednotlivich zdroji ani jejich umist®ni byly ve studii stanoveny
maximalni vykony jednotlivych zdrojd hluku tak, aby v nejbliZdich chrinénych prostorech
staveh byl dodrien

V daldich stupnich PD bude nutné provést upfesiujici vypoéty. PH navrhovani umisténi
zaluzii se doporuéuje nasmérovini mimo nejblizsi chranéné objekty.

Pro zpsténi vliiva vystavby na chranéné objekty zdjmového dzemi byly vytvofeny tfi zdkladni
faze vystavby, kieré reprezentuji nejhluénéjsi faze vistavby a moZné nepfiznivé rozmisténi a
nasazeni stavebni mechanizace béhem stavebnich praci. Stavebni mechanizace byla v tichto
maodelech zamémé nasazena v maximalni modné soulinnosti v dané fazi a v rdmei pracovniho
prostoru v minimalni vedéalenosti od nejbliZsi zdstaviby. Je tfeba si uvédomit, Ze tyio nejhorsi
stavy mohou nastat, aviak pouze po emezenou dobu béhem jednotlivych fazi vistavby a tyto
stavy budou kratkodobého charakten.

K moznému vyskytu ekvivalentnich hladin akustického tlaku A prekratujicich hygienicky
limit 65 dB pro 14-ti hodinovou dobu phsobeni hluénych operaci ve venkovnim prostoru
staveb byla ochrana pied nadmérnym hlukem pfenesena na ochranu chranéného vnitiniho a
pracovniho prostfedi. Ochranu venkovnibo prostfedi téchto objektt, vzhledem k jejich
bezprostiedni blizkosti ke stavenisti a viSce téchto objektl, nelze technicky zajistit. V dalim
stupni PD budou ovéfeny akustické vlastnosti fasdd téchio objektt. V pfipad? nevvhovujicich
vlastnosti pfedeviim oken bude tfeba tato okna vyménit. Paspart téchto objekti bude
proveden v nasledujicim stupni PD,

V dalsich stupnich projektové dokumentace je tieba provést zpfesiiujici vypoéty a piipadné
pfijmout organizadni opatfeni tak. aby dodlo k naplnéni legislativnich pofadavki nafizen
viady ¢ 1482006 Sb,

Pokud nebude moiné po provedeni upfesiujicich vypodtd splnit hygienické limity v obdobi
vystavby, bude muset dodavatel stavby po#idat o SasovE omezené povoleni ve smyslu zikona
258/2000 Sb., § 31 v platném znénl.

Stavba je v kolizi s prvky USES:
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R3/31 regiondlni biokoridor funk&ni Repy — Petfin km 10,0-10,5
L2/188 Pod Vypichem lokalni biocentrum navrZené km 10,5-10,8
L2/186 Vypich lokalni biocentrum navrizené km 11,4

L4237 Vypich - StfeSovicke skldly lokalni bickoridor navrzeny km 11,3
Stavba zasahuje do lesnich pozemki - VEP die §3 zdkona &.114/19%25h.

Dile vyjadieni vyjadieni Magistratu hl.m. Prahy &H.2 uvedeny zdmér nemiiZe mit vyznamny
vliv na evropsky vyznamné lokality a ptadi oblasti.

Stavba si vy#4dd odstranéni celkem 4 975 ks stromi a 25 (48 m’ porostl stromi, kel a
popinavych rostlin, Finandni hodnota dfevin uréenych k odstranéni byla stanovena na 18 676
540 K&,

Celkové se predpoklada vysadba v rdmel navrzenveh vegetaénich dprav v podtu 4947 ks
stromil a 26874 ks kefi,

MNa dzemi stavby stanic metra Dejvickd (mimo) — Motol nebyl zjifién Zadny =zviasts
chranénych druh rostling. V Cerveném seznamu jsou dva druby (Crepis foerida subsp.
rhocadifolia (Skarda smrdutd) a Fhoscpamus niger (blin éemny)) hodnoceny jako ohroZend —
kategorie C3, étyfi druhy, Digitaria sanmguinalis subsp. pectiniformis (rosiCka krvavé),
Potentilla recfa (mochna pfimé), Thymus pannonicus {matefidouika panonskad), Fiburnie
fantarg (kalina tefalaj) jsou hodnoceny jako druhy zasluhujici dalii pozomost - kategorie
Cda (ProCHAZEA 2001). Neni nutné piijimat #4dnd opatieni

Ma tizemi stavby stanic metra Dejvickd (mimo) — Motel bylo zji%iéno 10 zvlasté chranénych
druhd zZivedichl: Brachinus explodens (prskavec mendi), Bombus hortorum (Emeldk
zahradni), Bombus lapidarius (¢meldk skalni), Bombus terrestris (meldk zemni), Apatura ilia
(batolec Cerveny), Iphiclides podalirius (otakdrek ovocny), Bufo bufo (ropucha obecnd),
Aceipiter nisus (krahujec obecny), Apus apus (rorys obecny), Sciurus vulgaris (veverka
obecnd), Tvto druhy viak nemaji vwhradni & jinak specificky vztah k predmétnému Gzemi
staveb stanic meira (kapitola 4.3.), neni proto potfeba pro tvio druby #dnych zvladinich
opatfeni. Ctyfi drubv, Acciplier nisus (krahujec obeeny), Passer montanus {vrabec polni),
Lepus ewropacus (zajic polnd) a Sciwrus velgaris (veverka obecnd), jsou uvedeny v i’:ewanj'ch
seznamech obratloveld (PLESNIE, HaNzAL & BresSkovA 2003}, Ani v tomto pfipadé neni
tfeba zvlastnich opatfeni.

stavba vyvola zabor zemédélského padniho fondu s tfidou ochrany [l a V.

Tab. PRedpoklidand plocha zdborn ZPF,

katastralni dzem| plocha
Vokovice 86 m’
Mool 27376 m°

Stavba viyvola zésah do lesnich porosti,

Tah. Libor FUFL.
katastralni dzemi plocha

Bfevnov . IJSJS m-
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hatastralnl azemi plocha
Matol 6719 m*

Pro lokalitu Motol, kde je trasa metra vedena nizko pod terénem byl vvhodnocen moZny
negativni vliv na lesni porosty jako kratkodoby, Nenl pfedpoklad, 2e by eventuelni nedostatek
vldhy zplsobeny stavbou vedl aZ k destrukei a usvchdni lesnich porostl. Stavbou nedojde
k zdasahu do kofenového systému lesnich porostl, kterv by mohl zplsobit jejich zasychani,
Také nebyly zaznamendny vyrazné negativni dopady na lesni porosty pfi obdobnych stavbéch
zpisobené Obyikem vldhy v pribéhu vistavby a po ni.

Trasa V.Al a V.A2 se nachazi v ochranném pdsmu pamétkové rezervace Prahy.

Vkm [595-16,2 prochazi navriend trasa metra méstskou pamétkovou zonou Praha 6 -
Dejvice, Bubeneé, horni Holegovice, Zamér nezasahuje do nemovitych kulturnich pamétek,
Melze vyloudit, Ze stavbou miZe dojit pfipadnému zisahu do archeclogické vrstvy pi
zemnich pracich. Proto pfi stavebnich pracich je nutno postupovat v piipadg archeologického
ndlezu v souladu se zikonem o stitni pamdtkové pééi E20/87 Sb. ve znéni zikona &
425/1990) Sh.)

K negativnimu ovlivoéni kvality podzemnich a povrchovich vod miZe dojit ve fazi vystavby
v disledku havarie, technické zavady stavebnich mechanizmd &i selhani lidského faktoru.

Podle pasportizace trasy, kierd vychézi z archivnich podkladi a provedenych prizkumnych
praci je zfeymé, Fe hladiny podzemnich vod budou vyznamné ovlivoény v km 105 — 12,2,
ziohoto useku je nejpodstaingj#i &ast 113 - 12,2, kde tunel zasahuje do piskoved
korycanského souvrstvi. Nepropustny tunel predstavuje bariéru, kterd zptisobi vaduti hladin v
zapadnim okoli a pokles hladin ve vychodnim okoli tunelu. Vzduti hladin zpisobi zménu
proudéni podzemnich vod k severu a jihu, kde budou odvoednény k misini erozivni bazi po
bazi cenomanu. V oblasti zviiend hladin podzemnich vod se zvEE se vydatnosti stdvajicich
pramenii a nelze vyloulit vytvofeni prament novych. Vliv na stavby viak s ohledem na
hloubku hladiny pod terénem v oblasti kiidové ploginy neolekivime.

Pokles hladin ve vychodnim okoli zphsobi zasadni zmenden! vvdatnosti stavajicich zdrojd a
pramenii. Celkovd vydatnost zdrojd odhadnutd podle archivnich podkladd je asi 200s™, z toho
je 10 - 15 Is™ zachyceno 3tolami hradniho veodovodu. Tento 0da) dobfe koresponduje
s odhadem vydatnosti proudu podzemnich vod prechazejiciho ples profil tunelu, protoZe
prameny a uméld zachyeeni podzemnich vod obvykle nepfekraéuji 50% pfirodnich zdroja
podzemnich vod.

Mavriend fefeni pfevodu podzemnich vod pies 18leso tunelu vumoZni viznamné zmendit viiv
tunelu na podzemni vody. £ existujicich podkladi nelze provést vipodet, ale odhadujeme, e
v piipade Ospéinosii fefeni by bylo moZné pfevést asi 80% proudu podzemni vody pies
tunelové téleso.

Vystavba stanice Motol v pritbéhu stavby neovlivni vyznamné hladiny podzemnich vod
v okoli.

Stavba neovlivni zdsobovini obyvatelstva v zdjmovém tzemi pitnou vodu.

Mavrieny zamér prochdzi vkm 13,55 poddolovanym dremim Vokovice. V pfedméiném
useku doporuéujeme daldi historicky vezkom, ktery by wyloudil kolizi tunels se starym
béfiskym dilem, V 14,3 se navrZeny zamér nachazi v lokalité aktivniho sesuvu &.6643 Praha —
Cerveny Vrch.
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Vystavba zdméru vyvold demolice komunikaci, éerpaci stanice ve Veleslaving a objektu
prodajny na Petfindch.

Pii v¥stavbeé raZenych objektd metra (tunely, Stoly apod.) jsou viady piedpokladiny poklesy,
Ke stavebnimu povoleni bude zpracovidna dokumentace . Sledovéni zdsiavby v zoné
ohroZeni”, kde budou stanoveny podminky, éasovy pribh a vvhodnoceni méfiéskych praci
na ohrofenych objektech. Podkladem pro zpracovdni této dokumentace bude stavebné-
technicky stav - inventarizace zastavby, kterd se nachdzi v zoné ofckivanych poklest, Zavéry
z dokumentace _ Sledovani zastavhy v z6ng ohroZeni® budou zapracovény do projekiu stavby.

Ma zdklad® Gdajd uvedenvch v pfedchozich kapitoldch dokumentace lze navrfeny zamér
oznatit pro dané dzemi za dnosny a piijatelny.
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Situace faktoru Zivotniho prostiedi

Priloha I
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Lokality soustavy NATURA 2000 v okoli dotéeném zamérem Piiloha I1

! Tad Bt 1 &
I 2 0N 6%

Trasa prodlouZeni metra A s vyznacenim navrhovanych stanic




