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CONgyanTIAY HOT;R AIRE

privind aprobarea principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului de
investitii ” fmbundtitirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
pietonale”- etapa studiu de fezabilitate

Consiliul local al municipiului Constanta, intrunit in gsedinta ordinari din data de

Luand in dezbatere Expunerea de motive, inregistratd sub nr.70401/12.05.2011, a d-lui
Primar Radu Stefan Mazare referitoare la proiectul de hotérére initiat, privind aprobarea
principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,Imbuniititirea accesului
in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale” - efapa studiu de fezabilitate

Consultdnd raportul Directiei Programe §i Dezvoltare nr.70359/11.05.2011, avizul
favorabil al Comisiei nr. 1 buget finante, avizul favorabil al Comisiei nr.5 administratie publica,
juridicd ;

Vazand dispozitiile art. 44, alin (1), din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice
locale;

In temeiul prevederilor art. 36, alin. (2), lit b), alin. (4), lit d) si art.115, alin. (1), lit. b din
Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale, republicat;

HOTARASTE:

ART. 1 Se aprobd principalii indicatori tehnico-economici ai obiectivului de investifii
,,imbunititirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
pietonale” -- etapa studiu de fezabilitate, conform anexei ce face parte integranta din
prezenta hotérére;

Valoarea totald estimativa a investitiei:
Total investitie: 10.283,9957 mii lei, cu TVA, adica 2.452,5412 mii euro
Din care C+M: 9.640,0771 mii lei, cu TVA, adica 2.319,4386 mii euro
(1 euro = 4.1932lei, din 10.03.2011, cursul INFOEURO)

ART. 2 Compartimentul comisiilor de specialitate ale Consiliului Local va comunica prezenta
hotardre Directiei Tehnic-achizitii, Directiei Programe si Dezvoltare, Directiei
Patrimoniu, Directiei Urbanism si Directiei Financiare, in vederea ducerii la indeplinire,
precum si Institutiei Prefectului judetului Constanta, spre stiinta.

Prezenta hotérare a fost adoptatd de consilieri din 27 membri.
PRESEDINTE SEDINTA, )
CONTRASEMNEAZA
SECRETAR,
Constanta

Nr. /2011
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RAPORT
privind aprobarea principalilor indicatori tehnico-economici ai obiectivului de
investitii ” fmbundtitirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
Dpietonale”- etapa studiu de fezabilitate

A fost elaborat Planul Integrat de Dezvoltare al Polului National de Crestere Constanta,
document comprehensiv de viziune, strategie si actiune care prezintd directiile de dezvoltare
durabila ale Zonei Metropolitane Constanta si avizat de citre Guvernul Romaniei prin Decizia
nr. 16/31.03.2011 a Comitetului de Management pentru Coordonarea Instrumentelor Structurale.

Implementarea Planului Integrat de Dezvoltare al Zonei Metropolitane Constanta se va
realiza prin proiecte individuale de dezvoltare care vizeaza printre altele si reabilitarea
infrastructurii urbane, iar unul din proiectele strategice importante din Lista proiectelor prioritare
propuse pentru implementare in perioada 2009 — 2015, 1l reprezintd ,,Mamaia — produs turistic
international - fmbundtd;irea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
pietonale”.

Avand in vedere posibilitatea finantirii proiectului »Imbundtitirea accesului in
Stafiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale” prin intermediul Programului
Operational Regional 2007-2013, Axa prioritara 1 - Sprijinirea dezvoltarii durabile a oragelor -
potentiali poli de crestere, Domeniul major de interventie 1.1 Planuri integrate de dezvoltare
urbani s-a impus elaborarea Documentatiei tehnico-economice (SF, Documentafii pentru
obtinerea avizelor, PT si Documentatiii pentru autorizarea lucrdrilor de construire), pentru
proiectul mai sus amintit.

Totodata, datoritd faptului ci in sezonul estival existd o circulatie pietonald intensa care
traverseazd B-dul Mamaia pe aproximativ 12 treceri de pietoni la nivel marcate corespunzator,
pentru ci in zonele aglomerate, in ultimii ani, s-au produs mai multe accidente de circulatie,
unele foarte grave, in zona trecerilor de pietoni sau in vecinatatea acestora, municipalitatea
Constanta in dorinta de a solutiona cit mai multe din problemele cetatenilor, pentru punerea in
siguran{d atét a traficului rutier, cit si a celui pietonal isi propune realizarea unor traversari
pietonale a Bulevardului Mamaia pe pasaje pietonale denivelate, dirijarea circulatiei pietonale
spre acestea si reducerea pe cit posibil a trecerilor pietonale la nivel peste B-dul Mamaia.

In acest sens s-a avut in vedere construirea a 3 pasarele pietonale, amplasate in Statiunea
Mamaia, dupa cum urmeaza:

1.Pasarela de la Sat Vacantd — pasarela Iaht — lucrdri propuse:

,Realizarea pasarelei dintr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor
navale. Aceasta consta in realizarea unor coaste cu functie de diafragme si invelirea lor, la
exterior, cu tabla groasa curbata dupa geometria specifica ambarcatiunilor. In final pasarela va fi
lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare”.

Accesul dinspre Satul de Vacanta se va realiza pe scari, perpendiculare pe bulevardul Mamaia.
Aceste scari vor fi amplasate pe mijlocul aleii principale de acces in Satul de Vacanta, care are
latimea de 10.05 m. Scarile vor ocupa o latime de maxim 3 m. Scarile vor fi dotate cu lift de
balustradd pentru persoanele cu dizabilitati. Pe latura dinspre Hotel Perla, scarile vor fi paralele
cu bulevardul Mamaia; perpendiculare si sub un anumit unghi deoarece terenul permite acest
lucru.




2. Pasarela de la Cazino Mamaia — pasarela Ndvod cu pescdrugi — lucrdri propuse:
»Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera cu auto
macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.”

Accesul dinspre Cazino se va realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela,
dinspre lacul Sutghiol se va realiza tot pe o rampa inclinata, ce se va incadra in latimea de 7 m
(teren al U.A.T. Municipiul Constanta). Rampa va pleca in curba de pe pasarela, in lungul
bulevardului Mamaia, spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi intoarsa cu 180 grade si va
continua pana la nivelul trotuarului. Astfel realizata, rampa se incadreaza in spatiul disponibil
(aproximativ 7 m).

3. Pasarela de la Hotel Rex — pasarela Val Retro sau Val Modern — lucrdri propuse:
,Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera cu auto
macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.”

Accesele se vor face pe scari paralele cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului Rex va
cobori spre Navodari si spre Constanta, iar cea dinspre lacul Sutghiol va fi tot cu doua accese,
dinspre Navodari si Constanta. Scarile vor fi dotate cu lift de balustrada pentru persoanele cu
dizabilitati.

Pentru cele 3 pasarele:

-sunt necesare 4 lifturi pentru persoane cu dizabilitati, puterea totala instalata va fi de 20 kW;
-iluminatul de noapte a pasarelelor se va realiza prin folosirea unor elemente de iluminat cu
consumuri reduse (LED si elemente de iluminat prin florescenta);

Valoarea totald estimativa a investitiei:
Total investitie: 10.283,9957 mii lei, cu TVA, adica 2.452,5412 mii euro
Din care C+M: 9.640,0771 mii lei, cu TVA, adica 2.319,4386 mii curo
(1 euro = 4.1932lei, din 10.03.2011, cursul INFOEURO)

Fata de cele aratate, in temeiul art 44, alin (1), din Legea 215/2001 a administratiei publice
locale, republicatd, s-a intocmit prezentul raport privind aprobarea principalilor indicatori
tehnico-economici ai obiectivului de investitii ,, /mbundtdifirea accesului in Stafiunea Mamaia
prin construirea unor pasarele pietonale” —etapa studiu de fezabilitate.

DIRECTOR EXECUTLV,
MERLA VIO
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s JUDETUL CONSTANTA
A MUNICIPIUL CONSTANTA
CONSILIUL LOCAL
COMISIA NR. 1 de studii, prognoze economico-sociale, buget finante si administrarea

soust®N5r domeniului public i privat al municipiului Constanta

RAPORT

Avind in vedere expunerea de motive prezentati in sustinere de domnul Primar
RADU STEFAN MAZARE;

Analizand proiectul de hotdrdre privind aprobarea principalilor indicatori tehnico-
economici ai obiectivului de investitii ,, /mbundtdtirea accesului in Statiunea Mamaia prin
construirea unor pasarele pietonale” —etapa studiu de fezabilitate.

In conformitate cu prevederile art. 44 alin. 1 din Legea nr. 215/2001 republicata, privind
administratia  publicdi  locald, comisia intrunitd 1in sedinfa din data de

/7" -2 - w// , avizeaza favorabil / nefaverabit-proiectul de hotdrare prezentat.

Pregedinte comisie,
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}é} MUNICIPIUL CONSTANTA
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COMISIA NR.5 - administratie publica, juridicd, apédrarea ordinii publice, respectarea

drepturilor si libertdtilor cetiteanului

RAPORT

Avind in vedere expunerea de motive prezentati in sustinere de domnul Primar
RADU STEFAN MAZARE;

Analizand proiectul de hotdrdre privind aprobarea aprobarea principalilor indicatori
tehnico-economici ai obiectivului de investifii ,,fmbundta’ﬁrea accesului in Statiunea Mamaia
prin construirea unor pasarele pietonale” —etapa studiu de fezabilitate.

In conformitate cu prevederile art. 44 alin. 1 din Legea nr. 215/2001 fepublicaté, privind
administratia  publici  locald, comisia Intrunitdi in sedinta din data de

I O\S’w/ ] , avizeaza favorabil / nefavorabil proiectul de hotérare prezentat.

presedinte comisie,
PAPARI George

Cj@ﬂ«
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AVIZ CTE

Nrcﬁzl{/ﬁ din 27.04.2011

1.TEMEIUL LEGAL DE CONSTITUIRE A COMISIEI TEHNICO-ECONOMICE:
Dispozitia Primarului Municipiului Constanta Nr.4186/2010

2. DATE GENERALE:

-denumirea proiectului : » imbuniititirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea
@ unor pasarele pietonale”
-ordonatorul principal de credite: Primaria Municipiului Constanta

N

-beneficiar : Unitatea administrativ - teritoriali Municipiul Constanta
-amplasament :

Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii sunt amplasate in statiunea Mamaia, Municipiul
Constanta, judetul Constanta.

1. Pasarela de la Satul de Vacanta va fi pasarela Iaht. Accesul dinspre Satul de Vacanta
se va realiza pe scari, perpendicular pe bulevardul Mamaia. Aceste scari vor fi
amplasate pe mijlocul aleii principale de acces in Satul de Vacanta, care are latimea de
10.05 m. Scarile vor ocupa o latime de maxim 4 m. Pe latura dinspre Perla, scarile pot fi
paralele cu bulevardul Mamaia, perpendiculare sau sub un anumit unghi deoarece
terenul permite acest lucru.

2. Pasarela de la Cazino Mamaia va fi pasarela Navod cu Pescarusi. Accesul dinspre
Cazino se va realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela, dinspre
lacul Sutghiol se va realiza tot pe o rampa inclinata, ce se va incadra in latimea de 7 m
(teren al U.A.T. Municipiul Constanta). Rampa va pleca in curba de pe pasarela, in
lungul bulevardului Mamaia, spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi intoarsa cu
180 grade si va continua pana la nivelul trotuarului. Astfel realizata, rampa se
incadreaza in spatiul disponibil (aproximativ 7 m).

3.Pasarela de la Hotel Rex va fi de tip Val Retro sau Val Modern.
Accesele se vor face pe scari paralele cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului
Rex va cobori spre Navodari, iar cea dinspre lacul Sutghiol.

”

-proiectant : S.C. PROIECTARI LUCRARI DE ARTA S.R.L.

In sedinta din data de . /2011 Comisia tehnico-economica:

»imbuniititirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale”




AVIZEAZA FAVORABIL/ NEFAVORABH-

3. PROIECTUL ANALIZAT SI AVIZAT
» fmbunititirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale”
— Faza I- SF, Documentatii pentru obtinerea avizelor , anexati la prezentul aviz.

4. NECESITATEA SI1 OPORTUNITATEA INVESTITIEL :
Scopul proiectului este acela de a contribui la imbunititirea accesului in statiunea Mamaia
pentru locuitorii Municipiului Constanta si a turistilor.

Proiectul propus contribuie la realizarea unor pasarele pietonale cu arhitectura tematica in statiunea
Mamaia, peste bulevardul Mamaia. Acest proiect va avea un impact direct asupra sporirii gradului de
siguranta a locuitorilor Municipiului Constanta, a persoanelor care ofera servicii turistice in statiunea
Mamaia si asupra turistilor. In plus, proiectul este in concordantd cu prevederile Strategiei de
dezvoltare a Municipiului Constanta, judetul Constanta.

Obiectivul general: Imbunatatirea accesului in Statiunea Mamaia. Cresterea gradului de siguranta a
transportului auto si a pietonilor, prin fluidizarea traficului, eliminarea semafoarelor si a unor treceri

de pietoni.

Obiectival operational: din punct de vedere operational acest proiect vizeazd imbundtafirea
infrastructurii in statiunea Mamaia, judetul Constanta.

Beneficiarii proiectului sunt locuitorii Municipiului Constanta, personalul care asigura servicii turistice
in statiunea Mamaia si in deosebi turistii din statiune, in perioada sezonului estival.

Necesitatea investitiei

Colectivititile urbane din Roménia, se confruntd cu probleme economice §i sociale majore, cu o
dinamic3 redusa a dezvoltirii economiei urbane si, in consecintd, cu o dinamica scdzutd a dezvoltarii
umane. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii urbane este o premisd importantd a cresterii
dinamicii de dezvoltare umana in mediul urban roméanesc. Ca o consecinta a implementari proiectului,
rezulta scaderea numarului de accidente rutiere si fluidizarea traficului in statiunea Mamaia.

Necesitate: Proiectul reprezinti o dorinta a autoritatii publice locale de a realiza obiectivele strategice
prezentate in documentele de programare nationale si regionale roméanesti, inclusiv in strategia locala de
dezvoltare pentru domeniul ,,Imbunatatirea accesului in Statiunea Mamaia”,cu impact direct si major
asupra factorului social, astfel:

. este necesar pentru modernizarea si dezvoltarea obiectivelor turistice pe malul lacului
Sutghiol.

. este necesar avand in vedere situatia traficului actual pe B-dul Mamaia.

. este in concordanti cu prevederile Strategiei locale de dezvoltare, care prevede cresterea

atractivitatii statiunii Mamaia prin imbunatatirea accesului la facilitatile turistice de pe ambele
parti ale bulevardului Mamaia.

,,imbunititirea accesului in Statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale”




Ca urmare implementarea proiectului este necesara i pentru:
: - cresterea sigurantei rutiere
- tofi cetafenii sa poatd beneficia de aceste servicii in mod egal

Din punct de vedere al traficului auto pe B-dul Mamaia

Din datele culese din teren, in perioada de sezon estival rezulta urmatoarele:

- Traficul in sensul spre Constanta — Total 11741 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora
9:00 si 17:00.

- Traficul in sensul spre Navodari — Total 14625 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora
9:00 si 17:00.

Din datele culese din teren, in afara sezonului estival rezulta urmatoarele:
- Traficul in sensul spre Constanta — Total 5030 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora
9:00 si 17:00.
- Traficul in sensul spre Navodari — Total 4424 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora
9:00 si 17:00.

Comparand datele de trafic rezulta ca in perioada estivala traficul pe bulevardul Mamaia este
aproape triplu fata de traficul masurat in extrasezon.

In urma datelor furnizate de specialisti din cadrul primariei Constanta, traficul de pietoni, mai
ales in sezonul estival este foarte intens in zona Satului de vacanta, a hotelului Cazino si a hotelului
Rex. Mentionam ca in zona Satului de vacanta, datorita traficului intens de pietoni in sezonul estival,
trecerea de pietoni la nivel este semaforizata.

Studiind “Diagrama dinamicii traficului maxim in perioada estivala la trecerile de pietoni din
dreptul Satului de vacanta, Hotel Cazino si Hotel Rex”.

Pentru un ciclu de oprire la semafor sau la trecerea de pietoni se considera o durata a unui
ciclu de semafor sau trecerea unui grup de pietoni pe trecerile de pietoni la nivel nesemaforizate de
aproximativ 1 minut. In acest interval de 1 minut s-a calculat ca la semafor sau la trecerea de pietoni
nesemaforizata vor stationa aproximativ 30 vehicule etalon.

Vehiculele etalon care stationeaza pe cele 3 benzi de circulatie se vor intinde pe o distanta de
aprohimativ 150 m in spatele semaforului sau a trecerii de pietoni. In aceste conditii se constata ca:

- la trecerea de pietoni semaforizata din dreptului “Satului de Vacanta” coloana de autovehicule
etalon stationate la semafor ajunge in zona intersectiei dintre B-dul Mamaia si B-sul Aurel Vlaicu,
blocand partial sau total intersectia respectiva.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Cazino Mamaia”, coloana de autovehicole stationate ajunge
pana in dreptul intersectiei giratirie din vecinatate.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Hotel Rex”, coloana de autovehicole stationate ajunge pana
in dreptul intersectiei giratirie din vecinatate.

,,imbunititirea accesului in Stafiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale”




Oportunitatea investitiei

Proiectul este oportun din punct de vedere economic, social si de mediu, astfel:

Din punct de vedere economic:

. creste potentialul economic al zonei.

. se utilizeazd materiale noi, cu proprietati speciale de durabilitate, calitate si
manevrabilitate.

. se asigurd infrastructurii urbane conditii sporite pentru traficul pietonal

Din punct de vedere social, contribuie la:
. imbunatitirea calitatii vietii rezidentilor si turistilor
« imbunititirea stirii de sdnatate a populatiei rezidenti si turisti
. imbunitatirea sigurantei populatiei rezidenti si turisti

5. DESCRIEREA LUCRARILOR
PASARELA « IAHT », propusa la intrarea sudici in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate
- sat vacanti )

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal pe b-dul Mamaia, s-a identificat zona
satului vacanta cu un trafic pietonal mult sporit, de unde a rezultat necesitatea amplasarii a unei pasarele
pietonale in aceasta zona. Se propune tema « iaht » pentru aceasta pasarela, care indeplineste si
functiunea suplimentara emblematica si identificare a zonei statiunii Mamaia.

Pasarela propusa prezinta stilizat prora si catargul unui iaht. Existenta unei zone verzi pe mijlocul bd.
Mamaia in amplasamentul propus, permite pozitionarea pe aceasta a unui stalp de sustinere pentru varful
prorei si al catargului. Pasarela are o forma curbata pentru a sugera cat mai realist prora unui iaht.
Portiunea pietonala a pasarelei va fi placata cu lemn pentru a sugera astfel puntea iahtului.

Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele parti.
Realizarea pasarelei se face printr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor
navale. Aceasta consta in realizarea unor "coaste" cu functie de diafragme si invelirea lor la exterior cu

»imbunititirea accesului in Stafiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale”




* tabla groasa cirbata dupa geometria specifica a ambarcatiunilor. In final, pasarela va fi lacuita si
luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

. Infrastructura este compusa din doua pile cu elevatia in unghi care sprijinina capetele
suprastructurii si o pila centrala avend de asemenea o geometrie in unghi pentru sprijinul
suprastructurii si un stalp inclinat invers pentru trecerea hobanelor. Fundatia si radierul pilei
centrale este comuna atat pentru elevatia pilei inclinate cat si pentru stalpul de trecere a
hobanelor.

. Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin
insurubare si radiere din beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea
fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:

- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)
- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata
vecinatate a acesteia
‘ - se stabileste solutia de protejare sau de deviare a retelelelor de utilitati (dupa caz)
- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati
- se executa micropilotii
- se executa radierele din beton armat
- se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii
initiali. ‘

. Suprastructura pasarelei va fi realizata dintr-un tablier cu grinzi metalice in curba si antretoaze
dese. Tablierul va fi o grinda continua pe cele doua deschideri. Pentru compensarea eforturilor
datorate curburii grinzilor, suprastructura este sustinuta si de 5 hobane. Hobanele trec prin
partea superioara a stalpului inclinat si sunt ancorate intr-o fundatie separata. Aceasta fundatie
este diametral opusa curburii tablierului. Inelele, in aparenta arhitecturale, care inconjoara
tablierul, sunt de fapt elemente componente ale antretoazelor dezvoltate spatiale, de care se
ancoreaza hobanele.

. Accesele pietonale se realizeaza cu trepte, iar pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii vor fi
amplasate pe balustrada scarilor platforme mobile. Accesul dinspre satul de vacanta se va realiza pe
scari (2 rampe cu podest intermediar), perpendicular pe bd. Mamaia. Aceste scari vor fi amplasate pe
mijlocul aleii principale de acces in satul de vacanta, care are latimea de 10,05 m. Scarile vor ocupa o
latime de 3,00 m. Pe latura dinspre Perla, prima rampa de coborare este perpendiculara pe bd. Mamaia,
si pornind de la podestul intermediar se desface in doua directii, paralel si perpendicular pe bulevard,
deoarece terenul o permite.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 258 mp

PASARELA « NAVOD SI PESCARUSI » propusa in zona Casino Mamaia — nodul central al
statiunii, punctul terminus al telegoldolei

-k
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Locatia propusa pentru acesta este in mod indiscutabil zona Casino Mamaia, care este nodul central al
statiunii; puctul terminus al telegondolei si totodata zona cu cel mai intens trafic pietonal, ca locatie
obligatorie pentru amplasarea unei pasarele pietonale, chiar a celei mai reprezentative dintre acestea.
Tema aleasa este navodul si pescarusii care permite o forma neuzuala pentru o pasarela si prin care
aceasta iese in evidenta augmentand si mai mult substanta (patternul) zonei respective. Structura
complexa reprezinta ochiurile unui navod prin care pietonul este invitat sa plonjeze. Intregul ansamblu
este atent lucrat din punctul de vedere al designului pentru a imprima o impresie de stil, de conectare cu
cele mai noi tendinte, de avangardism.

Modul de acces pe aceasta pasarela este rampa circulara de urcare/coborare cu o panta de 8%, fara
trepte, putand fi folosita fara probleme si de persoanele cu dizabilitati motorii.

Din motive de teren disponibil, spre Casino rampa este sub forma unui melc, iar spre lacul Sutghiol
rampa se desfasoara de-a lungul bulevardului pe o latime de 7 m si o lungime de 40 m (terenul
disponibil al U.A.T. Municipiul Constanta). Spre lacul Sutghiol, rampa va pleca in curba de pe pasarela,
in lungul bulevardului Mamaia, inspre Navodari si apoi se intoarce cu 180° si va continua pana la
nivelul trotuarului.

In centrul rampei in forma de melc este adecvata plantarea unui palmier, care se armonizeaza bine cu
designul propus si confera o nota in plus de extravaganta.

Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele
parti.

Aceasta pasarela este realizata de fapt din doua arce pleostite inclinate, care au nasterile
distantate si cheile apropiate.

» Nasterile arcelor vor avea fundatii independente, iar in zona cheie a arcelor se va realiza
o rigla orizontala de legatura.

» Calea pasarelei este realizata dintr-un tablier de tevi rotunde cu antretoaze dese.
Tablierul este sprijinit de arce prin intermediul unei structuri zabrelite spatiale, static
nedeterminate.

* Pentru impiedicarea fortelor orizontale, in lungul arcului si a tablierului sunt prevazute
portale ce rigidizeaza zona zabrelita de nasterile arcelor.

* Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin
insurubare si radiere din beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea
fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:

- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)

- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata

vecinatate a acesteia

- se stabileste solutia de protejare sau de deviare a retelelelor de utilitati (dupa caz)

- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati

- se executa micropilotii
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- se executa radierele din beton armat
" - se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii
initiali.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 435 mp.

PASARELA « VAL RETRO » proximitate Hotel Rex

A treia pasarela are tema valului, s-a identificat zona proximitate hotel Rex cu un trafic pietonal
mult sporit, de unde a rezultat necesitatea amplasarii a unei pasarele pietonale in aceasta zona. Se
propune tema val intr-un design retro realizata din fier forjat.

Pasarela propusa prezinta stilizat creasta unui val inspumat.

Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele

parti.

Accesele pietonale se realizeaza cu scari obisnuite prevazute pe mana curenta cu un sistem mobil
urcare/coborare pentru persoanele cu dizabilitati locomotoare. Scarile de acces sunt din 2 directi,
amplasate paralel cu drumul, cu cate un podest intermediar.

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

Zabrelire sporita a paleilor

Structura metalica a paleilor realizata din platbande roluite

Tablierul de sustinere a caii acestei pasarele s-a conceput cu grinzi metalice drepte cu
caracteristica ca grinzile de sub parapet vor avea o sectiune redusa fata de grinzile
centrale, tablierul avand o structura ovoida a antretoazelor in sectiune transversala.
Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin
insurubare si radiere din beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea

fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:

- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)

- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata
vecinatate a acesteia

- se stabileste solutia de protejare sau de deviare a retelelelor de utilitati (dupa caz)

- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati

- se executa micropilotii

- se executa radierele din beton armat

- se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii
initiali.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 213 mp.
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE _ALE CONSTRUCTHLOR DIN CADRUL
OBIECTIVULUI _DE INVESTITII, SPECIFICE DOMENIULUI DE
ACTIVITATE, SI VARIANTELE CONSTRUCTIVE DE REALIZARE A

INVESTITIEL, CU RECOMANDAREA VARIANTEI OPTIME PENTRU
APROBARE

In cadrul studiului de fezabilitate au fost studiate 3 solutii:
Solutia ,,1”:
Imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia in urmatoarea solutie:

Reprezinti alternativa de a nu face nimic, ceea ce insemni ci accesul in statiunea Mamaia se va realiza
ca si pana acum, pe treceri de pietoni la nivel cu semafoare, lucru care poate conduce la afectarea stirii
de sinitate a populatiei, la poluarea mediului, limitarea accesului la serviciile turistice de pe cele doua
laturi ale bulevardului Mamaia, etc.

Solutia ,,2” :
PASARELA ,,JAHT”

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

» Infrastructura este compusa din doua pile cu elevatia in unghi care sprijinina capetele
suprastructurii si o pila centrala avend de asemene o geometrie in unghi pentru sprijinul
suprastructurii si un stalp inclinat invers pentru trecerea hobanelor. Fundatia si radierul
pilei centrale este comuna atat pentru elevatia pilei inclinate cat si pentru stalpul de
trecere a hobanelor.

» Suprastructura pasarelei va fi realizata dintr-un tablier cu grinzi metalice in curba si
antretoaze dese. Tablierul va fi o grinda continua pe cele doua deschideri. Pentru
compensarea eforturilor datorate curburii grinzilor, suprastructura este sustinuta si de 5
hobane. Hobanele trec prin partea superioara a stalpului inclinat si sunt ancorate intr-o
fundatie separata. Aceasta fundatie este diametral opusa curburii tablierului. Inelele, in
aparenta arhitecturale, care inconjoara tablierul, sunt de fapt elemente componente ale
antretoazelor dezvoltate spatiale, de care se ancoreaza hobanele.

Accesul dinspre Satul de Vacanta se va realiza pe scari, perpendicule pe bulevardul Mamaia. Aceste
scari vor fi amplasate pe mijlocul aleii principale de acces in Satul de Vacanta, care are latimea de 10.05
m. Scarile vor ocupa o latime de maxim 3 m. Scarile vor fi dotate cu lift de balustarada pentru
persoanele cu dizabilitati. Pe latura dinspre Hotel Perla, scarile vor fi paralele cu bulevardul Mamaia,
perpendiculare si sub un anumit unghi deoarece terenul permite acest lucru.

PASARELA ,NAVOD SI PESCARUSI”

Aceasta pasarela este realizata de fapt din doua arce pleostite inclinate, care au nasterile distantate si
cheile apropiate.
» Nasterile arcelor vor avea fundatii independente, iar in zona cheie a arcelor se va realiza
o rigla orizontala de legatura.
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» Calea pasarelei este realizata dintr-un tablier de tevi rotunde cu antretoaze dese.
. Tablierul este sprijinit de arce prin intermediul unei structuri zabrelite spatiale, static
nedeterminate.
* Pentru impiedicarea fortelor orizontale, in lungul arcului si a tablierului sunt prevazute
portale ce rigidizeaza zona zabrelita de nasterile arcelor.

Accesul dinspre Cazino se va realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela,
dinspre lacul Sutghiol se va realiza tot pe o rampa inclinata, ce se va incadra in latimea de 7 m (teren al
U.A.T. Municipiul Constanta). Rampa va pleca in curba de pe pasarela, in lungul bulevardului Mamaia,
spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi intoarsa cu 180 grade si va continua pana la nivelul
trotuarului. Astfel realizata, rampa se incadreaza in spatiul disponibil (aproximativ 7 m).

PASARELA , VAL RETRO”
Pasarela, din punct de vedere structural este asemanatoare cu pasarela anterioara.

Ca particularitate prezinta urmatoarele elemente:
» zabrelire sporita a paleilor
" structura metalica a paleilor realizata din platbande roluite
» tablierul de sustinere a caii acestei pasarele s-a conceput cu grinzi metalice drepte cu
caracteristica ca grinzile de sub parapet vor avea o sectiune redusa fata de grinzile centrale,
tablierul avand o structura ovoida a antretoazelor in sectiune transversala.

Accesele se vor face pe scari paralele cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului Rex va cobori spre
Navodari si spre Constanta, iar cea dinspre lacul Sutghiol va fi tot cu doua aceese, dinspre Navodari si
Constanta. Scarile vor fi dotate cu lift de balustrada pentru porsoanele cu dizabilitati.

Solutia ,,3”:

Inafara de cele 3 puncte de interes maxim pentru construirea pasarelelor, unde traficul pietonal este
intens, in statiunea Mamaia sunt si alte puncte unde traficul pietonal traverseaza bulevardul este
semnificativ. Aceste puncte sunt urmatoarele:

- In dreptul hotelului Laguna

- In dreptul clubului Bamboo

- Posta Mamaia

- Proximitate intrare Nord

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal, s-au identificat zonele cu trafic pietonal
mult sporit in 4 locatii si anume:

intrarea sudici in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacan{a )
Casino Mamaia — nodul central al statiunii, punctul terminus al telegoldolei
proximitate Hotel Rex

proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidential

Consideram ca plasarea a cate ynei pasarele in fiecare din aceasta zona se impune in orice varianta de
amplasament. Pentru a 5-a pasarela, am stabilit 3 posibilitati distincte de amplasare.
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Pentru solutiile studiate rezulta urmatoarele preturi:

-solutia uinu are un pret de realizare a lucrarilor de intretinere de 444,96 mii euro pe cei 20 de ani
-solutia doi are un pret de intretinere a lucrarilor realizate de 400,80 mii euro pe cei 20 de ani
-solutia trei are un pret de intretinere a lucrarilor realizate de 721.75 mii euro pe cei 20 de ani

Luand in considerare raportul pret calitate, tinand cont de nivelul de dezvoltare zonal si
perspectivele de dezvoltare durabila a zonei se propune de catre proiectant adoptarea solutiei
numarul 2,

7.VARIANTELE CONSTRUCTIVE DE REALIZARE A INVESTITIEL, CU

RECOMANDAREA VARIANTEI OPTIME

A. Pentru pasarela de la Satul de Vacanta, avand ca tema ,,Jahtul” propunem mai multe modalitati de
realizare a acesteia:

2)

b)

Realizarea pasarelei cu o structura metalica dintr-un pachet de grinzi metalice in forma de ,,T%,
legate cu antretoaze dese si obtinerea formei de ,Jaht” cu ajutorul romanatelor si a unei
imbracaminti de fatada din tabla. In final pasarela va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de
lumina exterioare.

Realizarea pasarelei cu o structura metalica dintr-un pachet de grinzi metalice in forma de ,,T”,
legate cu antretoaze dese si obtinerea formei de ,Jaht” cu ajutorul romanatelor si a unei
imbracaminti de fatada din materiale plastice translucide mate. Aceste materiale translucide mate
permit conturarea formei pasarelei pe timp de noapte cu lumini indirecte.

Realizarea pasarelei dintr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor navale.
Aceasta consta in realizarea unor coaste cu functie de diafragme si invelirea lor, la exterior, cu
tabla groasa curbata dupa geometria specifica ambarcatiunilor. In final pasarela va fi lacuita si
luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.

Din punct de vedere tehnologic, toate cele 3 solutii au urmatoarea caracteristica. Pasarela se
uzineaza pe tronsoane egale cu cate o deschidere, tronsoanele se monteaza in opera cu
automacarale prin inchideri partiale de circulatie.

B. Pentru pasarela de la Casino, avand ca tema ,Navodul cu pescarusi” sunt mai multe

modalitati de realizare tehnologica a acesteia:

a) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera auto
macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.

b) Realizarea pasarelei dintr-un singur tronson, transportarea acestuia ca transport special si
montarea acestuia deasupra drumului intr-o inchidere totala de circulatie de o zi.

c) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in vecinatatea amplasamentului si lansarea pasarelei in opera intr-0
inchidere de circulatie totala de o zi.

(]
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C. Pentru pasarela de la Hotelul Rex, ce are ca tema ,,Valul Retro” sunt mai multe posibilitati de
redlizare tehnologica:

a) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera auto
macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.

b) Realizarea pasarelei dintr-un singur tronson, transportarea acestuia ca transport special si
montarea acestuia deasupra drumului intr-o inchidere totala de circulatie de o zi.

¢). Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in vecinatatea amplasamentului si lansarea pasarelei in opera intr-o
inchidere de circulatie totala de o zi.

In urma analizei tehnico-economice propunem urmatoarea VARIANTA CONSTRUCTIVA
pentru cele 3 apasarele:

I Pentru pasarela ,,Jaht” propunem secenariul A.c) , Realizarea pasarelei dintr-o
structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor navale. Aceasta consta
in realizarea unor coaste cu functie de diafragme si invelirea lor, la exterior, cu tabla
groasa curbata dupa geometria specifica ambarcatiunilor. In final pasarela va fi
lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.”

II. Pentru pasarela ,Navod cu pescarusi” propunem secnariul B.a) ,Realizarea
pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile,
imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera cu
auto macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.”

III. Pentru pasarela ,,Val Retro” propunem scenariul C.a) , Realizarea pasarelei din
tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea
tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera cu aufo
macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson montat.”

8.AVANTAJELE TEHNICO-ECONOMICE ALE SCENARIULUI PROPUS

La alegerea scenariului propus de catre proiectant s-a tinut cont de faptul ca lucrarile vor fi realizate intr-
o statiune turistica si daca faza de montare a pasarelelor rezulta in perioada sezonului estival, cand
circulatia rutiera este sporita atat in statiunea Mamaia cat si in intreaga zona, se alege solutia cu deranjul
minim pentru circulatia rutiera.

Celelalte scenarii studiate si nepropuse, au urmatoarele caracteristici, realizarea pasarelelor uzinate
monobloc, transportate la lucrare si montate in opera intr-o inchidere totala de circulatie, necesita un
deranj mai mare pentru circulatia rutiera atat de la uzina pana la lucrare cat si pentru montarea in opera,
dar timpul necesar pentru toate aceste operatii este inferior.

Pasarela ,,Iaht”. Solutia aleasa A.c) are urmatoaterele avantaje: structura metalica asemanatoare cu
cea a constructiilor navale are avantajul ca intreaga structura participa la preluarea eforturilor si nu
mai exista o parte adaugata doar cu scop arhitectural care nu participa la preluarea eforturilor si este o
incarcatura pentru structura de rezistenta. Totodata structura de rezistenta fiind exterioara, urmarirea
in timp a conportamentului lucrarii este mai usoara deoarece orice defectiune e sesizabila mult mai
rapid. Un alt avantaj major al solutiei propuse este din punct de vedere thnologic, realizarea
elementelor de pasarela tronsonate si transportate, montate in opera solicita mijloace de transport si
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macarale cu capacitati mai mici. Pentru montarea acestor tronsoane rezulta inchideri de circulatie
rutiera partiala pe Bulevardul Mamaia si nu inchideri de circulatie totala, care probabil, daca lucrarile
vor fi executate in perioada sezonului estival, sunt practic imposibile.

Pasarela ,Navod cu pescarusi”. Solutia aleasa B.a) are urmatoarele avantaje: realizarea
elementelor de pasarela din tronsoane transportabile cu siteme de transport normale, montarea
acestora in amplasamentul definitiv se va realiza cu macarale de capacitate mai mica. Pentru
montarea acestor tronsoane rezulta inchideri de circulatie rutiera partiala pe Bulevardul Mamaia si nu
inchideri de circulatie totala, care probabil, daca lucrarile vor fi executate in perioada sezonului
estival, sunt practic imposibile.

Pasarela ,,Val Retro”. Solutia aleasa este C.a) are urmatoarele avantaje: realizarea elementelor

metalice ale pasaralei pe tronsoane, aceste tronsoane vor fi transportate la lucrare cu mijloace de

transport de capacitate normala, urmand a fi imbinate in amplasamentul definitv cu ajutorul unor

macarale de mai mica capacitate. Pentru montarea acestor tronsoane rezulta inchideri de circulatie

rutiera partiala pe Bulevardul Mamaia si nu inchideri de circulatie totala, care probabil, daca lucrarile
. vor fi executate in perioada sezonului estival, sunt practic imposibile.

9.COSTUL ESTIMAT AL INVESTITIEI

Valoarea totald a obiectivului cu T.V.A. este de : 10.283,9957 mii lei (preturile si normele de deviz ale
lunii martie 2011)

Din care C+M = 9.640,0771 mii lei

TOTAL GENERAL INVESTITIA DE BAZA — 9.455,4924 mii lei

e Proiectare si asistentd tehnicd — 304.1113 mui lei

e Organizare de santier — 168.9860 mii lei

¢ Comisioane si taxe legale — 125.3252 mii lei

o Cheltuieli diverse si neprevazute — categorie de cheltuieli estimativa, posibil a fi activatd in
partea a doua a demersului investitional, in functie de necesititile curente ale activitatilor —
214.4822 mii lei

. e Cheltuieli de publicitate si informare — 0.00 mii lei
e Amenajarea pt. protectia mediului si aducerea la starea initiala — 15.5987

TOTAL GENERAL AL DEMERSULUI INVESTITIONAL - 10.329,4920 mii lei

10.DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI

Durata de realizare a investitiei propriu-zise este 12 luni — aproximativ 365 zile calendaristice, in
conditiile in care obtinerea finantarii va constitui o perioadad nedeterminatad de timp intre cele doud
etape ale demersului investitional.

Perioada de timp existentd intre realizarea documentatiei tehnice §i demararea lucrarilor de realizare a

pasarelelor nu influenteaza asupra duratei de realizare a investitiei si depinde, exclusiv, de obtinerea
finantrii.
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Investitia a fost preconizata in perspectiva anilor 2011 - 2012.
11. SURSA DE FINANTARE : surse din fonduri europene

12, CONCLUZII SI PROPUNERI
Pentru analizarea Sf-ului si a documentatiei pentru avize, predatd conform Proces verbal de predare —
primire, verificarea elementelor fundamentale tehnico economice ale solutiilor propuse, precum si
Ancadrarea jn-normele si normativele in vigoare, in data de 27.04.2011:

& ' w&gz %
)

.............................

........................................

8. COMISIA TEHNICO-ECONOMICA.:

Presedinte: -FAGADAU Decebal

Membri: - MARICA Ion
- FRIGIOIU Marcela — Director, Dir.Financiara
- MERLA Viorica Ani — Director, Dir. Programe si Dezvolta
- DOSPINESCU Ramona Daniela — Director, Dir. Patrimonit., e \oo ). W A
- PILAT Ionel
- POPA Luiza Elena
- FETISLAM Dayan

- TRASCA Aurora
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- PINZARIU Irina - Sef Serviciu Juridic Dir. Administratie Publica
Locala....... Aot eeieneens ;
- PATRUTOIU Mihaela — Sef Sv. Drumuri i [lumin ic, Dir.Gospodérire

Comunali.......ccceveennnned B 74 ;

Secretariatul Comisiei tehnico-economice:

- STAN Mihaela — Dir. adjunct, Dir. Programe si Dezvoltare
- RUSU Gratiela — Sef Sv. Patrimoniu, Dir. Patrimoniu
- CONSTANTIN Nicoleta — Sef Sv. Autorizatii in Constructii, Dir.Urbanism......... O

- BORALI Veaveghiul — Sef Sv. Tehnic — Investitii, Dir. Tehnic Achizitii

- TURTOI Mirela — Consilier, Sv. Tehnic-Investitii, Dir. Tehnic Achizitii
- DOBRE Oana — Sef Sv. Financiar-Buget, Dir.Financiard............... CO ........................... ;
- BRATU Felix —Sef Sv. Administrativ Tehnic-Economic, Dir.Sv. Publice.........-Rx. %

9. DIRECTOR DIRECTIA INITIATOARE, CARE RASPUNDE DE PROIECT

10. PROIECTANT

..........................................

..............................................................................................................................

..............................................................................................................................
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
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B. PIESE DESENATE:
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11. Dispozitie generala Pasarela ,, Val Retro”
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BAZA LEGALA DE ELABORARE A DOCUMENTATIEI

Prezenta documentatie tehnico - economica — Studiu de fezabilitate - a fost elaborata in conformitate cu Hotararea de
Guvern nr. 28 din 09.01.2008 si publicata in Monitorul Oficial nr. 48 din 22 ianuarie 2008 actualizata prin Ordinul Ministrului
dezvoltarii, lucrarilor publice si locuintei publicat in Monitorul Oficial Partea | nr. 524 din 11 iulie 2008. De asemenea, s-a avut
in vedere respectarea legislatiei romanesti in vigoare, armonizata cu normele europene sau legislatia preluata din legislatia
europeana specifica obiectului investitiei propuse spre realizare, astfel:

Norme si Normative de proiectare

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

e Legeanr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

e Norme metodologice privind continutul cadru al proiectelor pe faze de proiectare al documentelor de licitatie, al
ofertelor si al contractelor pentru executia investitilor, aprobate cu Ordinul comun M.F.-MLP.AT. nr.
1473/69/09.09.1996;

e Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 60/2001 privind achizitiile publice, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr. 241 din mai 2001;

e Hotararea Guvernului nr. 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
60/2001 privind achizitile publice, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 268 din 24 mai 2001;

e Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/199%4 ;

e Legea serviciilor publice de gospodarire comunala nr. 326/2001 ;

e Ordonanta Guvernului 32/2002 privind serviciile publice de alimentare cu apa si canalizare ;

e Legea nr.634/2002

e Actiuni: conf. STAS 1545/89 si 10101/0OB/87.

e Protectia mediului: conf. Legii 137/95.

e Hot. Guv.766/21.11.1997 — Regulamentul privind agrementul tehnic pentru

e produse, procedee si echipamente noi in constructii.

e Hot. Guv. 766/21.11.1997 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executjei
lucrarilor si a constructjilor.

e Ordinul M.LLP.AT. nr. 77/N/28.10.1996 — indrumétorul pentru atestarea tehnico profesionald a specialistilor cu
activitate n constructii.

e  Ordinul M.L.P.A.T. nr. 9/N/ 15.05.1993 — Regulament privind protectia si igiena muncii in constructi.

o Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide ind.
AND 550.

¢ Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne ind. CD 155-2000.

e Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a
drumurilor cu sisteme rutiere suple si semirigide ind. CD 31-93.

e Normative pentru evaluarea starii de degadare a imbracamintii pentru structuri rutiere suple si semirigide ind. AND
540.

e Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii suprafetei drumurilor cu ajutorul BUMP
Integratorului ind. AND 565

e Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice ind. PD 189-2000.

e Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea drumurilor publice, ind. AND 554.



Instructiuni tehnice pentru realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de celuloza destinate executarii

imbracamintilor asfaltice, ind. AND 539.

¢ Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, ind. AND 522,

e Normativ privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea pe pod, ind. AND 546.

e Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere, ind. And 534.

e Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale”.

e Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”.

e SR 174/1-97 “Lucrari de drumuri. Imbracaminti bituminoase cilindrate la cald. Conditii tehnice de calitate.”

o STAS 1243-88. “Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor.”

e STAS 1709/1-90. “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in complexul
rutier. Prescriptii de calcul.”

e STAS 1709/2-90. “ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

e STAS 7970-76. “Lucrari de drumuri. Straturi de baza din mixturi bituminoase cilindrate executate la cald. Conditii
tehnice generale de calitate.

e STAS 662-2001. “Lucrari de drumuri. Agregate naturale de balastiera.”

e SR 667-2001. “Agregate naturale de piatra prelucrata pentru drumuri. Conditii tehnice generale de calitate.”

e STAS 730-89. “Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si drumuri. Metode de incercare.”

e STAS 1913/1-16. “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice.”

e Norme generale de protectia muncii - Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 1996

e Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996

e Norme generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor aprobate
prin Decret nr. 290/1997.

e Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin ordin comun M.l - ML.P.AT. nr.
381/1219/M.C./103.03.1994

e P.118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la actiunea focului

e STAS 12.604/87 Protectia impotriva electrocutarii. Prescriptii generale

e STAS 12.604/5/90 Protectia impotriva electrocutarilor prin atingere indirecta, instalatii electrice fixe. Prescriptii.

Legea 71/1996 (in revizuire) — planul de amenajare al teritoriului national — Sector 1 — cai de comunicatie

Clasa de importanta a constructiilor:

CATEGORIA DE IMPORTANTA CNF.ART.22 DIN L10/1995 CU CERINTE SPEFICE SI CONFORM HG 766/1997:
CONSTRUCTIE DE IMPORTANTA DEOSEBITA (B)

Durata de serviciu estimata:

La stabilirea solutiilor se vor avea in vedere prevederile Normativului privind administrarea, exploatarea, intretinerea
si repararea drumurilor publice AND 554.

Pentru pasarele durata de serviciu proiectata este de 100 ani.

Conform "Ghid cuprinzand coeficientii de uzura fizica la mijloacele fixe si grupa 1 - cladiri si grupa 2 - constructii
speciale indicativ P 135 - 95 aprobati de MLPAT cu Ordinul 2/N din 20 ianuarie 1995, pentru poduri cu suprastructura
alcatuita din beton, beton armat, beton precomprimat sau metal pentru o stare tehnica foarte buna coeficientul de uzura la o
durata de viata de 40 de ani este de 29% iar la o durata de viata de 60 de ani este de 45%.

Sanatatea oamenilor si protectia mediului

La toate solutiile ce se vor propune se va avea in vedere armonizarea constructiilor cu mediul inconjurator.

In toate etapele lucrarii, de la proiectare pana la executie se va avea in vedere protectia mediului si sanatatea
oamenilor. Astfel la proiectare se vor stabili solutii bazate pe materiale nepoluante, iar la executie vor fi recomandate si
tehnologii ameliorate.

Proiectul a fost intocmit astfel incat sa se incadreze in normativele referitoare la sanatatea oamenilor (Ordin nr. 536
al Ministrului Sanatatii din 23.07.1997) a masurilor ergonomice si ecologice.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile proiectate se vor executa sub circulatie pe jumatate de cale, pe tronsoane bine determinate in concordanta
cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi montate semafoare la capetele
zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se lucreaza la montarea
pasarelelor.

Siguranta circulatiei in timpul executiei lucrarilor
Pe timpul executiei lucrarilor se vor monta parapete de siguranta sau semnalizari moderne acustice si luminoase.

Protectia muncii

Fabricantul, transportatorul si constructorul, inainte de inceperea lucrarilor, va stabili instructiuni proprii de protectia
muncii si P.S.I. specifice conditiile curente de lucru ale activitatii prestate pentru aceasta lucrare, cu respectarea obligatorie si a
dispozitiilor legale referitoare la protectia muncii si P.S.1., intrate in vigoare pina la data inceprii executiei lucrarilor.

De asemenea, va lua toate masurile de protectie a muncii si PSI, corespunzatoare legislatiei in vigoare si a prevederilor
cuprinse in "Norme de protectia muncii specifice activitatii de constructii - montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si navale"
ed.1982, si toate reglementarile ulterioare, referitoare la protectia muncii, masuri ce se vor respecta pe toata durata executiei.



3.1.1.2. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

21. SITUATIA ACTUALA S| INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU
IMPLEMENTAREA PROIECTULUI

2.1.1. CONTEXT GENERAL

Statiunea Mamaia este amplasata pe un “istm” de teren situat intre Marea Neagra si lacul Siutghiol. Artera principala de
circulatie rutiera, B-dul Mamaia, este amplasata in lungul istmului in proxima vecinatate a lacului Siutghiol.

Statiunea turistica Mamaia are amplasate majoritatea obiectivelor turistice vechi intre B-dul Mamaia si Marea Neagra. In
ultimul timp prin valorificarea potentialului lacului Siutghiol s-au realizat o serie noua de obiective turistice pe malul lacului.
Dezvoltarea a noi obiective turistice continua intr-un ritm alert. In aceste conditii B-dul Mamaia imparte statiunea Mamaia in
doua zone intre care, mai ales pe perioada sezonului estival, exista o circulatie pietonala sporita.

Principalele cai de acces in statiunea Mamaia dinspre Sud sunt de pe B-dul Mamaia si de pe B-dul Aurel Vlaicu, iar dinspre
Nord singura cale de acces este soseaua care leaga orasul Navodari de Mun. Constanta. In statiunea Mamaia bulevardul
intersecteaza 40 de strazi secundare pe partea cu Marea Neagra si 27 de alei si accese la proprietati pe partea cu lacul
Suthghiol.

B-dul Mamaia, in ultima perioada a fost largit la 6 benzi de circulatie rutiera, cate 3 benzi pe fiecare sens. Pentru fluidizarea
circulatiei rutiere in statiunea Mamaia au fost construite un numar de 5 sensuri giratorii. Acestea au fost realizate la
intersectiile cu strazile perpendiculare pe bulevard, acolo unde exista obiective turistice (Cazino, Gondola) sau unde se
faciliteaza accesul auto spre parcari si hoteluri. Pe ambele parti ale bulevardului s-au realizat platforme pentru parcarea
autovehiculelor. Programul de realizare de noi parcari pe ambele sensuri ale bulevardului este deschis. Pentru mijloacele de
transport in comun sunt prevazute aproximativ 7 refugii pentru statiile de autobuze, refugii amplasate in alveole pe marginea
bulevardului.

In sezonul estival exista o circulatie pietonala intensa care traverseaza B-dul Mamaia pe aproximativ 12 treceri de pietoni la
nivel marcate corespunzator. In zonele aglomerate, in ultimii ani, s-au produs mai multe accidente de circulatie, unele foarte
grave, in zona trecerilor de pietoni sau in vecinatatea acestora. Pentru punerea in siguranta atat a traficului rutier, cat si a
celui pietonal se impune realizarea unor traversari pietonale a Bulevardului Mamaia pe pasaje pietonale denivelate, dirijarea
circulatiei pietonale spre acestea si reducerea pe cat posibil a trecerilor pietonale la nivel peste B-dul Mamaia.

Pentru realizarea acestui deziderat unitatea administrativ teritoriala Municipiul Constanta propune realizarea unor pasarele
pietonale peste bulevard in punctele in care in prezent se constata o circulatie pietonala intensa, sau/si in punctele unde se
preconizeaza ca pe viitor va fi o circulatie pietonala sporita.

In acest sens in prima etapa unitatea administrativ teritoriala Municipiul Constanta propune realizarea a 5 pasarele
pietonale amplasate in principalele zone unde publicul, in perioada estivala, traverseaza intens bulevardul Mamaia.

2.1.2. VECINATATI ADMINISTRATIVE

la Nord — Orasul Navodari

la Vest — Orasul Ovidiu

la Sud - Vest: comuna Valul lui Traian

la Sud — Comuna Cumpana si orasul Eforie Nord

2.1.3. LOCALIZARE GEOGRAFICA

Municipiul Constanta este asezat in judetul Constanta in extremitatea de sud-est a Romaniei, la tarmul Marii Negre,
avand coordonatele: 44g 11°- latitudine nordica, 28g 39'- longitudine estica. Suprafata teritoriului administrativ este de
1121,66 kmp.

La limita de nord a orasului se situeaza statiunea Mamaia, plaja intinzandu-se pe o lungime de 6 km orientata spre est
ceea ce i confera insorire tot timpul zilei. Portul Constanta este principalul port al Romaniei la Marea Neagra si al IV lea
ca importanta in Europa, fiind intins pe o suprafata de 3182 ha (uscat si acvatoriu). Cota Portului Comercial Constanta si a
Portului de Agrement Tomis este de + 2, 50 m altitudine.

21.4. PREZENTARE GENERALA A STATIUNII MAMAIA

Mamaia a aparut din necesitatea ca orasul Constanta sa aiba o plaja moderna, tinand cont ca fosta plaja ("La Vii")
devenise impracticabila, odata cu construirea, din 1899, a noului port maritim. Intemeietorul Mamaiei se considera a fi
prof.lon Banescu, primar al Constantei, sub a carui conducere, din 1905, se amenajeaza primele spatii turistice, pe
cordonul de nisip dintre Mare si Siutghiol. Inaugurarea oficiala a statiunii a avut loc la 22 aug.1906. Totusi, amenajarile
se reduceau doar la doua pavilioane terminate cu cate un foisor, dispunand fiecare de 56 de cabine, precum si 80 de
gherete mobile (45 pentru barbati si 35 pentru femei). O cale ferata facea legatura dintre Constanta si Mamaia, in timp
de...o ora si jumatate.

Tren in Gara Mamaia 1910

In 1906 au sosit la Mamaia peste 45000 turisti - numar considerabil pentru acea vreme. In perioada interbelica, se
realizeaza constructii importante, precum: Hotelul Rex, Vila Albatros (azi hotel), Cazinoul, Casa barcilor (in prezent
dezafectata), "Castelul" regal, 35 de vile. Vechile pavilioane au disparut in 1920, in urma unui incendiu. In 1939,
statiunea a fost frecventata de 110506 turisti. Totusi, nici in acea perioada, Mamaia nu era cea de azi... Nu se putea
vorbi de un ansamblu coerent de dotari turistice (hoteluri, vile, restaurante, cluburi etc.), ci numai de amenajari razlete.
Marele geograf Constantin Bratescu (1882-1945) scria, in 1922: "Cu ochii inchipuirii parca deslusesc in ceata viitorului
toata splendoarea acestei plaje - vile, hoteluri, parcuri si bai, acoperind nisipul in toata lungimea lui de 8 km. Vase mici
incarcate cu excursionisti taie apele lacului in toate partile spre satele de pe coasta unde sunt gradini si restaurante. O



linie de tramvai cu vagoane elegante serveste plaja la intervale dese pana la Mamaia. Se vor infaptui acestea in 50, 100
de ani?" Da, aveau sa se infaptuiasca toate acestea dupa al doilea razboi mondial, odata cu trecerea Romaniei intr-o
ferventa etapa a istoriei sale. Hotararea Partidului Muncitoresc Roman de a transforma litoralul romanesc intr-o salba de
statiuni balneoclimaterice ultramoderne s-a materializat, la Mamaia, prin constructii inimaginabile in tara noastra pana
atunci, care au facut din aceasta statiune "perla Litoralului", vizitata de sute de mii de turisti din toate colturile lumii.

< o i
I 1 Ragulf po plaja M : :: ¥

Familia Regal ape plaja Mamaia in 1913

Cansnin Plajz Mamaia

Plaja Mamaia in 1913

In 1956 se construieste H.Bucuresti, apoi restaurantul sau, iar in 1958 se amenajeaza H.Albatros si Restaurantul-bar
Cazino. Anii "de forta" sunt 1959-1962, cand se construieste soseaua, iar in lungul plajei se inalta un "paranisip" din
beton, placat cu calcar. Acum iau nastere hotelurile Modern, Palas, Central, Pelican, Tomis, Midia, Histria. Dar cel mai
impresionant este ansamblul emblematic al hotelurilor Aurora, Meridian, Doina, Flora, Victoria (cu restaurantele lor), cu o
arhitectura somptuoasa, ce releva maretia acelor timpuri. Acestor cinci hoteluri inalte li se adauga altele, mai mici
(Neptun, Ovidiu, Select, Dacia, Pescarus, Delfin, Lotus, Dunarea, Delta, Sulina) si Rest.Sirena. La intrarea in statiune,
vegheaza doua hoteluri pe verticala - Parc si Perla.

Statiunea Mamaia in 1967

Acest magistral ansamblu turistic a fost realizat sub coordonarea arhitectului vizionar Cezar Lazarescu (1923-1986) si a
facut o mare faima la vremea sa. Chiar si azi, turistul venit la Mamaia poate admira betoanele colorate si coridoarele
vitrate ale acestui complex sobru si fascinant. Dar realizarile nu se opresc aici. In 1963 se da in folosinta cladirea
Teatrului de Vara, in care se vor tine an de an festivaluri de neuitat, iar din 1967 isi incepe emisiunile nu mai putin
celebrul post "Radio-Vacanta". Alte ansambluri hoteliere isi fac aparitia: Siret, Bicaz, Dorna (in nord), Astoria, Metropol,
Mercur, Minerva, Venus, Apollo, Jupiter, Junona (in partea centrala), apoi zveltele siluete, cu tente rusticale, ale
hot.National, Patria, Unirea, precum si hotelurile Riviera si Majestic. Se amenajeaza Barul Melody, Cherhanaua,
Bowlingul, iar in extremitatea sudica (spre Constanta), se construieste Satul de Vacanta - o remarcabila opera
arhitectonica in stil popular romanesc. Peisajul general al Mamaiei anilor '60 era intregit de frumoase bazinete cu apa
(unele pastrate si azi), in jurul carora se aflau lampi cilindrice pitice (azi disparute), precum si superbe statui (din bronz
sau piatra), care, din pacate, azi se mai gasesc in numar mic.(Ar fi o initiativa nobila sa se remodeleze statuile disparute
si sa se reamplaseze la locurile lor...) Anii '70-'80 continua opera marilor creatii, prin amenajarea substantiala a nordului
Mamaiei, unde se inalta hot. Caraiman, Alcor, Vega, Amiral, Ambasador, Savoy, Lido, cu arhitectura mai complicata
decat cele din sud, vrand sa simuleze un "Miami-Beach romanesc". De asemeni, apar pe harta statiunii, restaurantele
Orient, Vatra, Hanul Piratilor (fiecare cu anume specific); discoteca Sunquest; vilele-bungalow din nord; popasurile
turistice Mamaia si Hanul Piratilor etc. In ceea ce priveste agrementul, se construiesc: o pista de teleschi pe L.Siutghiol,



mai multe debarcadere, terenuri de tenis si minigolf, baze nautice pentru windsurfing, se instaleaza tobogane acvatice
etc. Mamaia era, in acei ani, gazda a numeroase concursuri de frumusete, festivaluri, spectacole de opera, balet, teatru,
revista, intreceri sportive etc. Atmosfera generala a anilor '70 era dominata de refrene ale unor formatii de prestigiu, ce
se auzeau de la tonomate sau de la radio (ABBA, Boney M., Arabesque, Eruption etc.), pentru a nu mai vorbi de solistii
si formatiile ce cantau "pe viu" la restaurante, baruri, discoteci...De asemeni, o caracteristica era numarul mare de turisti
straini, care erau foarte multumiti de serviciile oferite. De pilda, in 1987, si-au petrecut aici vacanta in mod organizat
peste 352000 turisti, din care peste 90000 straini.

Dupa 1989, Mamaia si-a continuat existenta, mai intai printr-un regres specific tranzitiei la economia de piata, insa de
cativa ani se vad imbunatatiri substantiale si noi amenajari (unele din ele, totusi, neincadrate intr-un plan de
sistematizare si, de aceea, discordante in peisaj).S-au modernizat numeroase hoteluri (Perla, Flora, Majestic, Bucuresti-
laki etc.); au aparut altele noi (Mamaia, Scandinavia, Bavaria etc.). S-a diversificat extrem de mult reteaua comerciala,
iar posibilitatile de agrement sunt mai numeroase ca oricand. Se remarca "Aqua-Magic" (unde distractia cu apa este
nelimitata), iar ceea ce e profund original si captivant este telecabina construita in 2004, ce permite survolarea partii de
sud si centrale a Mamaiei. De asemeni, amatorii de sporturi nautice si de...zbor pot sa-si satisfaca cu succes pasiunile in
aceasta statiune. Astfel, Mamaia ramane in frunte, statiune a bucuriei si a frumusetii...

Bulevardul Mamaia in Noiembrie 2010

Statiunea Mamaia se afla in Municipiul Constanta, in judetul cu acelasi nume, in partea de sud-est a Roméaniei, la
44°10'24"N 28°38'18"E / 44.17333, 28.63833. Se situeaza pe coasta Marii Negre, intr-o zona lagunara la est, deluroasa
la nord si in partea centrald, si de cadmpie la sud si vest. Orasul Constanta poseda o plaja proprie in lungime de 6 km.
Partea de nord a municipiului, Mamaia, cea mai populata statiune turistica de pe Litoral, se afla pe malul unei lagune,
avand o plaja de 7 km lungime, plaja care se continua cu alti 6 km pe teritoriul orasului Navodari.
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Clima in Statiunea Mamaia evolueaza pe fondul general al climei temperate continentale, prezentand anumite
particularitati legate de pozitia geografica si de componentele fizico-geografice ale teritoriului. Existenta Marii Negre i,
la nivel mai mic, a Dunarii, cu 0 permanenta evaporare a apei, asigura umiditatea aerului Si totodata provoaca reglarea
incalzirii acestuia. Temperaturile medii anuale se inscriu cu valori superioare mediei pe Romania + 11,2°C. Temperatura
minima Tnregistrata in Mamaia a fost -25 °C la data de 10 februarie 1929, iar cea maxima +38,5 °C la data de 10 august
1927. Vanturile sunt determinate de circulatia generald atmosferica. Brizele de zi si de noapte sunt caracteristice

intregului judet Constanta.

Statiunea Mamaia face parte din Municipiul Constanta si este administrata de Unitatea Administrativ Teritoriala
Municipiul Constanta.

Constanta a fost fondata in urma colonizérii grecesti a bazinului Marii Negre (greaca Pontos Euxeinos) de catre colonisti
milezieni in secolele VII-V 1.Hr., sub numele de Tomis. Acest nume este probabil derivat din cuvantul grecesc rour (tomi)
insemnand taieturd, despicatura. Conform legendei, lason si argonautii sai ar fi poposit aici dupa ce furasera in Caucaz
sa fure ,Lé@na de Aur”. Urmariti de flota regelui Colhidei, Aietes, I-ar fi taiat in bucati pe fiul acestuia, pana atunci tinut
ostatic la bord, pentru a-l obliga pe rege sa caute Si s& adune resturile in vederea ceremoniei funerare, dénd astfel
argonautilor timpul necesar pentru a fugi spre Bosfor. insa arheologii considerd mai plauzibil ca taietura (din linia
tarmului) sa fi desemnat mai degraba portul antic, astazi submers, in fata Cazinoului. O altd posibila origine a numelui ar
fi Tomiris, regina masagetilor, un trib scit ce traia intre Marea Neagra si Marea Caspica (Herodot).

Milezienii au gasit pe aceste locuri 0 asezare getica, noul oras ajungand la nivelul unui polis de-abia in secolul IV-III T.Hr..
Portul folosit de greci pentru comertul cu locuitorii acestor regiuni (daci, sciti Si celti) a permis dezvoltarea unui centru
urbanistic. Tomis a devenit o parte a Imperiului Roman in anul 46, fiind redenumit Constantiana. Publius Ovidius Naso,
poetul roman, si-a gasit exilul intre anii 8-17. Si-a petrecut in Constantiana ultimii opt ani din viata.

Orasul a rezistat vremurilor tulburi din secolele Ill si IV, framéntate de numeroase invazii gotice, scitice Si hunice,
devenind resedinta provinciei Scitia Mica (latind Scithia Minor, greaca Mikpd 2kuBia / Mikra Skithia). Dupa impartirea
Imperiului Roman, Constanta impreuna cu intreaga Scitie Mica a revenit Imperiului de Rasarit Si a ramas parte a acestui
stat pana in secolul VII, cand a fost pierduta din cauza migratiilor slavilor si bulgarilor.

fn timpul Evului Mediu, Constanta a fost una dintre pietele comertului genovez in bazinul Marii Negre. Negustorii i
armatorii genovezi erau stabiliti in peninsuld. Pana in zilele noastre a ramas din acele timpuri o temelie pe care a fost
cladit farul zis Genovez. In secolul XV, Dobrogea impreuna cu Constanta au fost cucerite de armata Imperiului Otoman.
Importanta localitatii a scazut, fiindca turcii rupsesera relatiile comerciale cu italienii.

fn 1865, cand flota anglo-franceza pornita spre Crimea impotriva Rusiei, poposeste aici pentru a lua apa si merinde
(carmne de oaie), Constanta se intinde numai pe peninsuld, la sud-est de actuala strada Negru-Voda; la nord-vest de
aceastd limitd erau stane, mori, pasuni si vii. In oras locuiau pescari greci, lipoveni si turci, negustori si mestesugari
greci, romani, turci, armeni, evrei Si maltezi, oieri romani si tatari, gradinari romani, bulgari i gagauzi. Dominatia turca a
luat sfarsit dupa Razboiul de Independenta al Romaniei, cand, prin decizia Congresului de la Berlin de la 1878,
Dobrogea a devenit o parte a statului romén. Dupa 1878, populatia roméneasca a sporit semnificativ odata cu sosirea
armatei, administratiei, invatamantului si marinei roméane.

In perioada 1873-1883 s-au adaugat populatiei constintene colonisti de origine germand, cunoscuti ca germani
dobrogeni. Majoritatea au parasit localitatea in 1940, fiind stramutati cu forta in Germania nazista, sub lozinca Heim ins
Reich (Acasa in Reich).



Mozaic roman gasit in urma cercetarilor
arheologice in centrul istoric al orasului

Reconstituire a aspectului oragului Tomis in sec. lll i.e.n. in
zona str. Arhiepiscopiei : portul, atunci in zona din sudul
Cazinoului, este acum submers. Clima era mai calda ca astazi.

Farul Genovez al carui soclu a fost
construit in jurul anului 1300.

Dupéa ce Dobrogea a devenit o parte a Romaniei, a inceput o perioada de dezvoltare urbanisticd a Constantei, legata de
romanizarea subsecventa a regiunii (unde pana atunci, Romanii, ,Dicieni” dobrogeni, ,Macineni” moldoveni sau ,Mocani”
ardeleni, fusesera minoritari fata de Turci si Tatari). Orasul, numit de catre regele Carol | ,plamanul Romaniei’], a devenit
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portul principal al tarii dupa ce Anghel Saligny a construit Podul de la Cernavoda (1895). Atunci s-au pus bazele Serviciului
Maritim Roman. S-a deschis o linie maritima spre Istanbul, apoi prelungita spre Alexandria si numita ,linia orientald”. Portul a
fost modernizat si dezvoltat conform planului de reconstruire intre 1895 si 1909. S-au construit drumuri si céi ferate
aditionale care leaga Constanta de capitala si restul tarii. Aceasta a fost o perioada de prosperitate a Serviciului Maritim
Roman, ale carui vase au navigat, nu numai pe ,linia orientala” ci Si pe ,linia occidentald” (spre Marsilia si Rotterdam) si pe

,linia de arhipelag” (spre Pireu si Salonic).

Orasul a suferit mult in cursul Primului Razboi Mondial (1914-1918). Multe cladiri de valoare istorica mare au fost distruse de
catre fortele germane Si bulgare. Aceste evenimente au pus capat celei mai rapide perioade de dezvoltare din intreaga
istorie a Constantei. Totusi, dupa rézboi, orasul si-a pastrat rolul. in perioada interbelicd 70% din traficul maritim roméanesc
s-a concentrat in portul constantean. Atunci s-a construit Santierul naval care a fost pana la cel de-Al Doilea Razboi Mondial
cea mai puternica intreprindere a regiunii.

Romania a intrat in cel de-Al Doilea Razboi Mondial aliata cu Puterile Axei. Astfel, portul constantean a primit importanta din
punct de vedere strategic, bombardat de sovietici. La 23 august 1944, Roménia a trecut de partea Aliatilor. Totusi,
Constanta a fost pradatd de Armata Rosie cand fortele sovietice au invadat tara. Uniunea Sovieticd a confiscat flota
romaneasca aproape in intregime Si a supus portul intereselor sovietice.

Sub regimul comunist Constanta si-a mentinut statutul sdu de cel mai important port roménesc, acesta dezvoltandu-se Si
atribuindu-i-se importanta necesara. Intre timp s-a dezvoltat si orasul propriu-zis, in special intre 1960-1975, datorita
industrializarii rapide de tip sovietic. S-a marit santierul naval, s-a dezvoltat flota comerciala si s-au construit multe uzine. De
asemenea, s-a remarcat potentialul Constantei ca centru turistic Si s-a inceput construirea infrastructurii necesare in orasul
propriu-zis Si in Mamaia.

In timpul revolutiei anticomuniste romane in Constanta s-au inregistrat 32 morti si 116 raniti. Municipiul a fost, impreuna cu
Cluj-Napoca, unul dintre centre secundare ale revolutiei, find depasit in numarul victimelor doar de Timisoara, Brasov, Sibiu
Si Bucuresti.

Acum Constanta rdmane cel mai important oras portuar de pe coasta roméana a Marii Negre. Importanta functiei turistice a
municipiului este de asemenea in crestere.

Casa cu Lei.

Monumentul dedicat soldatilor romani care au luptat in cel
de-Al Doilea Razboi Mondial, situat in cimitirul central.




Constanta este resedinta judetului cu acelasi nume. Judetul Constanta este judetul cel mai urbanizat din Roméania.
Populatia care locuieste in orase numara 539.902 de locuitori, acestia traind in trei municipii (Constanta, Medgidia i
Mangalia) si noud orase (Baneasa, Cernavoda, Eforie, Harsova, Murfatlar, Navodari, Negru Voda, Ovidiu Si
Techirghiol). In afard de zonele urbane, este compus si din 58 de comune. Are o populatie de 756.053 locuitori Si
suprafata de 7.071,29 km?, se afla pe locul 5 dupa populatie si pe locul 7 dupa suprafata intre judetele tarii. Se
invecineaza cu Bulgaria, judetul Calarasi, judetul lalomita, judetul Braila, judetul Tulcea si Marea Neagra.

Judetul Constanta se afla impreuna cu judetul Timis pe primul loc intre judete in ceea ce priveste contributia la PIB-ul
Romaniei, respectiv 17,4 miliarde lei fiecare.

Zona metropolitana
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Santierul naval din Constanta.

Constanta este un centru industrial, comercial si turistic de important4 nationala. In prima jumatate a anului 2008 in
Constanta si localitatile vecine au fost infiintate 3.144 de firme noi, plasand judetul pe pozitia a treia la nivel national,
dupa municipiul Bucuresti cu 12.845 de unitati si judetul Cluj cu 4.091 de intreprinderi. Aici se afla cel mai mare port al
Romaniei si cel de-al patrulea al Europei, in cadrul caruia functioneaza santierul naval, unul dintre cele mai mari dupa
numarul vaselor construite Si reparate.

Municipii, orase si comune ale judetului Constanta sunt incluse in cadrul zonei metropolitane Constanta. Zona metropolitana Turismul devine o ramura de activitate economica importanta. Desi Constanta a fost deja promovata ca fiind o statiune
Constanta, a fost constituita la inceputul anului 2007. Este compusa din 14 localitati — municipiul Constanta, cinci alte balneara de cétre regele Carol |, dezvoltarea industriei navale a avut drept efect micsorarea plajelor. Totusi, datorita plasarii in
orase Si opt comunel®l, Concentreaza marea parte a locuitorilor judetului Constanta (446.595) apropierea localitatilor turistice, multi oameni descopera i viziteaza monumentele din oras. De asemenea, Constanta este un

centru al comertului si educatiei, acestea fiind de altfel aspecte importante ale economiei locale.
Constanta, fiind unul dintre cele mai mari orase ale Romaniei, este si un focar cultural de importanta nationala. Aici
functioneaza Teatrul National, infiintat in 2004 din unificarea teatrelor ,Ovidius” si ,Fantasio”. Aici functioneaza si Teatrul
de Opera si Balet Oleg Danovski, infiintat in 2004. Constanta este cunoscutd si datorita muzeelor sale numeroase:
Complexul Muzeal de Stiinte ale Naturii, compus din sase sectiuni: delfinariu, planetariu, observator astronomic,
microrezervatie Si expozitie de pasari exotice si decor, Acvariul, Muzeul Marinei, Muzeul de Artd Populara, Muzeul de
Istorie Nationala si Arheologie, Muzeul Marii, Muzeul Portului Constanta si Muzeul de Sculptura ,lon Jalea”.
fn Constanta se pot gasi exemple de stiluri arhitectonice diverse. Multe imobile decorate, ridicate in perioada 1878-1930, Bulevardul Alexandru Lapugneanu
au cazut in paragina sau au fost demolate, dar Cazinoul, unicul exemplu al arhitecturii art nouveau din Romania, a fost
renovat si astazi este considerat ca simbolul municipiului. Geamia veche Si sinagoga veche se mai pot inca vedea (a
doua nu mai are acoperis), iar Moscheea noua construita in 1910 in stilul maur se poate vizita. Edificiul roman din secolul
Il sau Farul zis Genovez (construit in 1860 de inginerul francez Michel Pasa, pe soclul genovez din Evul Mediu) sunt,
impreuna cu biserica greceasca de pe Bd. Mircea cel Batrén, cele mai vechi cladiri din oras. Existd si diverse
monumente, spre exemplu statuia lui Ovidiu si bustul lui Mihai Eminescu situat pe faleza. Fosta primarie, astazi Muzeu
de Istorie Nationala si Arheologie, a fost deasemenea pastrata, iar cladirea Muzeului Marinei a fost recent renovata.

SUPRAFATA TERITORIAL - ADMINISTRATIVA A LOCALITATII

Suprafata totala a Municipiului Constanta este de 1121,66 km?, iar zona metropolitana 2121.39 km?. Bulevardul Mamaia
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Autobuz cu etaj descoperit (Open Top Double Decker)
in Constanta City Tour

Municipiul Constanta este singurul oras din Romania deservit de toate caile moderne de transport, respectiv rutier, feroviar,
maritim, fluvial si aerian.

Transporturi rutiere

Transporturile rutiere beneficiaza de o retea de strazi si bulevarde foarte bine pusa la punct si de curand asfaltate integral.
Bulevardele lungi si late cu céte 4, 6 sau 8 benzi fac posibil accesul rapid din oricare intrare spre centrul orasului, chiar daca
numarul masinilor a crescut vertiginos de la an la an, Constanta fiind si din acest punct de vedere pe locul doi dupa
Bucuresti in privinta numarului de masini noi inmatriculate in primele 8 luni din anul 2007. Si in anul 2008 Constanta s-a
mentinut pe locul doi la numarul total de masini inmatriculate, conform statisticii APIA pe luna octombrie 2008. Ca in toata
Roménia, in fata cresterii dramatice a numarului autovehiculelor din interiorul orasului, administratia locala a hotéarat sa
adapteze orasul circulatiei automobile, conform cerintelor majoritatii alegatorilor, Si nu sa limiteze circulatia automobilelor,
cum ar fi dorit Ministerul Mediului (conform directivelor europene) si asociatiile de pietoni care apreciaza ca aceasta politica
va atrage Si mai multa circulatie automobila in oras, cu pericolele si daunele respective aduse sanatatii si calitatii de viata.
Cele mai spectaculoase lucrari vor conecta cele doua autostrazi, Autostrada Soarelui, tronsonul Cernavoda - Constanta Si
Autostrada de Centura Constanta (Ovidiu - Agigea) care vor avea un nod de intersectare la intrarea vestica a orasului. Va
incepe constructia drumului express de nord care va lega Constanta de Delta Dunarii, acesta adaugandu-se celorlalte doua
drumuri express existente, E60 Aeroportul International Mihail Kogalniceanu - Constanta si E87 Constanta - Mangalia. O
parte din faleza va deveni deasemenea un drum express.

Transportul in comun

Principala companie este Regia Autonoma de Transport Constanta (RATC). Reteaua de transport a RATC este formata din
linii de autobuz si dous linii de troleibuz. Tn plus, pe langa RATC, existd si firme de microbuze (maxi-taxi) private, cea mai
importanta dintre ele fiind Grup Media Sud. Politica de transport in comun a orasului Constanta dand prioritate circulatiei
automobile, administratia constanteana a desfiintat aproape in totalitate reteaua sa de transport electric, pe motiv ca
tramvaiele introduse de comunisti in anii 80 erau vechi si costisitoare. Astfel, in timp ce orasele vest-europene, in
prevederea crizei petroliere, se doteaza din ce in ce mai mult cu tramvaie Si troleibuze moderne, rapide si de mare
capacitate, administratia constanteana, in loc sa le modernizeze, le-a inlocuit cu autobuze. Acestea consuma cu atat mai
mult carburant si produc cu atat mai mult dioxid de carbon cu cét au aer conditionat in partea din fata si supraventilatie in
interiorul salonului. Tot in Constanta au fost introduse in transportul in comun pe linia 41, Gara Constanta - Mamaia,
autobuze noi supraetajate descoperite.
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Bulevardul 1 Decembrie 1918

Unul dintre autobuzele roz din Constanta, care circula
pe linia 44, pe Bulevardul Marinarilor

2.1.5. CAIDE ACCES
FEROVIAR

Prin intermediul magistralei 800 Constanta are legaturi directe pe calea ferata cu Bucuresti, lasi, Tulcea, Buzau si alte
localitati din tara, prin intermediul operatorului national, CFR Calatori si a operatorului privat Regiotrans. In portul Constanta
Sud existad un terminal ferry-boat la Marea Neagra, din pacate nefolosit. De asemenea orasul este strabatut de o retea
complexa de cale feratd, o linie dubla in nordul orasului spre Navodari, rafinaria Petromidia, portul Midia Si cariera de piatra
Sitorman, o linie dubla electrificata spre portul Constanta Nord, o alta linie dubla electrificatd spre portul Constanta Sud si
linia simpla spre Mangalia si portul Mangalia, care ar merita 0 medernizare, mereu améanata dat fiind ca majoritatea traficului
se efectueaza acum pe sosea. La sfarsitul lunii iulie 2009 va fi finalizatd noua eurogara feroviara, amplasata pe locul Garii
CFR Constanta. Eurogara Constanta va fi o cladire ridicata pe 3 nivele, care va avea aspectul unei galerii comerciale
(engleza mall), avand in componenta magazine, sali de cinema tip Multiplex, restaurante, cafenele si ceainarii. Municipiul
Constanta mai este deservit de 0 mica gara de calatori, Palas Constanta, situatad in vestul orasului, precum si de o gara de
marfuri, Constanta Marfuri. Pitorescul tren turistic cu aburi Centru-Mamaia, care a functionat in prima parte a secolului XX, a
fost desfiintat si proiectul de relansare din anii 1990, abandonat. In anul 2010 se continua lucérile de modernizare a ciii
ferate Bucuresti-Constanta, pentru a permite circulatia trenurilor cu viteza de 160 km/h, scurtédnd durata calatoriei intre cele
doua orase la mai putin de doua ore; cata vreme aceste lucrari nu vor fi terminate, calatoria dureaza in jur de patru ore, chiar
daca, pe cateva tronsoane, trenurile pot atinge viteza maxima de 140 km/h-.



MARITIM

Transportul maritim dispune de porturile Constanta Nord si Constanta Sud, acestea impreuna cu portul Constanta Sud-
Fluvial form&nd marele Port Constanta, cel mai mare port de la Marea Neagra si al patrulea din Europa ca marime. Fata
de traficul existent azi (2010) acest ansamblu este supradimensionat, si din acest motiv nu exista investitii pentru a
echipa functional toate danele, in numar de 156 ; doar o treime dintre ele sunt imediat functionale Si deaceea se pot
observa in larg nave ancorate in asteptarea accesului la danale echipate corespunzator incarcaturii lor. Portul
Constanta, situat in est-sud-estul orasului, se intinde pe o lungime de aproape 30 km Si acopera o suprafata totala de
3.926 ha, din care 1.313 ha uscat si 2.613 ha apa; are adancimi cuprinse intre 7 si 19 metri. Cele doua diguri de larg,
digul de nord si digul de sud, care fac din Portul Constanta un port sigur pentru navigatie, au impreuna 14 km lungime.
Portul Constanta are legaturi cu toate porturile importante din lume, ultima linie maritima infiintata find Shanghai -
Constanta. Ca oras-port maritimo-fluvial, Constanta are o particularitate care se regaseste in alte porturi, ruse, ucrainene
sau bulgaresti : navigatia de turism si de pescuit individual (dezvoltata inainte de razboi, i astazi foarte raspandita in
restul Europei), este aproape inexistentad. Aceasta situatie este o mostenire ale "epocii de aur" in decursul careia marea
era o zona-frontierd strict rezervatd navigatiei militare sau comerciale, astfel cad atat in mentalitatea populatiei
constantene, cat si in cea a factorilor de conducere, prezenta pe mare a unei multimi de ambarcatii turistice, Si crearea
porturilor de turism Si a organismelor de supraveghere necesare, apar ca o utopie, desi in Turcia, Si in toate tarile
europene cu litoral, este un sector economic infloritor, cerinta internationala de locuri la cheu depasind cu mult oferta, cu
termeni de asteptare depasind zece ani.

FLUVIAL

Transportul fluvial are punctul de plecare din portul Constanta Sud-Fluvial, pe Canalul Dunare-Marea Neagra, mai
departe pe fluviul Dunarea, punctul terminus fiind portul Rotterdam. Zilnic, mai mult de 200 nave fluviale se afla in port
pentru operatiuni de incarcare sau descarcare marfuri sau in asteptare pentru a fi operate. Facilitatile oferite de Portul
Constanta Sud-Fluvial, permit acostarea oricarui tip de nava fluviala.

AERIAN

Transportul aerian este reprezentat prin Aeroportul International Mihail Kogalniceanu si Aerodromul Tuzla. Aeroportul a
fost construit din motive de securitate si zgomot in afara orasului, aflandu-se pe teritoriul Zonei Metropolitane Constanta.
Aeroportul International Mihail Kogélniceanu poseda o pista in lungime de 3,5 km in totalitate betonata si o instalatie de
balizaj care permite aterizarea in orice conditii meteo. Pe acest aeroport opereaza in premiera in Romania, incepand din
aprilie 2008, compania low-cost Ryanair. Aerodromul Tuzla este situat la jumatatea distantei intre Constanta si Mangalia,
aflandu-se de asemenea pe teritoriul Zonei Metropolitane Constanta. Pe acest aerodrom este amenajat Si un helipunct
pentru aterizarea elicopterelor. Dispunénd de balizaje luminoase, atat pe aerodrom cét si pe helipunct se pot efectua si
zboruri de noapte.

2.1.6. INFRASTRUCTURA

INFRASTRUCTURA DE ALIMENTARE CU APA S| CANALIZARE:

La nivelul Municipiului Constanta, peste 98% din locuitori sunt beneficiari ai utilitatilor publice apa - canal.

Din totalul de 410 km de strazi existente in localitate, majoritatea strazilor au retele de alimentare cu apa potabila i

de canalizare menajera si pluviala.

Din lungimea totala a strazilor de 410 km, 98% din strazi au retele de alimentare cu apa si canalizare:
. 531.7 km retea alimentare cu apa potabila
" 570 km retea de canalizare menajera si pluviala
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ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA

Reteaua energetica si de distributie a energiei electrice acopera in totalitate suprafata orasului, deservind
totalitatea consumatorilor.

RETELE DE TELECOMUNICATII

Municipiul Constanta si statiunea Mamaia sunt deservite de un numar de 25 unitati PTTR. Numarul de abonamente
|la telefonia fixa fiind de 104099.

2.1.7. DATE DEMOGRAFICE

POPULATIA MUNICIPIULUI CONSTANTA

Conform recensdmantului din 2002, municipiul avea 310.471 de locuitori. In anul 2009, Constanta era cel de-al cincilea oras
al Roméniei dupa numarul de locuitori, avand 302.040 de locuitori, fiind depasit de catre Bucuresti, lasi, Timisoara si Cluj-
Napoca. Datele legate de populatia Timisoarei, Cluj-Napocai, lasului si Constantei de asemenea se schimba, astfel, este
imposibil de precizat care municipiu detine in realitate locul 2 dupa numarul locuitorilor pana la recensamantul din 2011.
Vara, populatia creste vertiginos odata cu numarul turistilor.

Astazi, procentul Romanilor (din care aproximativ 10% sunt Aromani) se ridica la 92,2% dintre Constanteni.

Structura etnica a Constantei la recensamantul din 2002
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Evolutia populatiei la recensaminte:

2.2. DESCRIEREA INVESTITIEI

Pentru obietivul propus prin prezentul proiect nu exista Studiu de Prefezabilitate.
S-au avut in vedere urmatoarele:

- tema de proiectare,

- certificatul de urbanism,

- conditiile specifice ale amplasamentelor,

- reglementarile urbanistice din zona,

- statutul de statiune turistica a zonei,

- studiul de trafic



TEMA DE PROIECTARE:

Prin tema de proiectare emisa de autoriattea contractanta U.A.T. Municipiul Cosnsatanata s-a exprimat foarte clar
dorinta de a imbunatatii accesul in Statiunea Mamaia atat pietonal cat si auto prin eliminarea punctelor de conflict la
nivelul bulevardului Mamaia. Bulevardul Mamaia are un numar de 40 de intersectii cu strazi secundare pe partea cu
Marea Neagra, 27 intersectii cu strazi secundare pe partea cu lacul Suthghiol, 5 sensuri giratorii si 12 treceri de pietoni.
Zonele cele mai aglomerate din punct de vedere pietonal sunt identificate la Satul de Vacanta si in centrul statiunii in
zona Cazino Mamaia.

Pentru aceste puncte de trafic pietonal maxim din statiune U.A.T. Municipiul Constanta doreste rezolvarea trecerilor
peste bulevardul Mamaia denivelat prin construirea unui numar de 5 pasarele pietonale. Aceste pasarele trebuie sa aibe
teme arhitecturale in ton cu specificul zonei in care vor fi amplasate, trebuie sa asigure egalitatea de sanse tuturor
cetatenilor, turistilor si celor ce asigura servicii in statiunea Mamaia.

CERTIFICATUL DE URBANISM

Prin certificatul de urbanism s-a urmarit in principal respectarea:

- regimului juridic al terenului

- regimului economic al zonei

- regimului tehnic al viitoarelor

CONDITIILE SPECIFICE ALE AMPLASAMENTELOR:

Amplasamentele sunt in intravilanul Mun. Constanta, terenul este proprietarea primariei Constanta.

REGLEMENTARILE URBANISTICE DIN ZONA
S-au respectat toate reglementarile urbanistice din zona de amplasare ale celor 3 pasarele, regimul de inaltime,
amprenta la sol, distantele de siguranta fata de alte constructii, est.

STATUTUL DE STATIUNE TURISTICA A ZONEI
Avand in vedere statutul de statiune turistica a zone, proiectele celor 3 pasarele sunt in concordanta cu specificul estival
al statiunii Mamaia. Avand teme marine, realizate intr-un stil modern, cu materiale moderne si durabile.

STUDIUL DE TRAFIC

Din datele culese din teren, in perioada de sezon estival rezulta urmatoarele:

- Traficul in sensul spre Constanta — Total 11741 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

- Traficul in sensul spre Navodari — Total 14625 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
Din datele culese din teren, in afara sezonului estival rezulta urmatoarele:

- Traficul in sensul spre Constanta — Total 5030 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

- Traficul in sensul spre Navodari — Total 4424 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
Comparand datele de trafic rezulta ca in perioada estivala traficul pe bulevardul Mamaia este aproape triplu fata

de traficul masurat in extrasezon.
Asadar din studiul de trafic rezulta foarte clar ca eliminarea celor 3 puncte de coliziune este absolut necesara.

SCURTA DESCRIERE:

In prezent, in Statiunea Mamaia, nu existd pasarele pietonale — care si satisfaca necesitatile turistilor acestei
statiuni.
B-dul Mamaia, in ultima perioada a fost largit la 6 benzi de circulatie rutiera, cate 3 benzi pe fiecare sens. Pentru
fluidizarea circulatiei pe acest bulevard au fost realizate sensuri giratorii la intersectiile cu strazile perpendiculare pe
bulevard. Pe ambele parti ale bulevardului s-au realizat platforme pentru parcarea autovehiculelor. Programul de a
realizare de noi parcari pe ambele sensuri ale bulevardului este deschis. Pentru mijloacele de transport in comun sunt
prevazute aproximativ 7 refugii pentru statiile autobuzelor, refugii amplasate in alveole pe marginea bulevardului.
In aceste conditii exista o circulatie pietonala intensa care traverseaza B-dul Mamaia pe aproximativ 12 treceri de
pietoni amenajate. In aceasta zona, in ultimii ani, s-au produs mai multe accidente de circulatie, unele foarte grave, pe
trecerile de pietoni sau in vecinatatea acestora. Pentru punerea in siguranta atat a traficului rutier, cat si a celui pietonal
se vor realiza traversari pietonale a Bulevardului Mamaia pe pasaje pietonale denivelate, dirijarea circulatiei pietonale
spre acestea si reducerea pe cat posibil a trecerilor pietonale la nivel peste B-dul Mamaia.
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Proiectul propune realizarea unor pasarele pietonale. Pasarelele pietonale vor asigura fluidizarea traficului pietonal si
auto in mai multe puncte de conflic de pe B-dul Mamaia.

Primul amplasament va fi la trecerea de pietoni semaforizata de la Satul de Vacanta unde se va realiza o pasarela
pietonala avand ca tema arhitecturala puntea uni iaht. Pasarela propusa prezinta stilizat prora si catargul unui iaht.
Existenta unei zone verzi pe mijlocul bd. Mamaia in amplasamentul propus, permite pozitionarea pe aceasta a unui stalp
de sustinere pentru varful prorei si al catargului. Pasarela are o forma curbata pentru a sugera cat mai realist prora unui
iaht. Portiunea pietonala a pasarelei va fi placata cu lemn pentru a sugera astfel puntea iahtului. Accesul dinspre Satul
de Vacanta se va realiza pe scari, perpendicular pe bulevardul Mamaia. Aceste scari vor fi amplasate pe mijlocul aleii
principale de acces in Satul de Vacanta. Pe latura dinspre Perla, scarile pot fi paralele cu bulevardul Mamaia,
perpendiculare sau sub un anumit unghi deoarece terenul permite acest lucru. Aceasta pasarela se va afla in imediata
vecinatate a punctului de plecare a telegondolei si langa Aqua Magic. Arhitectura pasarelei se incadreaza in fondul
construit al statiunii find moderna, futurista si unica.

Un alt amplasament este la Cazino Mamaia unde actualmente este situata si zona de maxim interes a statiunii Mamaia.
Tema aleasa este navodul si pescarusii care permite o forma neuzuala pentru o pasarela si prin care aceasta iese in
evidenta augmentand si mai mult substanta (patternul) zonei respective. Structura complexa reprezinta ochiurile unui
navod prin care pietonul este invitat sa plonjeze. Intregul ansamblu este atent lucrat din punctul de vedere al designului
pentru a imprima o impresie de stil, de conectare cu cele mai noi tendinte, de avangardism. Pescarusii care dau tarcoale
navodului sunt colati pe balustrada din sticla a mainii curente a rampelor de urcare si coborare, vazuti in 8 ipostaze
diferite in timpul zborului, sugerand imagini din benzi desenate. Modul de acces pe aceasta pasarela este rampa
circulara (in forma de melc/sarpe) de urcare/coborare fara trepte, putand fi folosita fara probleme si de persoanele cu
dizabilitati motorii. Accesul dinspre Cazino se va realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela,
dinspre lacul Sutghiol se va realiza tot pe o rampa inclinata. Rampa va pleca in curba de pe pasarela, in lungul
bulevardului Mamaia, spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi intoarsa cu 180 grade si va continua pana la nivelul
trotuarului.

A treia pasarela are tema valului, dar intr-o varianta cu un design retro de sfarsit de secol XIX realizat din fier forjat, ce
reprezinta cresta unui val inspumat. Formele dulci, curbate, inspira o senzatie de protectie. Aceasta pasarela este
dedicata amplasamentului din fata hotelului Rex, ce are o vechime considerabila. Accesele se vor face pe scari paralele
cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului Rex va cobori spre Navodari, iar cea dinspre lacul Sutghiol va cobori spre
Constanta.

2.21. SELECTAREA SCENARIULUI TEHNICO - ECONOMIC

La elaborarea Studiului de Fezabilitate s-au avut in vedere concluziile si prevederile Strategiei de Dezvoltare a
Municipiului Constanta si rezultatele analizei incluse in Planul Integrat de Dezvoltare Urbana a municipiului.

CONCLUZIILE STRATEGIEI DE DEZVOLTARE

Planificarea strategica reprezinta unul dintre instrumentele pe care comunitaiile locale il utilizeaza pentru a avea
certitudinea ca politicile si programele prognozate corespund asteptarilor cetatenilor si necesitatilor de dezvoltare
durabila.

Astfel, la nivelul Municipiului Constanta, a fost elaborata Strategia de dezvoltare locala, care isi propune sa valorifice
potentialul, oportunitatile si realele disponibilitati pentru dezvoltare, pe baza unor Programe de dezvoltare si Planuri de
actiune investitionala pentru fiecare domeniu socio-economc i de viata comunitara.



Pe baza acestor programe pe perioada medie si lunga se prevede dezvoltarea rapida si de ansamblu a localitatii, atat
prin implicarea autoritatilor centrale si locale, cat si prin investitii private si dezvoltarea de parteneriate public — private.

Oportunitati investitionale

Proiectele realizate in ultimii 3 ani, de catre Municipil Constanta, cuprind, in principal, reabilitari ale tramei stradale,
reabilitari de pasaje rutiere deivelate, modernizarea transportului in comun, reabilitari ale cladirilor institutiilor de
invatamant, etc.

Pe perioada medie si lunga se prevede dezvoltarea rapida si de ansamblu a localitatji, atat prin implicarea autoritatjlor
centrale si locale, cat si prin investitii private si dezvoltarea de parteneriate public — private.

Investitii in proiect

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii fizice, turistice si a serviciilor publice:

. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rutiere si de transport
. Reabilitarea si modernizarea infrastructurii turistice din statiunea Mamaia
. Protejarea si imbunatatirea calitatii mediului, astfel:

Pentru realizarea lucrarilor, influenta asupra mediului pe perioada executiei lucrarilor este minima dupa cum urmeaza :

| Protectia calitatii apelor:
Nu sunt necesare statji si instalatii de epurare sau de preepurare a apelor uzate proiectate, elemente de dimensionare,
randamente de retinere a poluantilor

Il. Protectia aerului:
Nu exista surse stationare de poluare asa incat nu sunt necesare astfel de instalatji.
Poluarea aerului datorata surselor mobile (utilajele tehnologice si mijloacele de transport ale constructorului) se va manifesta
exclusiv prin noxe si pulberi provenind de la gazele de esapament ale acestora (NOx, CO, SOx, COV); impactul va avea un
caracter strict local, nesemnificativ. Se impune mentinerea in stare buna de functionare a utilajelor si folosirea pe cat posibil
a unor combustibili cu continut redus de sulf.

IIl. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

in conformitate cu normele generale de protectia muncii / 2002, aprobate prin ordin 508 / 2002 Ministerul

Muncii si Solidaritatii Sociale si ordin 933 / 2002 Ministerul Sanatatii si Familiei limita de zgomot maxima admisa la
locurile de munca pentru expunere zilnica este de 75 dB; nu se preconizeaza depasirea acestor limite pe perioada
executiei lucrarilor.

IV. Protectia impotriva radiatiilor:
Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatjilor.
V. Protectia solului si subsolului:
La finalizarea lucrarilor se impune redarea in circuitul natural a tuturor terenurilor ce vor fi ocupate
temporar.

VI. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Se recomanda ca executantul sa aiba in dotare materiale absorbante biodegradabile pentru a asigura
interventia rapida in cazul producerii unor pierderi accidentale de carburanti in apa sau pe sol.

Nu vor fi afectate monumente ale naturii sau arii protejate.

VII. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
Nu vor fi afectate asezarilor umane si obiectivele protejate si/sau de interes public

VIIl.Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

In functie de categoria deseurilor rezultate pe perioada executiei lucrarilor acestea se vor transporta fie la groapa de

gunoi a localitatji, fie vor fi valorificate prin unitati specializate autorizate de MMGA.

IX. Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

Pe perioada realizarii lucrarilor nu se folosesc substante toxice si/sau periculoase.

Lucrari de refacere/restaurare a amplasamentului :
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Pentru refacerealrestaurarea amplasamentului se vor respecta prevederile Legii Protectiei Mediului (137/1995)
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Dotarile si masurile prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, supravegherea calitatii factorilor de mediu si
monitorizarea activitatilor destinate protectiei mediului.

In cadrul proiectului nostru nu sunt necesare sisteme de monitorizare a emisiilor si a calitatii factorilor de mediu in zona de
influenta.

Nu este cazul inregistrarii si raportarea datelor de monitorizare in timpul exploatarii si in postinchidere.

Dezvoltarea economica a orasului Constanta si cresterea nivelului de trai a populatiei:
e Dezvoltarea activitatjlor turistice
e Dezvoltarea activitatilor industrie

Dezvoltarea resurselor umane:
e Mentinerea si integrarea tinerilor in viata sociala si economica a comunitatji locale
e Cresterea accesului si participarii la formarea continua
e Reabilitarea infrastructurii educationale, sociale si culturale

Modernizarea administratiei publice locale:
o Imbunétatirea capacittii administrative
o Imbunatatirea relatiei cu cetatenii
e Introducerea de noi instrumente si tehnologii

2.2.1.1. Situatia actuald si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea proiectului:

Unitatea Administrativi Teritoriala Municipiul Constanta din judetul Constanta, urmareste stabilirea cadrului legal in care se
va elabora proiectul necesar ,IMBUNATATIRII ACCESULUI iN STATIUNEA MAMAIA PRIN CONSTRUIREA UNOR
PASARELE PIETONALE ".

Din analizarea situatiei existente si a celei de perspectiva, dezvoltarea social economica a municipiului Constanta,
cresterea populatiei, cresterea turismului, imbunatatirea conditiilor de confort, a dotarilor sociale si a folosintelor publice a
rezultat ca fiind necesare realizarea unor pasarele pietonale peste bulevardul Mamaia.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este U.A.T. Municipiului Constanta.

U.A.T. Municipiul Constanta are un rol executiv in procesul de guvernare localda. Conform Legii 215/2001, Legea
administratiei publice locale, ea are initiativa, in conditjile legii, in toate problemele de interes local, cu exceptia celor care
sunt prin lege in competenta altor autoritati publice locale sau centrale. Ca autoritate a administratiei publice locale ea
are in competentd problemele economico-financiare, social-culturale, amenajarea teritoriului si urbanism, protectie
sociala, protectia mediului si turism, conform atributjilor prevazute in Legea administratiei publice locale.

Una din principalele activitati ale acestui organism este elaborarea de programe de dezvoltare economico-sociale, de
protectie a mediului si de modernizare a infrastructurii.

U.A.T. Municipiul Constanta se va implica in implementarea, monitorizarea si asigurarea calitatii proiectului prin
managerul de proiect, responsabilul administrativ si responsabilul financiar care vor asigura coordonarea tuturor
activitatilor, rapoartele si fluxul de comunicare, managementul financiar si va monitoriza costurile proiectului.

2.2.1.2. Necesitatea si oportunitatea investitiei




Scopul proiectului este acela de a contribui la imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia pentru locuitorii Municipiului
Constanta si a turistilor.

Proiectul propus contribuie la realizarea unor pasarele pietonale cu arhitectura tematica in statiunea Mamaia, peste
bulevardul Mamaia. Acest proiect va avea un impact direct asupra sporirii gradului de siguranta a locuitorilor Municipiului
Constanta, a persoanelor care ofera servicii turistice in statiunea Mamaia si asupra turistilor. In plus, proiectul este in
concordanta cu prevederile Strategiei de dezvoltare a Municipiului Constanta, judetul Constanta.

Obiectivul general: Imbunatatirea accesului in Statiunea Mamaia. Cresterea gradului de siguranta a transportului auto si
a pietonilor, prin fluidizarea traficului, eliminarea semafoarelor si a unor treceri de pietoni.

Obiectivul operational: din punct de vedere operational acest proiect vizeaza imbunatatirea infrastructurii in statiunea
Mamaia, judetul Constanta.

Beneficiarii proiectului sunt locuitorii Municipiului Constanta, personalul care asigura servicii turistice in statiunea Mamaia si
in deosebi turistii din statiune, in perioada sezonului estival.

Necesitatea investitiei

Colectivitdtile urbane din Romania, se confrunta cu probleme economice si sociale majore, cu o dinamica redusa a
dezvoltarii economiei urbane si, in consecinta, cu o dinamica scazuta a dezvoltarii umane. Dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii urbane este o premisa importanta a cresterii dinamicii de dezvoltare umana in mediul urban roménesc. Ca o
consecinta a implementari proiectului, rezulta scaderea numarului de accidente rutiere si fluidizarea traficului in statiunea
Mamaia.

Necesitate: Proiectul reprezintd o dorinta a autoritatii publice locale de a realiza obiectivele strategice prezentate in
documentele de programare nationale si regionale roméanesti, inclusiv in strategia locald de dezvoltare pentru domeniul
,imbunatatirea accesului in Statiunea Mamaia”,cu impact direct si major asupra factorului social, astfel:

" este necesar pentru modernizarea si dezvoltarea obiectivelor turistice pe malul lacului Sutghiol.
. este necesar avand in vedere situatia traficului actual pe B-dul Mamaia.
" este in concordanta cu prevederile Strategiei locale de dezvoltare, care prevede cresterea atractivitatii

statiunii Mamaia prin imbunatatirea accesului la facilitatile turistice de pe ambele parti ale bulevardului Mamaia.
Ca urmare implementarea proiectului este necesara si pentru:

- cresterea sigurantei rutiere

- totj cetatenii s& poata beneficia de aceste servicii in mod egal

Din punct de vedere al traficului auto pe B-dul Mamaia

Din datele culese din teren, in perioada de sezon estival rezulta urmatoarele:
- Traficul in sensul spre Constanta — Total 11741 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
- Traficul in sensul spre Navodari — Total 14625 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

Din datele culese din teren, in afara sezonului estival rezulta urmatoarele:
- Traficul in sensul spre Constanta — Total 5030 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
- Traficul in sensul spre Navodari — Total 4424 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

Comparand datele de trafic rezulta ca in perioada estivala traficul pe bulevardul Mamaia este aproape triplu fata
de traficul masurat in extrasezon.
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In urma datelor furnizate de specialisti din cadrul primariei Constanta, traficul de pietoni, mai ales in sezonul estival
este foarte intens in zona Satului de vacanta, a hotelului Cazino si a hotelului Rex. Mentionam ca in zona Satului de
vacanta, datorita traficului intens de pietoni in sezonul estival, trecerea de pietoni la nivel este semaforizata.

Studiind “Diagrama dinamicii traficului maxim in perioada estivala la trecerile de pietoni din dreptul Satului de
vacanta, Hotel Cazino si Hotel Rex”.

Pentru un ciclu de oprire la semafor sau la trecerea de pietoni se considera o durata a unui ciclu de semafor sau
trecerea unui grup de pietoni pe trecerile de pietoni la nivel nesemaforizate de aproximativ 1 minut. In acest interval de 1
minut s-a calculat ca la semafor sau la trecerea de pietoni nesemaforizata vor stationa aproximativ 30 vehicule etalon.
Vehiculele etalon care stationeaza pe cele 3 benzi de circulatie se vor intinde pe o distanta de aprohimativ 150 m in
spatele semaforului sau a trecerii de pietoni. In aceste conditii se constata ca:

- la trecerea de pietoni semaforizata din dreptului “Satului de Vacanta” coloana de autovehicule etalon stationate la
semafor ajunge in zona intersectiei dintre B-dul Mamaia si B-sul Aurel Vlaicu, blocand partial sau total intersectia
respectiva.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Cazino Mamaia”, coloana de autovehicole stationate ajunge pana in dreptul
intersectiei giratirie din vecinatate.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Hotel Rex”, coloana de autovehicole stationate ajunge pana in dreptul
intersectiei giratirie din vecinatate.

Oportunitatea investitiei

Proiectul este oportun din punct de vedere economic, social si de mediu, astfel:

Eficienta

economica

Din punct de vedere economic:

. creste potentialul economic al zonei.
. se utilizeaza materiale noi, cu proprietati speciale de durabilitate, calitate si manevrabilitate.
. se asigura infrastructurii urbane conditii sporite pentru traficul pietonal

Din punct de vedere social, contribuie la:

« imbunatatirea calitatji vietji rezidentilor si turistilor
« imbunatatirea starii de sanatate a populatjei rezidenti si turisti
. imbunatatirea sigurantei populatjei rezidenti si turisti



2.2.1.3. Solutia adoptata

Starea actuala:

Statiunea turistica Mamaia are amplasate majoritatea obiectivelor turistice vechi intre B-dul Mamaia si Marea Neagra. In
ultimul timp prin valorificarea potentialului lacului Siutghiol s-au realizat o serie noua de obiective turistice pe malul lacului.
Dezvoltarea a noi obiective turistice continua intr-un ritm alert. In aceste conditii B-dul Mamaia imparte statiunea Mamaia in
doua zone intre care, mai ales pe perioada sezonului estival exista o circulatie pietonala sporita.

B-dul Mamaia, in ultima perioada a fost largit la 6 benzi de circulatie rutiera, cate 3 benzi pe fiecare sens. Pentru fluidizarea
circulatiei pe acest bulevard au fost realizate sensuri giratorii la intersectiile cu strazile perpendiculare pe bulevard. Pe
ambele parti ale bulevardului s-au realizat platforme pentru parcarea autovehiculelor. Programul de a realizare de noi parcari
pe ambele sensuri ale bulevardului este deschis. Pentru mijloacele de transport in comun sunt prevazute aproximativ 7
refugii pentru statiile autobuzelor, refugii amplasate in alveole pe marginea bulevardului.

In aceste conditii exista o circulatie pietonala intensa care traverseaza B-dul Mamaia pe aproximativ 12 treceri de pietoni
amenajate. In aceasta zona, in ultimii ani, s-au produs mai multe accidente de circulatie, unele foarte grave, pe trecerile de
pietoni sau in vecinatatea acestora. Pentru punerea in siguranta atat a traficului rutier, cat si a celui pietonal se impune prin
realizarea unor traversari pietonale a Bulevardului Mamaia pe pasaje pietonale denivelate, dirijarea circulatiei pietonale spre
acestea si reducerea pe cat posibil a trecerilor pietonale la nivel peste B-dul Mamaia.

Pentru realizarea acestui deziderat U.A.T. Constanta propune realizarea unor pasarele pietonale peste bulevard in punctele
in care in prezent se constata o circulatie pietonala intensa, sau/si in punctele unde se preconizeaza ca pe viitor va fi o
circulatie pietonala sporita.

In acest sens, U.A.T. Constanta propune realizarea a 5 pasarele pietonale amplasate in principalele zone unde publicul, in
perioada estivala, traverseaza intens bulevardul Mamaia.

Starea actuala — pasarele pietonale inexistente. Prin realizarea pasarelelor pietonale, circulatia pietonala se va desfasura in
conditii de siguranta.

Prin realizarea pasareleleor pietonale se imbunatateste considerabil calitatea vietii rezidentilor atat datorita reducerii timpului
de transport cat si a reducerii factorilor de risc, asupra sanatatii oamenilor afecteaza calitatea vietii pentru localnici.

Pasarelele propuse sunt pe tematica marina, care se impune datorita amplasarii lor in statiunea etalon a litoralului nostru.
S-a urmarit in mod special, ca pe langa indeplinirea functiunii principale de fluidizare a traficului pe bd. Mamaia (riviera
statiunii), fiecare pasarela conceputa sa fie un unicat, cu un design care sa confere mai multa personalitate si substanta
zonei in care e amplasata. Pentru pasarelele propuse s-au folosit patru teme marine si anume: iahtul, navodul si pescarusii,
soarele, valul.
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PASARELA “TAHT"
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PASARELA « IAHT », propusa la intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta )

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal pe b-dul Mamaia, s-a identificat zona satului vacanta cu un trafic
pietonal mult sporit, de unde a rezultat necesitatea amplasarii a unei pasarele pietonale in aceasta zona. Se propune tema
«iaht» pentru aceasta pasarela, care indeplineste si functiunea suplimentara emblematica si identificare a zonei statiunii
Mamaia.

Pasarela propusa prezinta stilizat prora si catargul unui iaht. Existenta unei zone verzi pe mijlocul bd. Mamaia in
amplasamentul propus, permite pozitionarea pe aceasta a unui stalp de sustinere pentru varful prorei si al catargului.
Pasarela are o forma curbata pentru a sugera cat mai realist prora unui iaht. Portiunea pietonala a pasarelei va fi placata cu
lemn pentru a sugera astfel puntea iahtului.

Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele parti. Realizarea
pasarelei se face printr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor navale. Aceasta consta in realizarea
unor "coaste" cu functie de diafragme si invelirea lor la exterior cu tabla groasa cirbata dupa geometria specifica a
ambarcatiunilor. In final, pasarela va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

. Infrastructura este compusa din doua pile cu elevatia in unghi care sprijinina capetele suprastructurii si o pila
centrala avend de asemenea o geometrie in unghi pentru sprijinul suprastructurii si un stalp inclinat invers pentru
trecerea hobanelor. Fundatia si radierul pilei centrale este comuna atat pentru elevatia pilei inclinate cat si pentru
stalpul de trecere a hobanelor.

. Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin insurubare si radiere din
beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:

- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)

- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata vecinatate a acesteia
- se stabileste solutia de protejare sau de deviare a retelelelor de utilitati (dupa caz)

- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati

- se executa micropilotii

- se executa radierele din beton armat

- se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii initiali.

. Suprastructura pasarelei va fi realizata dintr-un tablier cu grinzi metalice in curba si antretoaze dese. Tablierul va
fi o grinda continua pe cele doua deschideri. Pentru compensarea eforturilor datorate curburii grinzilor,
suprastructura este sustinuta si de 5 hobane. Hobanele trec prin partea superioara a stalpului inclinat si sunt
ancorate intr-o fundatie separata. Aceasta fundatie este diametral opusa curburii tablierului. Inelele, in aparenta
arhitecturale, care inconjoara tablierul, sunt de fapt elemente componente ale antretoazelor dezvoltate spatiale,
de care se ancoreaza hobanele.

Accesele pietonale se realizeaza cu trepte, iar pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii vor fi amplasate pe balustrada
scarilor platforme mobile. Accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii la aceste platforme mobile, conform datelor oferite
de furnizori, este urmatorul: Platforma mobila este pusa in functiune de catre o persoana responsabila cu ajutorul unei chei
de pornire. Dupa aceasta pornire generala a intregului sistem, orice persoana cu dizabilitati locomotorii va putea sa utilizeze
platforma mobila, comenzile platformei fiind compuse din doua butoane. Un buton are functia de a porni ciclul de
urcare/coborare a platformei si celalalt buton avand functia de oprire de urgenta. Modul de utilizare al platformei mobile este
urmatorul: Persoana cu dizabilitati locomotorii ajunge in vecinatatea platformei unde apasa butonul de chemare, respectiv



aducere in pozitia de folosinta a platformei mobile. Urmatoarea operatie este cea de urcare si pozitionare a caruciorului pe
platforma. Dupa urcare, prin apasarea aceluias buton platforma rabate automat un sistem de bare de protectie in jurul
persoanei cu dizabilitati locomotorii, la cea mai mica impiedicare a dispunerii barelor de protectie, acestea se retrag si se reia
ciclul. Dupa rabatarea barelor de protectie platforma incepe automat ciclul de urcare/cuborare, iar la finalul acestui cilu, in
mod automat barele de protectie se retrag si persoana cu dizabilitati locomotorii poate sa paraseasca platforma mobila.
Platforma mobila ramane in pozitia STAND-BY, asteptand o alta comanda. Informatiile despre acest mod de utilizare au fiost
furnizate de 3 surse diferite de producatori de astfel de platforme. Mentionam ca fabricantii realizeaza si alte moduri de
comandal/utilizare a acestor platforme, dar pentru situatia noastra, toate cele 3 surse, din experienta dumnealor, recomanda
acest mod de utilizare descris mai sus.

Accesul dinspre satul de vacanta se va realiza pe scari (2 rampe cu podest intermediar), perpendicular pe bd. Mamaia.
Aceste scari vor fi amplasate pe mijlocul aleii principale de acces in satul de vacanta, care are latimea de 10,05 m. Scarile
vor ocupa o latime de 3,00 m. Pe latura dinspre Perla, prima rampa de coborare este perpendiculara pe bd. Mamaia, si
pornind de la podestul intermediar se desface in doua directii, paralel si perpendicular pe bulevard, deoarece terenul o
permite.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 258 mp.
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PASARELA « NAVOD SI PESCARUSI » propusa in zona Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al
telegoldolei

Locatia propusa pentru acesta este in mod indiscutabil zona Casino Mamaia, care este nodul central al statiunii, puctul
terminus al telegondolei si totodata zona cu cel mai intens trafic pietonal, ca locatie obligatorie pentru amplasarea unei
pasarele pietonale, chiar a celei mai reprezentative dintre acestea. Tema aleasa este navodul si pescarusii care permite o
forma neuzuala pentru o pasarela si prin care aceasta iese in evidenta augmentand si mai mult substanta (patternul) zonei
respective. Structura complexa reprezinta ochiurile unui navod prin care pietonul este invitat sa plonjeze. Intregul ansamblu
este atent lucrat din punctul de vedere al designului pentru a imprima o impresie de stil, de conectare cu cele mai noi
tendinte, de avangardism.

Modul de acces pe aceasta pasarela este rampa circulara de urcare/coborare cu o panta de 8%, fara trepte, putand fi
folosita fara probleme si de persoanele cu dizabilitati motorii.

Din motive de teren disponibil, spre Casino rampa este sub forma unui melc, iar spre lacul Sutghiol rampa se desfasoara de-
a lungul bulevardului pe o latime de 7 m si o lungime de 40 m (terenul disponibil al U.A.T. Municipiul Constanta). Spre lacul
Sutghiol, rampa va pleca in curba de pe pasarela, in lungul bulevardului Mamaia, inspre Navodari si apoi se intoarce cu 180°
si va continua pana la nivelul trotuarului.

In centrul rampei in forma de melc este adecvata plantarea unui palmier, care se armonizeaza bine cu designul propus si
confera o nota in plus de extravaganta.

Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele parti.
Aceasta pasarela este realizata de fapt din doua arce pleostite inclinate, care au nasterile distantate si cheile
apropiate.
= Nasterile arcelor vor avea fundatii independente, iar in zona cheie a arcelor se va realiza o rigla orizontala
de legatura.
= (Calea pasarelei este realizata dintr-un tablier de tevi rotunde cu antretoaze dese. Tablierul este sprijinit de
arce prin intermediul unei structuri zabrelite spatiale, static nedeterminate.
= Pentru impiedicarea fortelor orizontale, in lungul arcului si a tablierului sunt prevazute portale ce rigidizeaza
zona zabrelita de nasterile arcelor.
= Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin insurubare si radiere
din beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:
- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)
- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata vecinatate a acesteia
- se stabileste solutia de protejare sau de deviare a retelelelor de utilitati (dupa caz)
- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati
- se executa micropilotii
- se executa radierele din beton armat
- se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii initiali.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 435 mp.
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PASARELA « VAL RETRO » proximitate Hotel Rex

A treia pasarela are tema valului, s-a identificat zona proximitate hotel Rex cu un trafic pietonal mult sporit, de unde
a rezultat necesitatea amplasarii a unei pasarele pietonale in aceasta zona. Se propune tema val intr-un design retro
realizata din fier forjat.

Pasarela propusa prezinta stilizat creasta unui val inspumat.
Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe ambele parti.

Accesele pietonale se realizeaza cu scari obisnuite prevazute pe mana curenta cu un sistem mobil urcare/coborare
pentru persoanele cu dizabilitati locomotoare. Accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii la aceste platforme mobile,
conform datelor oferite de furnizori, este urmatorul: Platforma mobila este pusa in functiune de catre o persoana
responsabila cu ajutorul unei chei de pornire. Dupa aceasta pornire generala a intregului sistem, orice persoana cu
dizabilitati locomotorii va putea sa utilizeze platforma mobila, comenzile platformei fiind compuse din doua butoane. Un buton
are functia de a porni ciclul de urcare/coborare a platformei si celalalt buton avand functia de oprire de urgenta. Modul de
utilizare al platformei mobile este urmatorul: Persoana cu dizabilitati locomotorii ajunge in vecinatatea platformei unde apasa
butonul de chemare, respectiv aducere in pozitia de folosinta a platformei mobile. Urmatoarea operatie este cea de urcare si
pozitionare a caruciorului pe platforma. Dupa urcare, prin apasarea aceluias buton platforma rabate automat un sistem de
bare de protectie in jurul persoanei cu dizabilitati locomotorii, la cea mai mica impiedicare a dispunerii barelor de protectie,
acestea se retrag si se reia ciclul. Dupa rabatarea barelor de protectie platforma incepe automat ciclul de urcare/cuborare,
iar la finalul acestui cilu, in mod automat barele de protectie se retrag si persoana cu dizabilitati locomotorii poate sa
paraseasca platforma mobila. Platforma mobila ramane in pozitia STAND-BY, asteptand o alta comanda. Informatiile despre
acest mod de utilizare au fiost furnizate de 3 surse diferite de producatori de astfel de platforme. Mentionam ca fabricantii
realizeaza si alte moduri de comanda/utilizare a acestor platforme, dar pentru situatia noastra, toate cele 3 surse, din
experienta dumnealor, recomanda acest mod de utilizare descris mai sus.

Scarile de acces sunt din 2 directii, amplasate paralel cu drumul, cu cate un podest intermediar.

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

= Zabrelire sporita a paleilor

= Structura metalica a paleilor realizata din platbande roluite

= Tablierul de sustinere a caii acestei pasarele s-a conceput cu grinzi metalice drepte cu caracteristica ca
grinzile de sub parapet vor avea o sectiune redusa fata de grinzile centrale, tablierul avand o structura
ovoida a antretoazelor in sectiune transversala.

= Fundatiile sunt indirecte. Fundatiile sunt realizate din micropiloti metalici introdusi prin insurubare si radiere

din beton armat la partea superioara a pilotilor. Pentru realizarea fundatiilor propunem urmatoarea tehnologie:
- se realizeaza groapa de fundatie prin sapatura manuala (spatiul necesar radierului)
- se depisteaza eventualele retele de utilitati din amplasamentul fundatiei sau din imediata vecinatate a acesteia
PASARELA “VAL RETRO” -se stat?ileste solutia de protejare sau de de?/liartla a retelelelor de utilitati (dupa caz)
- se deviaza sau se protejeaza retelele de utilitati
- se executa micropilotii
- se executa radierele din beton armat
- se acopera fundatiile si se reface structura trotuarului sau a terenului din zona la parametrii initiali.

Suprafata totala a pasarelei, in proiectie, este de cca 213 mp.

Preconizari : Preconizam ca prin realizarea investitiei proiectate se inbunatateste accesul in statiunea Mamaia
pentru personalul care asigura servicii turistice, pentru rezidenti si pentru turisti.
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2214  Scenariile tehnico - economice

Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse (in cazul in care, anterior studiului Tabelul de mai jos reprezinta SPORUL de costuri de intretinere a carosabilului datorita influentei trecerilor pentru
de fezabilitate, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate sau un plan detaliat de investitii pe termen lung) gleltonl ? rlm_/el. Mentionam ca in acest tabel nu este luat in consideratie costul pentru intretinerea curenta a
ulevardului.

Scenarii propuse:

Sporirea costurilor
SCENARIUL 1, fara proiect reparatiilor capitale ale
carosabilului
Acesta solutie presupune ca proiectul nu a fost implementat. Analiza se face pe baza costurilor actuale rezultate din diminuarea Zona de influenta a trecerilor | Cheltuieli de intretiere | bulevardului datorita
fluentei traficului auto prin aparitia de blocaje in trafic datorate opririlor |a trecerile de pietoni la nivel, rezultand costuri sporite de de pietoni la nivel se considera degradarilor ce apar la
intretinere a partii carosabile in zonele de franare si demarare multipla si a costurilor cu intretinerea trecerilor pietonale la nivel. ANUL 100 inainte si dupa trecerea de trecerile de pietoni la
Mentionam ca in zonele cu franari si demarari multiple la strazi cu un sistem rutier realizat din mai multe straturi de betoane pietoni (mp) nivel
asfaltice datorita vibratiilor mecanice (vibratii cu fregventa joasa) apar ondulari transversale ale asfaltului, datorate fenomenului de
TIXOTROPIE (transformarea din sol in gel a structurii straturilor din betoane asfaltice). A doua catecorie de degradari fregvente in P.U TOTAL P.U TOTAL
zona trecerilor de pietoni la nivel este stergerea marcajelor trecerii rezultate in urma fortelor tangentiale generate de franare sau
demarare, la contactul dintre roata si partea carosabila . (EURO/MP) (EURO) | (EURO/MP) (EURO)
1 6.000 1,15 6.900,00
Exista doua mari categorii de costuri : costuri de intretinere curenta si costuri de intretinere capitala. > 5.000 115 6.900.00
a) Costuri de intretinere curenta 3 6.000 1,15 6.900,00
Am luat in considerare diferite tarife unitare (pe mp), stabilite in stransa legatura cu nivelul de calitate la care se gaseste partea 4 6.000 115 6.900,00
carosabila a bulevardului Mamaia in zona trecerilor de nivel in diferite momente in timp pentru structura actuala a carosabilului pe 5 12.000 - - 6,97 | 83.640,00
doua sute de merti lungime de o parte si de alta a trecerii de pietoni la nivel. Traseului considerat, se prezinta intr-o stare medie 6 6.000 115 6.900 00
de degradare,in urma frinarilor si demarajelor dese din timpul sezonului si in urma perioadelor de iarna datorita ninsorilor repetate ' ’ —_—
aceste sectoare devin cu denivelari si defecte ale partii carosabile. 7 6.000 1,15 6.900,00
8 6.000 1,15 6.900,00
Trebuie mentionat faptul ca datoria structurii cai existente si gradul ei de degradare, lucrarile de intretinere asigura mentinerea
apta pentru o circulatie in bune conditii pentru o perioada scurta de timp fiind necesare noi lucrari de intertinere. 9 6.000 1.15 6.900,00
10 12.000 - - 6,97 83.640,00
Cheltuielile de intretinere curenta s-au considerat ca pe un carosabil de calitate medie. Prin urmare, economiile potentiale de 11 5.000 115 5.900.00
costuri generate de intretinerea curenta vor fii mai mici. S-a apreciat ca cheltuilile de intretinere curenta a carosabilului : i o
bulevardului Mamaia sunt anual cu 7% mai mari in zonele trecerilor pietonale la nivel, decit cheltuielile de intretinere curenta a 12 6.000 1,15 6.900,00
bulevardului pe restul traseului. Se estimeaza ca cheltuielile de intretine curenta medii a carosabilului bulevardului pe metru patrat 13 6.000 115 6.900 00
sunt de 1,66 euro/an. : —
14 6.000 1,15 6.900,00
Reparatia capitala la carosabil s-a considerat ca se face la 5 ani iar marcajele la trecerea de pietoni se refac anual. In anul cu 15 12.000 _ _ 6,97 83.640,00
reparatie capitala nu apar cheltuili de intretinenere curenta. Dupa fiecare reparatie capitala, costurile anuale de intretinere curenta
sunt mai mari decat costurile corespunzatoare inregistrate dupa precedenta reparatie capitala. 16 6.000 1,15 6.900,00
17 6.000 1,15 6.900,00
b) Costuri de reparatie capitala
18 6.000 1,15 6.900,00
Obiectivul de infrastructura gen sistem rutier realizat din mai multe straturi de betoane asfaltice impun reparatii capitale fregvent si 19 6.000 1,15 6.900,00
au costuri relativ ridicate. Am considerat ca reparatia capitala impune pe langa reparatiile degradarilor aparute la suprafata si in
patul drumului, acolo unde au aparut burdusiri , gropi ce favorizeaza baltirea apelor. Operatiile de reparatii capitale se fac periodic, 20 12.000 ' i} 6,97] 83.640,00
la 5 ani. Costurile operationale au fost previzonate pe o perioada de 20 ai si sunt in tabel 1. TOTAL COSTURI 110.400,00 334.560,00
Costurile lucrarilor de intretinere curenta si reparatii capitale. Scenariu: fara proiect, aduce un spor de cheltuieli la Obiectivul de infrastructura urbana impune reparatii capitale frecvent si au costuri relativ ridicate. Am considerat ca reparatia
intretinerea Bulevardului pe zona de influenta a trecerilor pentru pietoni la nivel, fata de costurile de intretinere pe capitala impune pe langa reparatiile degradarilor aparute la suprafata pietonala, acolo unde au aparut burdusiri , gropi ce
restul lungimii bulevardului Mamaia. favorizeaza baltirea apelor. Operatiile de reparatii capitale se fac periodic, la 5 ani. Costurile operationale au fost previzonate

pe o perioada de 20 ani.

23



SCENARIUL 2, construirea a 3 pasarele peste bulevardul Mamaia

Pasarelele propuse sunt pe tematica marina, care se impune datorita amplasarii lor in statiunea etalon a litoralului nostru.
S-a urmarit in mod special, ca pe langa indeplinirea functiunii principale de fluidizare a traficului pe bd. Mamaia (riviera
statiunii), fiecare pasarela conceputa sa fie un unicat, cu un design care sa confere mai multa personalitate si substanta
zonei in care e amplasata. Pentru pasarelele propuse s-au folosit trei teme marine si anume: iahtul, navodul si pescarusii,
valul.

Stabilirea amplasamentului pasarelelor in functie de necesitafj ;

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal, s-au identificat zonele cu trafic pietonal mult sporit in 3 locatii si

anume:
. intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta ): Pasarela propusa prezinta stilizat
prora si catargul unui iaht. Existenta unei zone verzi pe mijlocul bd. Mamaia in amplasamentul propus, permite
pozitionarea pe aceasta a unui stalp de sustinere pentru varful prorei si al catargului. Pasarela are o forma curbata
pentru a sugera cat mai realist prora unui iaht. Portiunea pietonala a pasarelei va fi placata cu lemn pentru a sugera
astfel puntea iahtului. Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu balustrade de protectie pe
ambele parti. Realizarea pasarelei se face printr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor
navale. Aceasta consta in realizarea unor "coaste" cu functie de diafragme si invelirea lor la exterior cu tabla groasa
cirbata dupa geometria specifica a ambarcatiunilor. In final, pasarela va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de
lumina exterioare.
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei: Tema aleasa este navodul si
pescarusii care permite o forma neuzuala pentru o pasarela si prin care aceasta iese in evidenta augmentand si mai
mult substanta (patternul) zonei respective. Structura complexa reprezinta ochiurile unui navod prin care pietonul
este invitat sa plonjeze. Intregul ansamblu este atent lucrat din punctul de vedere al designului pentru a imprima o
impresie de stil, de conectare cu cele mai noi tendinte, de avangardism. Modul de acces pe aceasta pasarela este
rampa circulara de urcare/coborare cu o panta de 8%, fara trepte, putand fi folosita fara probleme si de persoanele
cu dizabilitati motorii.
. proximitate Hotel Rex: Se propune tema val intr-un design retro realizata din fier forjat. Pasarela propusa
prezinta stilizat creasta unui val inspumat. Pasarela va fi executata pe o structura de rezistenta metalica cu
balustrade de protectie pe ambele parti. Accesele pietonale se realizeaza cu scari obisnuite prevazute pe mana

curenta cu un sistem mobil urcare/coborare pentru persoanele cu dizabilitati locomotoare. Scarile de acces sunt din
2 directii, amplasate paralel cu drumul, cu cate un podest intermediar.

a) Costuri de intretinere curenta

Costurile de intretinere curenta in scenariul 2 se refera la intretinerea curenta a pasarelelor. Costurile de intretinere curenta a
bulevardului Mamaia in zona trecerilor de pietoni denivelate nu fac obiectul prezentei documentatii, deoarece gradul de degradare
suplimentar a carosabilului generat de trecerea de pietoni la nivel nu mai exista.

Costul de intretinere curenta a pasarelelor in scenariul 2 sunt urmatoarele:

- costuri de intretinere curenta a elementelor de arhitectura

- costuri de intretinere curenta la instalatiile electrice de iluminat a pasarelelor
- costuri de intretinere curenta la structura de rezistenta a pasarelelor

b) Costuri de reparatie capitala

Costurile de reparatie capitala constau in inlocuirea unor elemente de arhitectura, inlocuirea unor circuite electrice si/sau
aparate electrice, inlocuirea protectiei structurii de rezistenta prin vopsitorie.
Costurile operationale au fost previzionate pe 20 ani si sunt evidentiate in tabelul 2.

Costurile lucrarilor de intretinere curenta si reparatii capitale. Scenariu 2 - realizarea a 3 pasarele pietonale

Suprafata echivalenta | Cheltuieli de intretiere | Cheltuieli cu reparatii
desfasurata a curenta capitale
ANUL elementelor
pasarelelor supuse
intretinerii (mp)
P.U TOTAL P.U TOTAL

(EURO/MP) | (EURO/MP) | (EURO/MP) | (EURO/MP)
1 1.500 4,20 6.300,00
2 1.500 4,20 6.300,00
3 1.500 4,20 6.300,00
4 1.500 4,20 6.300,00

5 2.500 - - 30,00 ] 75.000,00
6 1.500 4,20 6.300,00
7 1.500 4,20 6.300,00
8 1.500 4,20 6.300,00
9 1.500 4,20 6.300,00

10 2.500 - - 30,00 ] 75.000,00
11 1.500 4,20 6.300,00
12 1.500 4,20 6.300,00
13 1.500 4,20 6.300,00
14 1.500 4,20 6.300,00

15 2.500 - - 30,00 ] 75.000,00
16 1.500 4,20 6.300,00
17 1.500 4,20 6.300,00
18 1.500 4,20 6.300,00
19 1.500 4,20 6.300,00

20 2.500 - - 30,00} 75.000,00

TOTAL COSTURI 100.800,00 300.000,00




SCENARIUL 3, construirea a 5 pasarele peste bulevardul Mamaia ) proximitate Hotel Rex

. proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidential
Inafara de cele 3 puncte de interes maxim pentru construirea pasarelelor, unde traficul pietonal este intens, in . proximitate Intrare Nord
statiunea Mamaia sunt si alte puncte unde traficul pietonal traverseaza bulevardul este semnificativ. Aceste puncte
sunt urmatoarele:

Cea de-a cincea pasarela ar fi amplasata la intrarea nordica in statiunea Mamaia, dinspre Navodari. Un argument
- In dreptul clubului Bamboo pro I.-ar constitui principiullsimetrigi (avem obligatoriu 0 pasarela la intrarea sgdicg), cat si o e\{entuala. dezv.oltare v.iitoare a
- Posta Mamaia zonei. Un argument contra il reprezinta faptul ca in aceasta zona nu avem un trafic pietonal foarte intens, in schimb traficul auto
- Proximitate intrare Nord care tranziteaza Statiunea Mamaia este in crestere.

- In dreptul hotelului Laguna

" . . , s Costurile lucrarilor de intretinere curenta si reparatii capitale. Scenariu 3 - realizarea a 5 pasarele pietonale
Stabilirea amplasamentului pasarelelor in functie de necesitafj ;

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal, s-au identificat zonele cu trafic pietonal mult sporit in 4
locatii si anume:

ANUL Suprafata Cheltuieli de intretiere Cheltuieli cu reparatii
. intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta ) echivalenta curenta capitale
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei desfasurata a P.U TOTAL P.U TOTAL
. oroximitate Hotel Rex elementelor (EURO/MP) | (EURO/MP) | (EURO/MP) | (EURO/MP)
) proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidential pgsarel_elor"supuse
intretinerii (mp)
Consideram ca plasarea a cate unei pasarele in fiecare din aceasta zona se impune in orice varianta de 1 0 0 0
amplasament. Pentru a 5-a pasarela, am stabilit 3 posibilitati distincte de amplasare, si functie de aceasta, avem 3 2 0 0 0
variante posibile de amplasare a celor 5 pasarele. 3 2500 4.20 10500
4 2500 4.30 10750
Varianta 1 de amplasare a celor 5 pasarele 5 4000 0.00 0 30 120000
. intra.rea?t stud|i_<|:étTr|1 II_\/Ir:xmaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta ) 6 2500 440 11000
. proximitate Hotel Laguna
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei ! 2500 4.50 11250
o proximitate Hotel Rex 8 2500 4.60 11500
. proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidentjal 9 2500 4.70 11750
10 4000 0.00 0 33 132000
Propunem amplasarea celei de-a cincea pasarele in proximitatea hotelului Laguna, zona situata intre satul de 11 2500 280 12000
vacanta si Casino Mamaia. Aceasta favorizare a zonei sudice, isi are explicatia in realitatea ca traficul pietonal este
mai intens in sezon in zona sudica. In plus si cerinta ca pasarelele sa fie asezate la distante relativ egale intre ele 12 2500 4.90 12250
este satisfacuta. 13 2500 5.00 12500
. 14 2500 5.10 12750
Var|antal2 de ampla.savrtha a ceIor§ pgsarele N ] 15 2000 0.00 0 36 144000
. intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta )
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei 16 2500 5.20 13000
. Proximitae Club Bamboo 17 2500 5.30 13250
. proximitate Hotel Rex 18 2500 5.40 13500
J proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidentjal 19 2500 550 13750
. . . - . : . , 20 4000 0.00 0 39 156000
Propunem amplasarea celei de-a cincea pasarele in proximitatea clubului Bamboo, zona situata intre Casino
Mamaia si Hotel Rex. Argumentul pro ar fi ca zona are un trafic pietonal nocturn de sezon intens. Un argument TOTAL COSTURI 169750 552000

contra ar fi ca intre pasarelele 2 si 3, respectiv 3 si 4 (considerand numerotarea dinspre Constanta) distantele sunt
mai mici decat intre alte pasarele adiacente.

Varianta 3 de amplasare a celor 5 pasarele
. intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta )
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei
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In urma analizei secnariilor propuse, tinand cont de varfurile de intensitate a traficului auto si pietonal, de
programele de dezvoltare a statiunii pe termen scurt si mediu, consideram ca pentru etapa actuala de dezvoltare a

statiunii si in functie de resursele alocate de autoritati pentru perioada imediat urmatore, optim rezulta scenariul 2 acesta

ca fiind cel mai avantajos din toate punctele de vedere.

Scenariul recomandat de catre elaborator: Se recomanda sa se realizeze scenariu 2.

Avantajele aduse de implementarea scenariului 2 sunt:

- Siguranta in trafic a pietonilor

- Fluidizarea traficului pe Bulevardul Mamaia prin eliminarea trecerilor de pietoni la nivel, inclusiv a semafoarelor

- Prin realizarea unor pasarele pietonale cu un aspect estetic deosebit sporeste gradul de atractivitate al statiunii Mamaia
- Prin aspectul lor arhitectural, elemente de unicitate in realizarea pasarelelor exista posibilitatea ca acestea sa devina
puncte de atractie turistica

- Sporirea locurilor de munca din cadrul comunitatii
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2.2.2. DESCRIEREA CONSTRUCTIVA, FUNCTIONALA S| TEHNOLOGICA

PASARELA ,IAHT”

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

Infrastructura este compusa din doua pile cu elevatia in unghi care sprijinina capetele suprastructurii si o pila
centrala avend de asemene o geometrie in unghi pentru sprijinul suprastructurii si un stalp inclinat invers
pentru trecerea hobanelor. Fundatia si radierul pilei centrale este comuna atat pentru elevatia pilei inclinate
cat si pentru stalpul de trecere a hobanelor.

Suprastructura pasarelei va fi realizata dintr-un tablier cu grinzi metalice in curba si antretoaze dese. Tablierul
va fi o grinda continua pe cele doua deschideri. Pentru compensarea eforturilor datorate curburii grinzilor,
suprastructura este sustinuta si de 5 hobane. Hobanele trec prin partea superioara a stalpului inclinat si sunt
ancorate intr-o fundatie separata. Aceasta fundatie este diametral opusa curburii tablierului. Inelele, in
aparenta arhitecturale, care inconjoara tablierul, sunt de fapt elemente componente ale antretoazelor
dezvoltate spatiale, de care se ancoreaza hobanele.
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PASARELA ,NAVOD S| PESCARUSI”

Aceasta pasarela este realizata de fapt din doua arce pleostite inclinate, care au nasterile distantate si cheile

apropiate.
= Nasterile arcelor vor avea fundatii independente, iar in zona cheie a arcelor se va realiza o rigla orizontala
de legatura.

= (Calea pasarelei este realizata dintr-un tablier de tevi rotunde cu antretoaze dese. Tablierul este sprijinit de
arce prin intermediul unei structuri zabrelite spatiale, static nedeterminate.

= Pentru impiedicarea fortelor orizontale, in lungul arcului si a tablierului sunt prevazute portale ce rigidizeaza
zona zabrelita de nasterile arcelor.



PASARELA , VAL RETRO”
Pasarela, din punct de vedere structural este asemanatoare cu pasarela anterioara.

Ca particularitate prezinta urmatoarele elemente:
= zabrelire sporita a paleilor
= structura metalica a paleilor realizata din platbande roluite
= tablierul de sustinere a caii acestei pasarele s-a conceput cu grinzi metalice drepte cu caracteristica ca
grinzile de sub parapet vor avea o sectiune redusa fata de grinzile centrale, tablierul avand o structura
ovoida a antretoazelor in sectiune transversala.
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2.3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

2.3.1. ZONA S| AMPLASAMENTUL

Lucrarile ce fac obiectul prezentei documentatii sunt amplasate in statiunea Mamaia, Municipiul Constanta, judetul
Constanta.

1. Pasarela de la Satul de Vacanta va fi pasarela laht. Accesul dinspre Satul de Vacanta se va realiza pe
scari, perpendicular pe bulevardul Mamaia. Aceste scari vor fi amplasate pe mijlocul aleii principale de
acces in Satul de Vacanta, care are latimea de 10.05 m. Scarile vor ocupa o latime de maxim 4 m. Pe
latura dinspre Perla, scarile pot fi paralele cu bulevardul Mamaia, perpendiculare sau sub un anumit unghi
deoarece terenul permite acest lucru.

2. Pasarela de la Cazino Mamaia va fi pasarela Navod cu Pescarusi. Accesul dinspre Cazino se va
realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela, dinspre lacul Sutghiol se va realiza tot
pe o rampa inclinata, ce se va incadra in latimea de 7 m (teren al U.A.T. Municipiul Constanta). Rampa va
pleca in curba de pe pasarela, in lungul bulevardului Mamaia, spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi
intoarsa cu 180 grade si va continua pana la nivelul trotuarului. Astfel realizata, rampa se incadreaza in
spatiul disponibil (aproximativ 7 m).

3. Pasarela de la Hotel Rex va fi de tip Val Retro sau Val Modern. Accesele se vor face pe scari paralele
cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului Rex va cobori spre Navodari, iar cea dinspre lacul Sutghiol
va cobora spre Constanta.

2.3.2. STATUTUL JURIDIC AL TERENULUI CE URMEAZA A FI OCUPAT

Terenul pe care urmeaza sa se realizeze lucrarile este in administratia U.A.T. Municipiul Constanta, jud. Constanta.

Executarea investitiei de imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale se
realizeaza pe terenuri apartinand domeniului public.

2.3.2.1. Situatia ocuparilor definitive de teren: suprafata totala, reprezentand terenuri din intravilan/extravilan

Suprafata ocupatd de lucrari este de 1359 mp, temporar pe durata executiei lucrarilor la retelele de conducte
ingropate si suprafata proiectiei cumulata ocupata va fi 906 mp definitiv,suprafatd ocupata de pasarelele pietonale.

2.3.3. SITUATIA OCUPARILOR DEFINITIVE DE TEREN

= Suprafata proiectiei totala necesara de pasarela laht este de 258 mp teren intravilan.

= Suprafata proiectiei totala necesara de pasarela Navod si Pescarusi este de 435 mp teren intravilan.

= Suprafata proiectiei totala necesara de pasarela Val Retro este de 213 mp teren intravilan.

= Suprafata proiectiei constructiilor totala necesata pentru cele 3 pasarele este de 906 mp teren intravilan.

Constructiile sunt dezvoltate aerian peste bulevardul Mamaia si trotuarele adiacente pe care se asigura gabaritul de
libera trecere, constructiile ocupa definitiv numai suprafata pe care sunt amplasate paleile de rezemare ale acestora.
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STUDII DE TEREN

2.3.4.1. Studii topografice cuprinzand planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de

referintd national

In zona Municipiului Constanta exista studii topografice de ansamblu scara 1:25000 si 1:5.000, insuficiente pentru
elaborarea studiului de fezabilitate. De aceea, pentru aceste pasarele s-au executat ridicari topografice de detaliu a celor 3
amplasamente.

Studiile topografice au ca scop intocmirea de planuri de situatie, profile longitudinale si transversale necesare realizarii pieselor
desenate conform cerintelor de proiectare, precum si stabilirea exacta a retelelor de utilitati, a limitelor de proprietati, a acceselor etc.

Studiile topografice s-au efectuat urmarindu-se urmatoarele etape:

Consultare planuri, harti la scari mari, recunoasterea terenului si obtinerea avizelor pentru inceperea lucrarii. Aceasta faza se
realizeaza pentru culegerea informatiilor preliminare, cat si pentru un prim contact cu Oficiul de cadastru, geodezie si
cartografie.
S-au procurat harti si planuri pentru stabilirea incadrarii in zona a sectoarelor de bulevard studiate.
S-a efectuat recunoasterea terenului prin parcurgerea traseului, realizarea de fotografii si schite si identificarea principalelor
puncte caracteristice (intersectii, accese, utilitati etc).
Pe baza lor s-au intocmit documentatiile necesare pentru acordarea de terenuri.
Proiectul retelelor de sprijin. Proiectul cuprinde:

-Proiectul retelei geodezice de sprijin ;

-Proiectul retelelor de nivelment geometric ;
In acest proiect s-au specificat: amplasamentul orientativ pentru fiecare punct (practic configuratia fiecarei retele), modul de
materializare al punctelor, metodele de masurare pentru atingerea preciziilor impuse vizibilitatii intre puncte, distributia
echilibrata a lor, etc.
Aplicarea proiectelor prin bornare, determinari GPS, compensari de retele.
Materializarea punctelor retelei de sprijin s-a face cu marcaje si marci topografice, conform SR 3446 —1/1996. S-au mai folosit
si alte tipuri de materializari (borne FENO, picheti metalici).
Prin masuratori GPS s-au putut testa punctele din reteaua de stat si s-au ales 4 puncte vechi din reteaua planimetrica de ordin
I, I, 11l sau IV, optim distribuite in zona tronsonului de bulevard ce s-a masurat. Informatia preluata cu GPS-ul s-a prelucreat cu
softul aparatelor. S-au utilizat programe software specializate pentru prelucrarea datelor si transcalculul retelei in Sistemul de
Proiectie STEREO 70.
S-au avut in vedere numai puncte conservate, pentru care exista certitudinea ca nu a fost deteriorat marcajul.
Compensarea retelelelor de sprijin s-a facut ca retea libera astfel incat sa se asigure o precizie interioara a retelei de +5cm.
Sistemul de cote este Marea Neagra 1975.

Pentru aceste ridicari topografice de detaliu s-a obtinut viza OCPI.

2.3.4.2. Studiu geotehnic cuprinzand planuri cu amplasamentul forajelor, fiselor complexe cu rezultatele determinarilor de

laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari

Pentru viitoarele pasarele pietonale se recomanda tipul de fundatie: fundatie indirecta pe piloti forati de diametru mare, @
620 mm, cate 4 piloti la fiecare stalp, cu radier la partea superioara a pilotilor, acesta va fi amplasat sub limita de inghet,
care este aproximativ 0.80 — 1.00 m adancime.Radierele vor avea dimensiunile in plan de minim 2.00/2.00 m.

Capacitatea portanta a terenului de fundare

p, = 2.5 daNfcm?

Categoria geotehnica

In conformitate cu Normativul privind documentatiile geotehnice pentru constructii, indicativ NP074 — 2007, lucrarea se
incadreaza in categoria geotehnica: 1 cu risc geotehnic redus (punctaj total 7)



Factorii luati in considerare la stabilirea riscului geotehnic sunt urmatorii:

- Conditii de teren: teren bun - punctaj 2
- Apa subterana: fara epuismente - punctaj 1
- Clasa constructiei:  redusa - punctaj 2
- Vecinatati: fara riscuri - punctaj 1
- Zona seismica: a, = 0.16g - punctaj 1

Monitorizarea geotehnica

Monitorizarea geotehnica a executiei se va face de catre elaboratorii studiului geotehnic, de unitati autorizate sau de
specialisti atestati de MTLT pentru domeniul Af.

Programul de monitorizare geotehnica a executiei va cuprinde verificarea naturii terenului de la cota de fundare si
compararea cu prevederile prezentului studiu geotehnic.

La executia lucrarilor se vor incheia procese verbale de receptie a naturii terenului de fundatie.

Consideratii finale

In conformitate cu “CODUL DE PROIECTARE SEISMICA — PARTEA | - PREVEDERI DE PROIECTARE PENTRU
CLADIRI - INDICATIV P100 - 1/2006, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare (ag), pentru cutremure

avand intervalul mediu de recurenta IMR=100 ani, este @, = 0.16giar perioada de control (colt) T. =0.7sec

Adancimea maxima de inghet in zona cercetata este de 80 — 100 cm de la suprafata terenului.

2.3.4.3. Studiu de trafic

Pentru a verifica oportunitatea investitiei “Imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia prin construirea unor pasarele
pietonale” s-a intocmit un studiu de trafic.
Studiul de trafic s-a realizat avand ca parametrii urmatoarele cercetari:
- Culegerea datelor de trafic si a parametrilor socio-economici.
- Analiza situatiei actuale.
e Date de trafic
e Prelucrarea datelor de trafic
- Parametrii socio-economici.
- Modelarea traficului in extrasezon si in sezonul estival.
- Analiza critica a situatiei actuale.
- Retele de trafic (rutier, feroviar, aerian, maritim si fluvial), prin analiza origine-destinatie ale acestora.
- Prognoza traficului de perspectiva.
- Propunere de optimizare a circulatiei rutiere si pietonale prin reamenajarea intersectiilor si desfintarea trecerilor de pietoni
la nivel prin construirea de pasaje pietonale denivelate.
- Concluzii.

Pentru a demonstra oportunitatea si necesitatea investitiei citam urmatoarele elemente din studiu de trafic:

31

Date de trafic culese din teren in perioada estivala

P2

26.08.2010

8h

Post recensamant;

Data:

Durata:

Mamaia

Strada:

(in fata la Aqua Magic)

Total

vet
955
1152
1397
1532

1741

1523
1666
1775

11741

vf
877

1056
1262
1456
1633
1464
1582
1701

11031

Remorci

0
0
0
0

1
0
0

1

Tractoare si
vehicule

speciale

Troleibuze,

tramvaie

Autobuze

13
15
11

13
15
11

19
11

108
378

Autovehicule articulate,

remorchere cu trailer

Autocamioane si
derivate cu 3 sau

4 osii

28

Autocamioane si

derivate cu 2 osii

11
35

17

12
93
326

Microbuze,
autofurgonete,

autocamionete

128

152

115

165

161

136

137

114
1108
1330

Autoturisme cu

sau fara
remorca

723
873

1095
1263
1426
1299
1409
1551

9639

9639

Sens: Spre Constanta

Biciclete,m
otorete

Ora sfarsétl

4
4

6
9

13
13
11
13

73
37

09:00

10:00
11:00
12:00
15:00
16:00
17:00
18:00

Ora

inceput

08:00
09:00

10:00
11:00
14:00
15:00
16:00
17:00
Total 8 h (vf)

Total 8 h (vet)

Total

vet

1482
2211

2211

1861

1849

1800
1761

1450

14625

vf
1400
2124
2136
1773
1773
1721
1703

1392
14022

Remaorci

0
0
0
0
0
0
0
0

0

Tractoare si
vehicule

speciale

Troleibuze,

tramvaie

Autobuze

12
12

12
12
14

16
11

12
101
354

Autovehicule articulate,

remorchere cu trailer

Autocamioane si
derivate cu 3 sau

4 osii

14

Autocamioane si

derivate cu 2 osii

12

15

10

73
256

Microbuze,
autofurgonete,

autocamionete

167
149
170
108
134

95

123
98

1044
1253
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Date de trafic culese din teren in afara sezonului estival

Pl
10,11.2010
8h
Statiunea Mamaia

Post recensamant:

Data:

Durata:

(In fata hotelului Mamaia)

Total

vet

620
620
677
690
601
655
587
579

5030

vf

533

534
555
575

512
553
489

493
4244

Tractoare

si vehicule
speciale

1

Troleibuze,

tramvaie

Autobuze

11
14

12
64

224

articulate,
remorchere cu

trailer

20

Autocamioane si derivate | autovehicule

cu 3 sau 4 osii

Fara

remorca

11

10
22

19
13

12
11

107
374.5

Cu remorca

10

Autocamioane si

derivate cu 2 osii

Fara

remorca

10

11

48

168

Cu
remorca

23

115

Microbuze,

autofurgonete,
autocamionete

56
66
79
61

45

47

57

48
459
551

Microbuze

transport
calatori

29
26
19
20

15
21

16
24

170
204

Autoturisme

cu sau fara
remorca

417
417
418
453
422
450
385

394
3356

3356

. IBiciclete,m

otorete

3
0
0
2

1
3
0
0

9
5

Sens: spre Constanta

Ora sfarsif]

09:00

10:00
11:00
12:00
15:00
16:00
17:.00
18:00

Ora
inceput

08:00
09:00

10:00
11:00
14:00
15:00

16:00

17:00

Total 8 h (vf)
Total 8 h (vet)

Total

vet

569
559
666

548
553

588
458
484

4424

vf

497
484

560
473
478
511
409
440
3852

Tractoare

si vehicule
speciale

1

Troleibuze,

tramvaie

Autobuze

44

154

articulate,
remorchere cu

trailer

Autocamioane si derivate | Autovehicule

cu 3 sau 4 osii

Fara
remorca

12
21
10
11

84

294

Cu remorca

Autocamioane si

derivate cu 2 osii

Fara

remorca

36

126

Cu
remorca

10
50

Microbuze,
autofurgonete,

autocamionete

38
54
69
57

57

62

29
33

399
479

Microbuze
transport
calatori

27

17
24

18
18
18
21

15
162

194

Autoturisme

cu sau fara
remorca

408

388
431
373
380
409

344

375

3108
3108

. |Biciclete,m

otorete

2

1
1

1
0
0
0
0

5
3

Sens: spre Navodari

Ora sfarsit]

09:00

10:00
11:00
12:00
15:00
16:00
17:00

18:00

Ora
inceput

08:00
09:00
10:00
11:00
14:00
15:00
16:00
17:00

Total 8 h (vf)

Total 8 h (vet)
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Din datele culese din teren, in perioada de sezon estival rezulta urmatoarele:
- Traficul in sensul spre Constanta — Total 11741 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
- Traficul in sensul spre Navodari — Total 14625 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

Din datele culese din teren, in afara sezonului estival rezulta urmatoarele:
- Traficul in sensul spre Constanta — Total 5030 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.
- Traficul in sensul spre Navodari — Total 4424 vehicule etalon pentru un interval de 8 ore, intre ora 9:00 si 17:00.

Comparand datele de trafic rezulta ca in perioada estivala traficul pe bulevardul Mamaia este aproape triplu fata
de traficul masurat in extrasezon.

In urma datelor din documentatii existente la primaria Constanta, traficul de pietoni, mai ales in sezonul estival
este foarte intens in zona Satului de vacanta, a hotelului Cazino si a hotelului Rex. Mentionam ca in zona Satului de
vacanta, datorita traficului intens de pietoni in sezonul estival, trecerea de pietoni la nivel este semaforizata.

Studiind “Diagrama dinamicii traficului maxim in perioada estivala la trecerile de pietoni din dreptul Satului de
vacanta, Hotel Cazino si Hotel Rex”.

Pentru un ciclu de oprire la semafor sau la trecerea de pietoni se considera o durata a unui ciclu de semafor sau
trecerea unui grup de pietoni pe trecerile de pietoni la nivel nesemaforizate de aproximativ 1 minut. In acest interval de 1
minut s-a calculat ca la semafor sau la trecerea de pietoni nesemaforizata vor stationa aproximativ 30 vehicule etalon.
Vehiculele etalon care stationeaza pe cele 3 benzi de circulatie se vor intinde pe o distanta de aprohimativ 150 m in
spatele semaforului sau a trecerii de pietoni. In aceste conditii se constata ca:

- la trecerea de pietoni semaforizata din dreptului “Satului de Vacanta” coloana de autovehicule etalon stationate la
semafor ajunge in zona intersectiei dintre B-dul Mamaia si B-sul Aurel Vlaicu, blocand partial sau total intersectia
respectiva.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Cazino Mamaia”, coloana de autovehicole stationate ajunge pana in dreptul
intersectiei giratirie din vecinatate.

- la trecerea de pietoni la nivel din zona “Hotel Rex”, coloana de autovehicole stationate ajunge pana in dreptul
intersectiei giratirie din vecinatate.

Pentru eliminarea neajunsurilor constatate, in capitolul “Concluzii” din studiu de trafic se recomanda urmatoarele:
- Pentru zona “Sat Vacanta”, construirea unui pasaj denivelat pentru pietoni (pasarela) si eliminarea semaforului
existenta. Prin aceste masuri se obtine fluidizarea continua a traficului pe B-dul Mamaia si eliminarea influentelor negative

rezultate din existenta trecerii de pietoni semaforizate asupra intersectiei dintre B-dul Mamaia si B-dul Aurel Vlaicu.

- Pentru zona “Cazino Mamaia”, construirea unui pasaj denivelat pentru pietoni (pasarela) si eliminarea trecerii de pietoni
la nivel din zona Cazino, eliberand astfel si traficul stationat din sensul giratoriu.

- Pentru zona “Hotel Rex”, construirea unui pasaj denivelat pentru pietoni (pasarela) si eliminarea trecerii de pietoni la
nivel din zona Cazino, eliberand astfel si traficul stationat din sensul giratoriu.

Media ponderata anuala a traficului auto pe B-dul Mamaia luata in considerare pentru calcului rentabilitatii
investitiei este de 1000 vet/h.
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2.3.5. CARACTERISTICILE PRINCIPALE ALE CONSTRUCTIILOR DIN CADRUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII,
SPECIFICE DOMENIULUI DE ACTIVITATE, Sl VARIANTELE CONSTRUCTIVE DE REALIZARE A
INVESTITIEI, CU RECOMANDAREA VARIANTEI OPTIME PENTRU APROBARE

In cadrul studiului de fezabilitate au fost studiate 3 solutii:
Solutia ,,1”:
Imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia in urmatoarea solutie:

Reprezintd alternativa de a nu face nimic, ceea ce insemna ca accesul in statiunea Mamaia se va realiza ca si pana acum,
pe treceri de pietoni la nivel cu semafoare, lucru care poate conduce la afectarea starii de sanatate a populatiei, la poluarea
mediului, limitarea accesului la serviciile turistice de pe cele doua laturi ale bulevardului Mamaia, etc.

Solutia ,,2” :
PASARELA ,IAHT”

Aceasta pasarela va avea o structura de rezistenta realizata astfel:

= Infrastructura este compusa din doua pile cu elevatia in unghi care sprijinina capetele suprastructurii si o
pila centrala avend de asemene o geometrie in unghi pentru sprijinul suprastructurii si un stalp inclinat
invers pentru trecerea hobanelor. Fundatia si radierul pilei centrale este comuna atat pentru elevatia pilei
inclinate cat si pentru stalpul de trecere a hobanelor.

= Suprastructura pasarelei va fi realizata dintr-un tablier cu grinzi metalice in curba si antretoaze dese.
Tablierul va fi o grinda continua pe cele doua deschideri. Pentru compensarea eforturilor datorate curburii
grinzilor, suprastructura este sustinuta si de 5 hobane. Hobanele trec prin partea superioara a stalpului
inclinat si sunt ancorate intr-o fundatie separata. Aceasta fundatie este diametral opusa curburii tablierului.
Inelele, in aparenta arhitecturale, care inconjoara tablierul, sunt de fapt elemente componente ale
antretoazelor dezvoltate spatiale, de care se ancoreaza hobanele.

Accesul dinspre Satul de Vacanta se va realiza pe scari, perpendicule pe bulevardul Mamaia. Aceste scari vor fi amplasate
pe mijlocul aleii principale de acces in Satul de Vacanta, care are latimea de 10.05 m. Scarile vor ocupa o latime de maxim 3
m. Scarile vor fi dotate cu lift de balustarada pentru persoanele cu dizabilitati. Pe latura dinspre Hotel Perla, scarile vor fi
paralele cu bulevardul Mamaia, perpendiculare si sub un anumit unghi deoarece terenul permite acest lucru.

PASARELA ,,NAVOD SI PESCARUSI”

Aceasta pasarela este realizata de fapt din doua arce pleostite inclinate, care au nasterile distantate si cheile apropiate.
= Nasterile arcelor vor avea fundatii independente, iar in zona cheie a arcelor se va realiza o rigla orizontala
de legatura.
= Calea pasarelei este realizata dintr-un tablier de tevi rotunde cu antretoaze dese. Tablierul este sprijinit de
arce prin intermediul unei structuri zabrelite spatiale, static nedeterminate.
= Pentru impiedicarea fortelor orizontale, in lungul arcului si a tablierului sunt prevazute portale ce rigidizeaza
zona zabrelita de nasterile arcelor.

Accesul dinspre Cazino se va realiza pe o rampa inclinata in forma de melc. Accesul pe pasarela, dinspre lacul Sutghiol se
va realiza tot pe o rampa inclinata, ce se va incadra in latimea de 7 m (teren al U.A.T. Municipiul Constanta). Rampa va
pleca in curba de pe pasarela, in lungul bulevardului Mamaia, spre Navodari. La jumatatea ei, rampa va fi intoarsa cu 180
grade si va continua pana la nivelul trotuarului. Astfel realizata, rampa se incadreaza in spatiul disponibil (aproximativ 7 m).
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PASARELA , VAL RETRO”
Pasarela, din punct de vedere structural este asemanatoare cu pasarela anterioara.

Ca particularitate prezinta urmatoarele elemente:
= zabrelire sporita a paleilor
= structura metalica a paleilor realizata din platbande roluite
= tablierul de sustinere a caii acestei pasarele s-a conceput cu grinzi metalice drepte cu caracteristica ca grinzile de
sub parapet vor avea o sectiune redusa fata de grinzile centrale, tablierul avand o structura ovoida a antretoazelor in
sectiune transversala.

Accesele se vor face pe scari paralele cu bulevardul Mamaia. Scara din fata hotelului Rex va cobori spre Navodari si spre
Constanta, iar cea dinspre lacul Sutghiol va fi tot cu doua aceese, dinspre Navodari si Constanta. Scarile vor fi dotate cu lift
de balustrada pentru porsoanele cu dizabilitati.

Solutia ,,3"”:

Inafara de cele 3 puncte de interes maxim pentru construirea pasarelelor, unde traficul pietonal este intens, in statiunea
Mamaia sunt si alte puncte unde traficul pietonal traverseaza bulevardul este semnificativ. Aceste puncte sunt urmatoarele:

- In dreptul hotelului Laguna

- In dreptul clubului Bamboo

- Posta Mamaia

- Proximitate intrare Nord

Pornind de la dezideratul fluidizarii traficului auto si pietonal, s-au identificat zonele cu trafic pietonal mult sporit in 4 locatii si
anume:

. intrarea sudica in Mamaia dinspre Constanta ( proximitate - sat vacanta )
. Casino Mamaia — nodul central al statjunii, punctul terminus al telegoldolei
o proximitate Hotel Rex

. proximitate posta Mamaia si noul cartier rezidential

Consideram ca plasarea a cate unei pasarele in fiecare din aceasta zona se impune in orice varianta de amplasament.
Pentru a 5-a pasarela, am stabilit 3 posibilitati distincte de amplasare.

Pentru solutiile studiate rezulta urmatoarele preturi:

-solutia unu are un pret de realizare a lucrarilor de intretinere de 444,96 mii euro pe cei 20 de ani
-solutia doi are un pret de intretinere a lucrarilor realizate de 400,80 mii euro pe cei 20 de ani
-solutia trei are un pret de intretinere a lucrarilor realizate de 721.75 mii euro pe cei 20 de ani

Luand in considerare raportul pret calitate, tinand cont de nivelul de dezvoltare zonal si perspectivele de
dezvoltare durabila a zonei se propune de catre proiectant adoptarea solutiei numarul 2.

VARIANTELE CONSTRUCTIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI, CU RECOMANDAREA VARIANTEI OPTIME

A. Pentru pasarela de la Satul de Vacanta, avand ca tema ,lahtul” propunem mai multe modalitati de realizare a acesteia:
a) Realizarea pasarelei cu o structura metalica dintr-un pachet de grinzi metalice in forma de ,T”, legate cu antretoaze
dese si obtinerea formei de ,laht” cu ajutorul romanatelor si a unei imbracaminti de fatada din tabla. In final pasarela

va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.



b) Realizarea pasarelei cu o structura metalica dintr-un pachet de grinzi metalice in forma de ,T”, legate cu antretoaze
dese si obtinerea formei de ,laht” cu ajutorul romanatelor si a unei imbracaminti de fatada din materiale plastice
translucide mate. Aceste materiale translucide mate permit conturarea formei pasarelei pe timp de noapte cu lumini
indirecte.

c) Realizarea pasarelei dintr-o structura metalica cu alcatuire identica cu cea a constructiilor navale. Aceasta consta in
realizarea unor coaste cu functie de diafragme si invelirea lor, la exterior, cu tabla groasa curbata dupa geometria
specifica ambarcatiunilor. In final pasarela va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.

Din punct de vedere tehnologic, toate cele 3 solutii au urmatoarea caracteristica. Pasarela se uzineaza pe tronsoane
egale cu cate o deschidere, tronsoanele se monteaza in opera cu automacarale prin inchideri partiale de
circulatie.

B. Pentru pasarela de la Casino, avand ca tema ,Navodul cu pescarusi” sunt mai multe modalitati de realizare
tehnologica a acesteia:

a) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea
tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera auto macarale in inchideri partiale de
circulatie pentru fiecare tronson montat.

b) Realizarea pasarelei dintr-un singur tronson, transportarea acestuia ca transport special si montarea acestuia
deasupra drumului intr-o inchidere totala de circulatie de o zi.

c) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea
tronsoanelor in vecinatatea amplasamentului si lansarea pasarelei in opera intr-o inchidere de circulatie totala
de o zi.

C. Pentru pasarela de la Hotelul Rex, ce are ca tema ,Valul Retro” sunt mai multe posibilitati de realizare
tehnologica:

a) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea
tronsoanelor in amplasamentul definitiv si montarea acestora in opera auto macarale in inchideri partiale de
circulatie pentru fiecare tronson montat.

b) Realizarea pasarelei dintr-un singur tronson, transportarea acestuia ca transport special si montarea acestuia
deasupra drumului intr-o inchidere totala de circulatie de o zi.

c) Realizarea pasarelei din tronsoane cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea
tronsoanelor in vecinatatea amplasamentului si lansarea pasarelei in opera intr-o inchidere de circulatie totala
de o zi.

In urma analizei tehnico-economice propunem urmatoarea VARIANTA CONSTRUCTIVA pentru cele 3
apasarele:

I, Pentru pasarela ,laht” propunem secenariul A.c) ,Realizarea pasarelei dintr-o structura metalica cu
alcatuire identica cu cea a constructiilor navale. Aceasta consta in realizarea unor coaste cu functie de
diafragme si invelirea lor, la exterior, cu tabla groasa curbata dupa geometria specifica ambarcatiunilor. In
final pasarela va fi lacuita si luminata noaptea cu surse de lumina exterioare.”

Il. Pentru pasarela ,,Navod cu pescarusi”’ propunem secnariul B.a) ,Realizarea pasarelei din tronsoane
cu lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv
Si montarea acestora in opera cu auto macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson
montat.”

lll. Pentru pasarela ,Val Retro” propunem scenariul C.a) ,Realizarea pasarelei din tronsoane cu
lungimea adaptata mijloacelor de transport posibile, imbinarea tronsoanelor in amplasamentul definitiv si
montarea acestora in opera cu auto macarale in inchideri partiale de circulatie pentru fiecare tronson
montat.”
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AVANTAJELE TEHNICO-ECONOMICE ALE SCENARIULUI PROPUS

La alegerea scenariului propus de catre proiectant s-a tinut cont de faptul ca lucrarile vor fi realizate intr-o statiune turistica si
daca faza de montare a pasarelelor rezulta in perioada sezonului estival, cand circulatia rutiera este sporita atat in statiunea
Mamaia cat si in intreaga zona, se alege solutia cu deranjul minim pentru circulatia rutiera.

Celelalte scenarii studiate si nepropuse, au urmatoarele caracteristici, realizarea pasarelelor uzinate monobloc, transportate
la lucrare si montate in opera intr-o inchidere totala de circulatie, necesita un deranj mai mare pentru circulatia rutiera atat de
la uzina pana la lucrare cat si pentru montarea in opera, dar timpul necesar pentru toate aceste operatii este inferior.

Pasarela ,laht”. Solutia aleasa A.c) are urmatoaterele avantaje: structura metalica asemanatoare cu cea a
constructiilor navale are avantajul ca intreaga structura participa la preluarea eforturilor si nu mai exista o parte adaugata
doar cu scop arhitectural care nu participa la preluarea eforturilor si este o incarcatura pentru structura de rezistenta.
Totodata structura de rezistenta fiind exterioara, urmarirea in timp a conportamentului lucrarii este mai usoara deoarece
orice defectiune e sesizabila mult mai rapid. Un alt avantaj major al solutiei propuse este din punct de vedere thnologic,
realizarea elementelor de pasarela tronsonate si transportate, montate in opera solicita mijloace de transport si macarale
cu capacitati mai mici. Pentru montarea acestor tronsoane rezulta inchideri de circulatie rutiera partiala pe Bulevardul
Mamaia si nu inchideri de circulatie totala, care probabil, daca lucrarile vor fi executate in perioada sezonului estival, sunt
practic imposibile.

Pasarela ,,Navod cu pescarusi”. Solutia aleasa B.a) are urmatoarele avantaje: realizarea elementelor de pasarela din
tronsoane transportabile cu siteme de transport normale, montarea acestora in amplasamentul definitiv se va realiza cu
macarale de capacitate mai mica. Pentru montarea acestor tronsoane rezulta inchideri de circulatie rutiera partiala pe
Bulevardul Mamaia si nu inchideri de circulatie totala, care probabil, daca lucrarile vor fi executate in perioada sezonului
estival, sunt practic imposibile.

Pasarela ,,Val Retro”. Solutia aleasa este C.a) are urmatoarele avantaje: realizarea elementelor metalice ale pasaralei
pe tronsoane, aceste tronsoane vor fi transportate la lucrare cu mijloace de transport de capacitate normala, urmand a fi
imbinate in amplasamentul definitv cu ajutorul unor macarale de mai mica capacitate. Pentru montarea acestor tronsoane
rezulta inchideri de circulatie rutiera partiala pe Bulevardul Mamaia si nu inchideri de circulatie totala, care probabil, daca
lucrarile vor fi executate in perioada sezonului estival, sunt practic imposibile.

2.3.6. SITUATIA EXISTENTA A UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM

Bulevardul Mamaia fiind un bulevard in zona urbana este conectat la toate categoriile de utilitati.

Pe sub trotuarele ce flancheaza bulevardul sunt trecerile de utilitati ale statiunii.

Pentru pasarele ce fac obiectul prezentei documentatii sunt necesare urmatoarele categorii de utilitati:
- alimentarea cu curent electric a liftului pentru persoanele cu dizabilitati
- alimentarea cu curent electric a iluminatului de noapte a pasarelelor

Pentru utilitatile necesare pasarelelor s-au studiat variante si s-au propus solutiile cu consumuri minime.

2.3.6.1. Necesarul de utilitati pentru varianta propusa promovarii

Liftul pentru persoanele cu dizabilitati este un utilaj dotat cu un motor electric si elemente de siguranta a transportului
persoanelor cu dizabilitati. Se vor achizitiona lifturi din ultima generatie care sa aibe consumuri minime de energie si 0
asistare a sigurantei in exploatare a utilajului cu tehnologii stand-by cu consumuri reduse. Se estimeaza ca pentru un lift



pentru persoane cu dizabilitati este de maxim SkWI/lift, putere instalata. In acest consum intra atat consumul motorului de
antrenare al liftului cat si consumul necesar pentru sistemele electronice de siguranta.

Pentru cele 3 pasarele sunt necesare 4 lifturi pentru persoane cu dizabilitati, puterea totala instalata va fi de 20 kW.

lluminatul de noapte a pasarelelor se va realiza prin folosirea unor elemente de iluminat cu consumuri reduse (LED si
elemente de iluminat prin florescenta).

Folosirea acestori tipuri de elemente de iluminat rezultate prin studierea compasativa cu alte tipuri de elemente se

estimeaza ca puterea instalata pentru o pasarela sa fie de 50 kW.
Pentru iluminatul de noapte a celor 3 pasarele rezulta o putere instalata de 150 kW.

2.3.6.2. Solutii tehnice de asigurare cu utilitati

Pentru asigurarea cu utilitati sunt necesare urmatoarele:

o Pentru lifturile pentru persoane cu dizabilitati se va realiza un racord la reteaua electrica a Orasului. Se
vor realiza lucrarile de bransament, panouri de sigurante, intrerupatoare a instalatiei si contoare. De la
acestea se va alimenta liftul. Panourile se amplaseaza pe elementele de sustinere a pasareli, in tablouri
amenajate care vor avea toate elementele de siguranta necesare.

o Pentru iluminatul de noapte a pasarelelor este necesar un bransament la reteaua de iluminare stradala
a statiunii. Se vor realiza lucrarile de bransament, panouri de sigurante si intrerupatoare a instalatiei
pentru situatii de urgenta. lluminatul pasarelelor face parte din aceeasi structura cu iluminatul stradal al
bulevardului Mamaia.

o Pasarelele vor avea un sistem de captare a apelor de pe suprafata lor, un sistem de dirijare si coborare
a acestora la rigolele bulevardului Mamaia.

2.3.7. CONCLUZIILE EVALUARII IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Prin realizarea pasarelelor se vor obtine urmatoarele:
= Cresterea sigurantei traficului rutier

= Reducerea poluarii prin eliminarea trecerilor de pietoni la nivel si concomitent eliminarea opririlor si

demararilor autovehiculelor, elemente intens poluante.

= Sporirea sigurantei rezidentilor si a turistilor din statiunea Mamaia prin eliminarea punctelor posibile de

coliziune intre pietoni si autovehicule.

24. DURATA DE REALIZARE $I ETAPE PRINCIPALE; GRAFICUL DE REALIZARE A
INVESTITIEI

Durata de realizare a pasarelelor se estimeaza la : 12 luni

241. REALIZAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE

DOCUMENTATIA TEHNICA

Conform legislatiei in vigoare si conditiilor impuse pentru obtinerea fondurilor necesare unei investitii de acest tip,
conditionata de avizari si acorduri prealabile, documentatia tehnica va cuprinde, cu obligativitate, urméatoarele studii

si documente:
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= Studii de teren:
— Studiu topografic
— Studiu geotehnic
= Studiu de fezabilitate
= Proiect tehnic
Documentatie detalii de executie
Documentatie pentru obtinerea de avize, acorduri i autorizatji
Documentatie pentru organizarea procedurilor de achizitia publica
Avize, acorduri si autorizatji:
— HCL privind investitia si realizarea documentatiei tehnice
— HCL privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a parametrilor tehnico — economici circumscrisi
acestuia
— HCL privind accesarea unei finantari pentru realizarea investitiei si a indeplinirii conditjilor impuse de
autoritatea finantatoare
— Certificat de urbanism
— Avize de principiu
— Alte avize si acorduri

2.4.2. OBTINEREA FONDURILOR NECESARE INVESTITIEI

Fondurile necesare realizarii investitiei constituie baza realizarii acesteia si presupun initializarea unor demersuri de
finantare, bazate pe documentatia tehnica, optiunile investitionale acoperind o arie diversa de posibilitati de sustinere a
cheltuielilor necesare:

= Bugetul local

= Finantare de la bugetul judetean

= Accesare de fonduri europene

= Fonduri guvernamentale

= Accesarea de fonduri cu destinatje specifica, gestionate de Ministerul Dezvoltarii

= Alte posibilitatj de finantare

In functia de natura finantarii, documentatia tehnica si documentele necesare variaza, din punct de vedere al structurrii si
cerintelor, urmand a fi alcatuita si/sau adaptata exigentelor autoritatji finantatoare.

Perioada de timp necesara pentru obtinerea finantarii este conditionatd de cerintele autoritadiii finantatoare si nu
influenteaza asupra duratei de realizare a investitiei.

Accesarea finantarii a fost preconizata in perspectiva anilor 2011 - 2012,

2.4.3. REALIZAREA INVESTITIEI

Durata de realizare a investitei este de 12 luni — aproximativ 365 zile calendaristice — conform granicului de esalonare a
investitiei, in conditiile in care lucrarile vor fi executate de firme specializate, intr-un ritm normal de lucru, urmand ca
graficul de esalonare a investitiei sa se completeze dupa licitatie si cunoasterea antrepenorului.

Investitia a fost preconizata in perspectiva anilor 2011 - 2012



privind cheltuielile necesare realizarii:

3.1.1.3.

COSTURI ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

3.1. DEVIZ GENERAL ESTIMATIV

PIETONALE

In mii

lei/lei euro la cursul 4.1932 (B.N.R.)

DEVIZ GENERAL

Lei/euro din data de 10.03.2011

IMBUNATATIREA ACCESULUI IN STATIUNEA MAMAIA PRIN CONSTRUIREA UNOR PASARELE

Nr. Denumirea capitolelor si Valoarea (fara TVA) TVA Valoarea (inclusiv TVA)
Crt. subcapitolelor de cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7

CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1,1 Obtinerea terenului 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

1,2 | Amenajarea terenului 12,5796 3,0000 3,0191 15,5987 3,7200

- fimenajarea peniru protectia mediulu 0,0000 |  0,0000 0,0000 0,0000 |  0,0000
TOTAL CAPITOL 1 12,5796 3,0000 3,0191 15,5987 3,7200
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului

2,1 Modificari camine retele existente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 2 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3,1 | Studii de teren 8,3864 2,0000 2,0127 10,3991 2,4800

32 ;\‘j‘i);‘;‘;igtrg‘u‘r’ibst:”:Jt‘f)?i;’:t” 83864 |  2,0000 2,0127 10,3991 2,4800

3,3 | Proiectare si inginerie 144,6142 34,4878 34,7074 179,3217 42,7649

3,4 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

5 | comearie e srevedie = | oooo| ooom|  ooo0|  oooo0|  ooos

3,6 | Asistenta tehnica, din care 83,8640 20,0000 20,1274 103,9914 24,8000
3.6.1 | Dirigentie de santier 83,8640 20,0000 20,1274 103,9914 24,8000
262 ’Sf(;lséi{‘;itmmca din partea 0,0000 |  0,0000 0,0000 0,0000 |  0,0000
TOTAL CAPITOL 3 245,2510 58,4878 58,8603 304,113 72,5249
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4,1 | Constructii si instalatii din care: 7.625,3971 | 1.818,5150 | 1.830,0953 | 9.455,4924 | 2.254,9586
4,1,1 | Pasarela laht 2.644,6470 630,6990 634,7153 | 3.279,3623 782,0668
4,1,2 | Pasarela Navod si Pescarusi 2.719,3992 | 648,5260 652,6558 | 3.372,0550 | 804,1722
41,3 | Psarela Val Retro 2.261,3508 539,2900 542,7242 | 2.804,0750 668,7196

4,2 | Montaj utilaje tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

43 H}:}'g{ggg'gi”&%ﬁg jteh”"'og'ce S 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

Utilaj j si i

4a | o Jara monta) st echipamente de 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

4,5 | Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

4,6 | Active necorporale 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 4 7.625,3971 | 1.818,5150 | 1.830,0953 | 9.455,4924 | 2.254,9586
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli

5,1 | Organizare de santier 136,2790 32,5000 32,7070 168,9860 40,3000
5.1.1 | Lucrari de constructii 136,2790 32,5000 32,7070 168,9860 60,7600
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5.1.2 | Cheltuieli conexe organizari 0,0000 |  0,0000 0,0000 0,0000 | 0,000
santierului
Comisioane, taxe, cote, costul 101,0687 | 24,1030 | 24,2565 | 1253252 | 29,8877
5,2 creditului
5,3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 172,9695 41,2500 41,5127 214,4822 51,1500
TOTAL CAPITOL 5 410,3172 97,8530 98,4761 508,7933 121,3377
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6,1 Pregatirea personalului de exploatare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6,2 Probe tehnologice si teste din care: 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 6 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL GENERAL 8.293,5449 | 1.977,8558 | 1990,4508 | 10.283,9957 | 2.452,5412
DIN CARE C+M 7.774,2557 | 1.854,0150 | 1.865,8214 | 9.640,0771 | 2.319,4386
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




3.2.

obiectului:

In mii lei/lei euro la cursul 4.1932 (B.N.R.)

DEVIZ ESTIMATIV PE OBIECTE

DEVIZUL

PASARELA IAHT - AMPLASATA PESTE B-dul MAMAIA IN ZONA SAT VACANTA

Lei/euro din data de 10.03.2011

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoarea (fara TVA) TVA Valoarea (inclusiv TVA)
Nr. Crt. cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,1 Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Constructii: rezistenta(fundatii, structura de
rezistenta) si arhitectura(inchideri exterioare,
compartimentari, finisaje)
1,2 2.409,8278 | 574,6990 578,3587 2.988,1865 712,6268
1.2.1 Infi |
nirastructura pasarela 891,4743 | 212,6000 213,9538 1.105,4282 263,6240
12.2 Suprastructura pasarela 1.172,8380 | 279,7000 281,4811 1.454,3192 346,280
1.2.3 ACCESE - pe sacari si facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati
345,5155 82,3990 82,9237 428,4392 102,1748
1,3 |zolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
14 Instalatii electrice 234,8192 56,0000 56,3566 291,1758 69,4400
1.4.1. Instalatii electrice interioare 167,7280 | 40,0000 40,2547 207,9827 49,6000
1.4.2. Protectii la retele subterane in zona 670912 | 16.0000 16.1019 831931 19.8400
fundatiilor ’ ’ ’ ’ ’
15 Instalatii sanitare 0,0 0,0 0,0
Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare, PSI,
1,6 radio-tv, internet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Instalatii de alimentare cu gaze naturale
1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1,8 Instalatii de telecomunicatii 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
TOTAL CAPITOL 1 2.644,6470 | 630,6990 634,7153 3.279,3623 782,0668
CAPITOLUL 2 - MONTAJ
21 Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
TOTAL CAPITOL 2 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
CAPITOLUL 3 - PROCURARE
31 Utilaje si echipamente tehnologice 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
32 Utilaje si echipamente de transport 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
3,3 Dotari 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
TOTAL CAPITOL 3 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
TOTAL (Total 1+Total 2+Total 3) 2.644,6470 | 630,6990 634,7153 3.279,3623 782,0668
SEF
INTOCMIT
oc PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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Evaluari cantitati de lucrari obiectul 1

valoare totala

valoare totala

N activitate um cantitate | pu (euro/um) euro. lei .
r. (exclusiv (exclusiv
crt. TVA) TVA)
1. INFRASTRUCTURA
Micropiloti L=3,50 m
Pila centrala 15 buc
1.1. Pile marginale 2 x 9 buc = 18 buc buc 45 1.500 67.500 283.041
Ancorare hobane 12 buc
19 Protec_:ti_e s_peciala a pilotilor contra buc 500 29 500 94 347
agresivitatii apelor subterane 45
Radiere din BA
Rad. pila centr. 8buc x 6.0 x3.0x 1.0 =18 mc
1.3. Rad. pile marg. 2buc x3.0 x3.0x 1.0 =18 mc mc 54 150 8.100 33.965
Bloc ancorare hobane
1buc x 3.0 x 3.0 x 2.0 =18 mC
Beton Armat in elevatii C20/25
Elevatii pile 3x6x1=18
14. mc mc 30 150 4.500 18.869
Elevatie pilon 12x1x1=12
mc
Elevatii metalice infrastructura
1.5. Elevatii pile 3X8t=24t t 40 2.750 110.000 461.252
Elevatie pilon 16t
Total infrastructura pasarela 212.600 891.474
2. SUPRASTRUCTURA
Tablier metalic curb, cu 4 grinzi in
sectiune cu antretoaze dese si suport
2.1. cale, inclusiv elementele de prindere kg 56.000 2,75 154.000 645.753
parapet, placaje si hobane, inclusiv
montaj. L=235.00 m
Parapet metalic special
2.2. L= 2 bucx 35.0 =70 m m 70 150 10.500 44.029
Dispozitive de prindere hobane
Pe tablier 5
03 | DU buc 15 2.800 42.000 176.114
Pe pilon 5
buc
Pe reazemul de ancorare 5 buc
Hobane
24. 5 buc x 30.0 = 150.0 m m 150 300 45.000 188.694
Calea pe pasarela
25 1bucx35.0x3.0=105 mp 105 200 21.000 88.057
mp
Aparate de reazem speciale
2,6 6 buc 6 1.200 7.200 30.191

buc




obiectului:

In mii lei/lei euro la cursul 4.1932 (B.N.R.)

DEVIZUL

PASARELA NAVOD S| PESCARUSI - AMPLASATA PESTE B-dul MAMAIA IN ZONA CAZINO

Lei/euro din data de 10.03.2011

Total suprastructura pasarela 279.700 1.172.838
3. ACCESE - pe sacari si facilitati pentru persoanele cu dizabilitati.
3.1 Micropiloti L=2.00 m buc 9 225 2.025 8.491
39 Protec_:ti_e s_peciala a pilotilor contra buc 9 9% 864 3623
agresivitatii apelor subterane
Blocuri fundatie scari
3.3. 3bucx2.0x08x1.0=4.8 mc 5 150 720 3.019
mc
Grinda sustinere scari
3.4 4x05x05x8=8 mc 8 180 1.440 6.038
mc
Structura metalica pentru sustinere
scari+trepte
3,5 31.0 mx 300 kg/m = 9300 kg 9.300 25 23.250 97.492
kg
Parapet scari
3,6 2bucx31.0m=62 m 62 150 9.300 38.997
m
Placaj scari
3,7 31.0x25=775 mp 78 120 9.300 38.997
mp
Lift pentru persoanele cu dizabilitati
3,8 2 buc buc 2 11.000 22.000 92.250
lift
Cale pentru lift persoane cu dizabilitati
3.9 2bucx15.0=30.0 m 30 450 13.500 56.608
m
Total accese la pasarela 82.399 345.515
4 . Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal
41. Nu e cazul ‘ 0
Total stalpi noi la reteaua de iluminat stradal
5. Protectii la retele subterane in zona fundatiilor
Protejare 50.0 m de retea electrica
subterana pe fiecare latura a bulevardului
5.1. 2 buc x 50.0 = 100 m 100 160 16.000 67.091
m
Total protectii la retele subterane in zona fundatiilor 16.000 67.091
6. Racord electric nou
g1, | Procurare + montaj racord electric nou buc 1 10.000 10.000 41932
pentru necesitatile pasarelei
Total racord electric nou 10.000 41.932
7 . lluminat pasarela
7,1 lluminarea pasarelei buc 1 ‘ 30.000 30.000 125.796
Total iluminat de noapte pasarela IAHT 30.000 125.796
630.699,0 2.644.647,0

TOTAL ESTIMATIV EXCLUSIV TVA PASARELA |IAHT

€

lei

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoarea (fara TVA) TVA Valoarea (inclusiv TVA)
NF. Crt. cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,1 Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Constructii: rezistenta(fundatii, structura de
rezistenta) si arhitectura(inchideri exterioare,
compartimentari, finisaje)
1,2 2.416,3147 | 576,2460 579,9155 2.996,2303 714,5450
1.2.1 Infrastructura pasarela 324,5537 | 77,4000 77,8929 402,4466 95,9760
1.2.2 Suprastructura pasarela 888,5391 | 211,9000 213,2494 1.101,7885 262,7560
1.2.3 Accese pe rampe de acces 1.203,2220 | 286,9460 288,7733 1.491,9952 355,8130
13 Izolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
14 Instalatii electrice 303,0845 | 72,2800 72,7403 375,8248 89,6272
1.4.1 Instalatii electrice interioare 167,7280 | 40,0000 40,2547 207,9827 49,6000
1.4.2 Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 68,2653 | 16,2800 16,3837 84,6490 20,1872
14.3 I?rotectii la retele subterane in zona 670912 | 16.0000 16.1019 831931 19.8400
fundatiilor ’ ’ ’ ’ ’
15 Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000
Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare, PSI,
16 radio-tv, internet 0,0000 |  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,7 Instalatii de alimentare cu gaze naturale 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,8 Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 1 2.719,3992 | 648,5260 652,6558 3.372,0550 804,1722
CAPITOLUL 2 - MONTAJ
2.1 Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 2 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
CAPITOLUL 3 - PROCURARE
3,1 Utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
3,2 Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
33 Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
TOTAL CAPITOL 3 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
TOTAL (Total 1+Total 2+Total 3) 2.719,3992 | 648,5260 652,6558 3.372,0550 804,1722
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




Evaluari cantitati de lucrari obiectul 2

valoare valoare
. . pu totala euro totala lei
Nr. activitate um cantitate (euro/um) (exclusiv (exclusiv
crt. TVA) TVA)
1. INFRASTRUCTURA
1.1, | phoroptioli L=3.50'm pentru arcels principale. buc 36 1,500 54.000 226.433
Protecti iala a pilotil t ivitatii
1 2 ar;zli(r) ;isfeer(a)lnaea a piiotilor contra agresivitati bUC 36 500 18000 75478
Radiere din BA pentrl_J arcele principale
13, | e e e oo x 1.0 = 36 mo mc 36 150 5.400 22,643
Total infrastructura pasarela 77.400 324.554
2. SUPRASTRUCTURA
Arce metalice L=55.0 m, inclusiv grinzi de
21. legatura intre ele si portale metalice de kg 12.000 2,75 33.000 138.376
rigidizare, inclusiv montaj
Tablier metalic din grinzi cu zabrele
2.2. spatiale, inclusiv montaj kg 50.000 2,75 137.500 576.565
L=45.00m
23 |Farepetmellospe pesom | M %0 30| 27.900| 116990
g5 | Caleape pasa“j'iuc (450x30=135mp | P 135 100 13.500 56.608
Total suprastructura pasarela 211.900 888.539
3. ACCESE - pe rampe de acces
Micropiloti L=2.00 m pentru rampele de
3.1. acces buc 38 225 8.550 35.852
Fundatiirampe = 6X4+2X4+2X3=38 buc
39 Protegtl_e s_pemala a pilotilor contra buc 38 9% 3648 15.097
agresivitatii apelor subterane
Blocuri fundatie rampe de acces
Tip 1 4bucx2x14x1.0=11.2mc
3.3. Tip 2 obucx 1.4 x 1.4 x1 = 3.92 mo mc 18,3 150 2.748 11.523
Tip 3 2buc 2,0 x 0.8 x 1.0 =3.20 mc
Palei metalice pentru sustinerea rampelor
3.4 12 buc x 4.0 x 400kg/m = 19200 kg kg 19.200 2,50 48.000 201.274
Structura metalica pentru sustinere rampe
3,5 2 buc x 70.0m x 400 kg/m = 56000 kg kg 56.000 2,50 140.000 587.048
36 | arapetrampe m 280 150 | 42000  176.114

2x2x70.0=280m

40

Calea pe rampele de acces la pasarela
3,7 2x70.0x 3.0 = 420 mp mp 420 100 42.000 176.114
Total accese la pasarela 286.946 1.203.222
4 . Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal
Desfintare 4 stalpi de iluminat stradal.
41. Fundatii si 4 stalpi de iluminat stradal noi, buc 4,00 4.070,00 16.280,00 68.265,30
complet echipati.
Total stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 16.280,00 68.265,30
5. Protectii la retele subterane in zona fundatiilor
Protejare 50.0 m de retea electrica
5.1. subterana pe fiecare latura a bulevardului m 100 160 16.000 67.091
2bucx50.0=100m
Total protectii la retele subterane in zona fundatiilor 16.000 67.091
6. Racord electric nou
6.1, | hrocurare + montaj racord electric nou buc 11 10000 10.000 41932
pentru necesitatile pasarelei
Total racord electric nou 10.000 41.932
7. lluminat pasarela
7,1 lluminarea pasarelei buc 1 30.000 30.000 125.796
Total iluminat de noapte pasarela NAVOD S| PESCARUSI 30.000 125.796
TOTAL ESTIMATIV EXCLUSIV TVA PASARELA NAVOD S| PESCARUS| 65260 | 2719.58.2




obiectului:

In mii lei/lei euro la cursul 4.1932 (B.N.R.)

DEVIZUL

PASARELA VAL RETRO - AMPLASATA PESTE B-dul MAMAIA IN ZONA HOTEL REX

Lei/euro din data de 10.03.2011

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoarea (fara TVA) TVA Valoarea (inclusiv TVA)
Nr. Crt. cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,1 Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Constructii: rezistenta(fundatii, structura de
rezistenta) si arhitectura(inchideri exterioare,
compartimentari, finisaje)
1,2 2.000,7854 | 477,1500 480,1885 2.480,9739 591,6660
1.2.1 Infrastructura pasarela 648,2687 | 154,6000 155,5845 803,8532 191,7040
1.2.2 Suprastructura pasarela 738,1290 | 176,0300 177,1510 915,2800 218,2772
1.2.3 Accese la pasarela pe scari si facilitati pt.
_ abilitat
pers. cu dizabilitati 614,3877 | 146,5200 147 4530 761,8407 181,6848
1,3 Izolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,4 Instalatii electrice 260,5654 | 62,1400 62,5357 323,1012 77,0536
4.3.1. Instalatii electrice interioare 159,3416 | 38,0000 38,2420 197,5836 47,1200
4.3.2. Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 34,1326 8,1400 8,1918 42,3245 10,0936
4.3.3. Protectii la retele subterane in zona
3.3 . 67,0912 | 16,0000 16,1019 83,1931 19,8400
fundatiilor
15 Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Instalatii de incalzire, ventilare, climatizare, PSI,
1,6 radio-tv, internet 0,0000 |  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
17 Instalatii de alimentare cu gaze naturale 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,8 Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL CAPITOL 1 2.261,3508 | 539,2900 542,7242 2.804,0750 668,7196
CAPITOLUL 2 - MONTAJ
21 Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 2 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
CAPITOLUL 3 - PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice
3.1 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
32 Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
33 Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
TOTAL CAPITOL 3 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,000
TOTAL (Total 1+Total 2+Total 3) 2.261,3508 | 539,2900 542,7242 | 2.804,0750 668,7196
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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Evaluari cantitati de lucrari obiectul 3

valoare valoare
. . pu totala euro totala lei
activitate um cantitate . ;
Nr. (euro/um) (exclusiv (exclusiv
crt. TVA) TVA)
1. INFRASTRUCTURA
Micropiloti L=3.50 m pentru paleile
principale
1.1. Fundatii palei 4 buc x 8 buc =32 buc 32 1.500 48.000 201.274
buc
19 Protec_:ti_e s_peciala a pilotilor contra buc 500 16.000 67.091
agresivitatii apelor subterane 32
Radiere din BA
1.3. Radere pentru palei mc 54 150 8.100 33.965
4bucx1.5x5.0x1.0=30mc
Palei metalice, inclusiv catarge pentru
14. ancorare hobane kg 30.000 2,75 82.500 345.939
2 buc x 15000 kg = 30000 kg
Total infrastructura pasarela 154.600 648.269
2. SUPRASTRUCTURA
Tablier metalic, cu 4 grinzi in sectiune cu
antretoaze dese si suport cale, inclusiv
21, ﬁ'eme”te'e de prindere parapet si kg 50,000 275| 137500 |  576.565
obane
L=
28.00 m
Parapet metalic special
2.2. L=2bucx28.0=56 m 56 150 8.400 35.223
m
Dispozitive de prindere hobane
2.3 Pe tablier 6 buc buc 12 560 6.720 28.178
Pe palei 6 buc
Hobane din platbande metalice
24. 6 bucx15.0=90.0 m 90 45 4.050 16.982
m
Calea pe pasarela
25 1bucx28.0x2,6=728 mp 72,80 200 14.560 61.053
mp
Aparate de reazem speciale
2,6 4 buc 4 1.200 4.800 20.127
buc
Total suprastructura pasarela 176.030 738.129
3. ACCESE - pe sacari si facilitati pentru persoanele cu dizabilitati
31 Micropiloti L=2.00 m pentru scari de buc 60 995 13,500 56,608
acces
39 Protectie speciala a pilotilor contra buc 60 9% 5760 24153

agresivitatii apelor subterane




Radiere fundatii scari

1.1 Obtinerea terenului

Se includ cheltuielile efectuate pentru cumpararea de terenuri, plata concesiunii (redeventei) pe durata realizarii lucrarilor,
exproprieri, despagubiri, schimbarea regimului juridic al terenului, scoaterea temporara sau definitiva din circuitul agricol,
precum si alte cheltuieli de aceeasi natura.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 lei/leurodin ~ 10.03.2011
) ) ) . Valoare (inclusiv
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare (fara TVA) TVA TVA)
Crt de cheltuieli s " s T -
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
1 | Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2
3
TOTAL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin

Se includ cheltuielile efectuate la Thceputul lucrarilor pentru pregatirea amplasamentului si care constau i demolari, demontari,
dezafectari, defrigari, evacuari materiale rezultate, devieri retele de utilitati din amplasament, sistematizari pe verticald, drenaje,

1.2 Amenajarea terenului

epuismente (exclusiv cele aferente realizarii lucrarilor pentru investitia de baza), devieri de cursuri de apa, stramutari de localitati sau
monumente istorice etc.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie.

In mii lei/mii euro la cursul

TIP1  8bucX1.5X2.0X1.0=24 mc
33 TP2  4bucX0.8X2.0X1.0=6.4 me 30 150 4560 | 19.121
mc
Palei metalice pentru sustinere scari
3.4 8 buc x 1000 kg = 8000 kg 8.000 2,50 20.000 83.864
kg
Structura metalica pentru sustinere
scari+trepte
3,5 56.0 m x 300 kg/m = 16800 kg 16.800 2,50 42.000 176.114
kg
Parapet scari
3,6 2bucx56.0m =112 m 112 95 10.640 44.616
m
Placaj scari
3,7 56.0 x 2.6 = 145,6 mp 145,60 100 14.560 61.053
mp
Lift pentru persoanele cu dizabilitati
3.8 2 buc buc 2 11.000 22.000 92.250
lift
Cale pentru lift persoane cu dizabilitati
3.9 2bucx15.0=30.0 m 30 450 13.500 56.608
m
Total accese la pasarela 146.520 614.388
4 . Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal
Desfintare 2 stalpi de iluminat stradal.
4.1. Fundatii si 2 stalpi de iluminat stradal noi, buc 2 4.070 8.140 34.133
complet echipati
Total stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 8.140 34.133
5 . Protectii |a retele subterane in zona fundatiilor
Protejare 50.0 m de retea electrica
subterana pe fiecare latura a
5.1. bulevardului m 100 160 16.000 67.091
2bucx50.0=
100 m
Total protectii la retele subterane in zona fundatiilor 16.000 67.091
6. Racord electric nou
6.1, | hrocurare + montaj racord electric nou buc 1| 10000 |  10000| 41932
pentru necesitatile pasarelei
Total racord electric nou 10.000 41.932
7. lluminat pasarela
7,1 lluminarea pasarelei buc 1 28.000 28.000 117.410
Total iluminat de noapte pasarela IAHT 28.000 117.410
TOTAL ESTIMATIV EXCLUSIV TVA PASARELA IAHT P

BNR 4,1932 lei/eurodin  10.03.2011
Valoare (inclusiv
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA TV(A)

Crt cheltuieli o - s o "

mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
1 | Dezafectare platforme betonate 2,0966 0,500 0,503 2,600 0,620
2 | Dezafectare covor asfaltic 2,9352 0,700 0,704 3,640 0,868
3 | Deviere retele medie retele medie tensiune 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4 | Deviere retele de telefonie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5 II(Er\:]e)lcuare material rezultat la groapa deseuri (d=10 50318 1,200 1,208 6.239 1488
6 | Sistematizare verticala 2,5159 0,600 0,604 3,120 0,744
TOTAL 12,5796 3,000 3,019 15,599 3,720
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




Nota. Amenajarea terenului cuprinde:

2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Se includ cheltuielile aferente asigurarii cu utilitatile necesare functionarii obiectivului de investitie, precum: alimentare cu apa, canalizare,
alimentare cu gaze naturale, agent termic, energie electrica, telecomunicatji, drumuri de acces, cai ferate industriale, care se executa pe
amplasamentul delimitat din punct de vedere juridic, ca apartinand obiectivului de investitie, precum si cheltuielile aferente racordarii la

retelele de utilitatj.

Val. Val total In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 lei/euro din ~ 10.03.2011
Obiect um Cantitate | Unitara aloare folala Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv
Nr. Crt lei lei euro Nr.Crt | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA)
1 | Dezafectare platforme betonate mc 200 10,4830 2096,6 500 mii lei mii euro mii lei miilei | miieuro
2 | Dezafectare covor asfaltic mc 300 9,7840 2935,2 700 1 2 3 4 5 6 7
3 | Deviere retele medie retele medie tensiune 0,000 0,000 0
4 | Deviere retele de telefonie 0,000 0,000 0 1 | Racordare la reteaua de alimentare cu energie electrica 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
5 | Evacuare material rezultat la groapa deseuri (d=10 km) mc 500 10,0637 5031,8 1200 2 | Racordare la reteaua de alimentare cu apa 0,0000 0,0000 0,0000 | 10,0000 | 0,0000
6 | Sistematizare verticala mp 20 | 10,0636 25159 600 3 | Racordarea la reteaua de canalizare menajera 0,0000 0,0000 0,0000 | 0,000 | 0,0000
TOTAL 12.579,6 3.000 .
4 | Racordarea la reteaua de canalizare pluviala 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
5 | Lucrari de infrastructura (drumuri acces si platforme) 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 3.1 Studii de teren
Se mplud cheltl{lgllle efectuate pentru lucrari si ?Ct'um de protectla T.“ed'“.'“". mglusw pentru rAefagerga cadr_u lui natural dupa Se cuprind cheltuielile pentru studii geotehnice, geologice, hidrologice, hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografice si de stabilitate ale
terminarea lucrarilor, precum plantare de copaci, reamenajare spatii verzi, si reintroducerea in circuitul agricol a suprafetelor scoase terenului pe care se amplaseaz obiectivul de investigi.
temporar din uz.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie.
L ) . In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 lei/euro din 10.03.2011
In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 leifeuro din 10.03.2011
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA) Valoare VA Valoare
Crt cheltuieli mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro Nr. ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (faria TVA) (inclusiv TVA)
T cheltuieli Mii
1 2 3 4 5 6 7 Mii lei Mii Euro Mii Lei Mii lei Euro
Amenajare spatii verzi, plantare gazon 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 1 2 3 4 5 6 7
Plantare arbusti ornamentali 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 .
TOTAL 00000 |  0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 3.1. Studii de teren —
SEF 1 Studii topografice 4,1932 1,0000 1,0064 5,1996 1,2400
INTOCMIT PROIECT 2 Studii geotehnice 41932 1,0000 1,0064 5,1996 1,2400
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin Total general subcapitol 3.1: 8,3864 2,0000 2,0127 | 10,3991 2,4800
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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3.2 Taxe pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii

Se includ cheltuielile pentru:

a) obtinerea/prelungirea valabilitaji certificatului de urbanism;

b) obtinerealprelungirea valabilitatii autorizatiei de construire/desfiintare;
c) obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si brangamente la retele publice de apa, canalizare, gaze, termoficare, energie
electrica, telefonie efc.;

d) obtinerea certificatului de nomenclatura stradala si adresa;

e) intocmirea documentatjei, obfinerea numarului cadastral provizoriu si inregistrarea terenului in cartea funciara;
f) obtinerea acordului de mediu;

g) obtinerea avizului P.S.1;

h) alte avize, acorduri si autorizatji.

3.3 Proiectare si inginerie
Se includ cheltuielile pentru elaborarea tuturor fazelor de proiectare (studiu de prefezabilitate, studiu de fezabilitate, proiect tehnic si
detalii de executie), pentru plata verificarii tehnice a proiectarii si pentru plata elaborarii certificatului de performanta energetica a
cladirii, precum si pentru elaborarea documentatjilor necesare obitinerii acordurilor, avizelor si autorizatiilor aferente obiectivului de
investitie (documentatii ce stau la baza emiterii avizelor si acordurilor impuse prin certificatul de urbanism, documentatjii urbanistice,
studii de impact, studii/fexpertize de amplasament, studii de trafic etc.).
Pentru lucrarile de interventji la constructii existente sau pentru continuarea lucrarilor la obiective incepute si neterminate, se includ
cheltuielile efectuate pentru expertizarea tehnica.
Pentru lucrarile de crestere a performantei energetice a cladirilor ca urmare a modernizarilor/reabilitérilor, se includ cheltuielile pentru
efectuarea auditului energetic.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 leifeuro din - 10.03.2011
Valoare Valoare
NF. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) TVA (inclusiv TVA)
cheltuieli Mii
Mii lei Mii Euro Mii Lei Mii lei
Euro
1 2 3 4 5 6 7
Valoare TVA Valoare
Nr. ort. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) (inclusiv TVA)
cheltuieli o . .o o Mii
Mii lei Mii Euro Mii Lei Mii lei
Euro
1 2 3 4 5 6 7
3.2 Obtinere avize, acorduri si autorizatii
Servicii
1 Obtlngrea./prelunglrea valabilitatii certificatului de 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
urbanism;
Obtinerealprelungirea valabilitafii autorizatiei de
2| ooinera /zesﬂin%are; ! ! 62898 1,5000 15096 | 77994 | 1600
Obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri si
3 brangamente la retele publice de apa, canalizare, 0,4193 0,1000 0,1006 0,5200 0,1240
gaze, termoficare, energie electrica, telefonie;
. g;rt(ler;r;ea certificatului de nomenclatura stradala si 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
Intocmirea documentatjiei, obtinerea numarului
5 cadastral provizoriu si inregistrarea terenului in 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
cartea funciara;
6 Obtinerea acordului de mediu; 0,4193 0,1000 0,1006 0,5200 0,1240
7 Obtinerea avizului P.S.1.; 0,4193 0,1000 0,1006 0,5200 0,1240
8 Alte avize, acorduri si autorizatji. 0,8386 0,2000 0,2013 1,0399 0,2480
Total general subcapitol 3.2: 8,3864 2,0000 2,0127 | 10,3991 2,4800
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 leifeuro din 10.03.2011
Valoare TVA Valoare
Nr. crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de (fara TVA) (inclusiv TVA)
T cheltuieli Mii
Mii lei Mii Euro Mii Lei Mii lei
Euro
1 2 3 4 5 6 7
3.3 Proiectare si inginerie
Servicii
1 gﬂ;?gg;::le pentru elaborarea tuturor fazelor de 125,955 30,0390 30,2303 | 156,1898 372484
1,1 Studiu de prefezabilitate 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,2 Studiu de fezabilitate 57,8456 13,7951 13,8829 | 71,7286 17,1059
1,3 Proiect tehnic 57,8456 13,795 13,8829 | 71,7286 17,1059
Documentatia pentru autorizarea lucrarilor de
1,4 constructie 10,2683 2,4488 24644 | 12,7327 3,0365
1,5 Detalii de executie 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
2 Verificare proiect 4,1932 1,0000 1,0064 5,1996 1,2400
3 Elaborarea certlﬂca_t_ulm de performanta 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0.0000
energetica a caldurii
4 Elaborarea dopument_atulor necesare obtinerii 144615 34488 34708 | 17,9323 42765
acordurilor, avizelor si autorizatiilor
5 Expertiza tehnica pentru lucrarile de interventie 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6 Auditul energetic 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Total general subcapitol 3.3: 144,6142 34,4878 34,7074 | 179,3217 42,7649
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




3.4 Organizarea procedurilor de achizitie

Se includ cheltuielile aferente organizarii si derularii procedurilor de achizitii publice, precum: cheltuieli aferente intocmirii
documentatiei de atribuire si multiplicarii acesteia (exclusiv cele cumparate de ofertantj); cheltuielile cu onorariile, transportul, cazarea
si diurna membrilor desemnati in comisiile de evaluare; anunturi de intentie, de participare si de atribuire a contractelor,
corespondenta prin posta, fax, posta electronica etc., in legatura cu procedurile de achizitie publica.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 lei/euro din -~ 10.03.2011
Valoare (inclusiv
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA TV(A)
Crt cheltuieli o - s o "
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
1 Intocm_irea documentatiei de atribuire si multiplicarea 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
acesteia
9 Cheltmgll cu onorarult_e_, transpo__rt, cazare si diurna 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
membriilor desemnati in comisiile de evaluare
3 | Anunturi de participare si de atribuire a contractelor 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4 | Corespondenta prin posta, fax, posta electronica 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin

3.5 Consultanta

Se includ cheltuielile efectuate, dupa caz, pentru:
a) plata serviciilor de consultanta la elaborarea studiilor de piata, de evaluare etc.;
b) plata serviciilor de consultanta in domeniul managementului executiei investitiei sau administrarea contractului de executie.

In mii lei/mii euro la cursul

BNR 4,1932 lei/euro din -~ 10.03.2011
Nr. _ _ _ _ | valoare (fara TVA) TVA Va'“‘:&“'“"’
Crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli )
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
Plata serviciilor de consultanta la elaborarea memoriului
1 | justificativ, studiilor de piata, de evaluare, la intocmirea 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
cererii de finantare
Plata serviciilor de consultanta in domeniul
2 | managementului investitiei sau administrarea contractului 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
de executie
TOTAL 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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3.6 Asistenta tehnica

Se includ cheltuielile efectuate, dupa caz, pentru:
a) asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor (in cazul in care aceasta nu intra in tarifarea
proiectului);
b) plata dirigintilor de santier, desemnati de autoritatea contractanta, autorizati conform prevederilor legale pentru verificarea
executjei lucrarilor de constructji si instalatji.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 lei/euro din ~ 10.03.2011
Val Val
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de vavoare TVA i a (.>are
crt. cheltuieli (fara TVA) (inclusiv TVA)
Mii lei Mii Euro Mii Lei Mii lei Mii Euro
1 2 3 4 5 6 7
1 AS|_stenta tehnica dl_n partea prmectantulw pe 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
perioada de executie a lucrarilor
2 | Diriginti de santier 83,8640 20,0000 20,1274 | 103,9914 | 24,8000
Total general subcapitol 3.4 : 83,8640 20,0000 20,1274 | 103,9914 | 24,8000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




DEVIZ CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA - CAPITOLUL 4

4.1.1 PASARELA IAHT

I i lei/mii I I lei
n mil lei/mii euro la Cléﬁ; 4,1932 el(/j?rl: " 10,03,2011 Se cuprind cheltuielile aferente executiei tuturor obiectelor cuprinse in obiectivul de investitie: cladiri, constructii speciale, instalatii aferente
- : - . : : constructiilor, precum instalatii electrice, sanitare, instalatii interioare de alimentare cu gaze naturale, instalatji de incalzire, ventilare, climatizare,
Nr. Crt LEUITIE capltollf'alnr §|I§ubcapltolelor e Yal?are T T\_I_A) T_\_IA_ Vali?arfa (|nclu5|Y I, P.S.l., telecomunicatii si alte tipuri de instalatjii impuse de destinatia obiectivului.
cheftuiefl mii lei RUNERS mii lei mii lei RUNERS Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie, iar delimitarea obiectelor se face de catre proiectant.
1 2 3 4 5 6 7 Cheltuielile aferente fiecarui obiect de constructie sunt estimate prin devizul pe obiect.
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII e
1,00 | Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 nmUemieleiaciNg 41932 leileuro din ~ 10.03.2011
Constructii: rezistenta (fundatii, structura de rezistenta) Val fara TVA TVA Val inclusiv TVA
2,00 | si arhitectura (inchideri exterioare, compartimentari 6.826,9280 |  1.628,0950 1.638,4627 | 8.465,3907 | 2.018,8378 Nr.Crt |  Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli aloare (fara TVA) A aloare {inclusiv TVA)
finisaje) mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
2.1. Infrastructura pasarele 1.864,2967 4446000 4474312 | 2.311,7279 551,3040 1 2 3 4 J 6 !
2.2. Supratructura pasarele 2.799,5061 667,6300 671,8815 | 3.471,3876 |  827,8612 | LUCRARI DE CONSTRUCTII
_ i fapilitat 1,00 | Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Fz’sr-s;C”(‘;fesCEu dig:t:ﬁirtgrt)ie, roeen s el pente 21031251 2158650 P191500 ) 260822751 | 639,6720 Constructii: rezistenta (fundatii, structura de rezistenta) si
3,00 | lzolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 2,00 arhitectura (inchideri exterioaré, compartimentari, finisaje) 2.409,6278 | 574,690 576,3567 | 2.986,1865 | 712,6268
4,00 Instalatii elect.r.ice _ : 798,4691 190,4200 191,6326 990, 1017 236, 1208 2.1. Infrastructura pasare|a 891 ,4743 212,6000 213,9538 1105,4282 263,6240
jg; 'S”Stla'at” el'ec”'ce '”tzrmf"e - ‘1‘3‘2‘;278 1;23233 1;2’7514 ?;22420 1‘3‘32232 2.2 Supratructura pasarela 1172,8380 | 2797000 2814811 | 1.454,3192 | 346,8280
3.2, Stalpi noi la reteaua de iluminat strada 397 , 9755 9735 ’ 2.3. ACCESE - pe sacari si facilitati pentru persoanele cu ,
4.3.3. Protectil la retele subterane in zona fundatillor 201,2736 48,0000 48,3057 | 2495793 | 59,5200 dizabilitati 3455185 | 82,3990 829237 | 4284392 | 102,1748
5,00 | Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 3,00 | Izolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 4,00 | Instalatii electrice 234,8192 | 56,0000 56,3566 | 291,1758 | 69,4400
7,00 | Instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 4.3.1. Instalatii electrice interioare 167,7280 | 40,0000 40,2547 | 207,9827 | 49,6000
8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 4.3.2. Protectii la retele subterane in zona fundatiilor 67,0912 | 16,0000 16,1019 | 83,1931 | 19,8400
TOTAL | 7.625,3971 1.818,5150 1.830,0953 | 9.455,4924 | 2.254,9586 5,00 | Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Il. MONTAJ 6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,00 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 7,00 | Instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 TOTAL | 2.644,6470 | 630,6990 634,7153 | 3.279,3623 | 782,0668
1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 Il. MONTAJ
12; mm‘:a! ",‘Stt-ep'ec"t'ce '”tf”oare ggggg ggggg ggggg ggggg ggggg 1,00 | Montaj utiiaje si echipamente tehnologice 0,000 0,0000 0,0000]  0,0000] 0,000
2.2 TON4 SIS', Taratrasnel ’ ’ ’ ’ ’ 1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,0000 | 0,0000 0,0000 0,0000 | 0,0000
1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 — - -
T2 Montai ech t rol w 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4. | Vlona) echipamente control acces * faxare ’ ’ ’ ’ ’ 1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,0000 | 0,0000 0,0000 0,0000 | 0,0000
TOTALT 0,0000 0,0000 00000 00000] 00000 1.3.1. Montaj inst.electrice interioare 0,0000 | 0,0000 0,000 | 0,0000 | 0,000
lll. PROCURARE 1.3.2. Montaj sist. Paratrasnet 0,0000 | 0,0000 0,0000 | 0,0000 |  0,0000
1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,0000 | 0,0000 0,0000 0,0000 |  0,0000
2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 1.4. | Montaj echipamente control acces + taxare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
3,00 | Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 TOTALII 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4,00 | Asistenta tehnica 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 Ill. PROCURARE
TOTAL lll 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lil) 7.625,3971 1.818,5150 1.830,0953 | 9.455,4924 | 2.254,9586 2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
3,00 | Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
_INTOCMIT SEF PROIECT 4,00 | Asistenta tehnica 0,0000 | 0,0000 0,0000 | 0,0000 |  0,0000
ing. Ana Sava ing. Vlad Peiin TOTAL Il 0,0000 | 0,0000 0,0000 | 0,0000 | 0,0000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL liI) 2.644,6470 | 630,6990 634,7153 | 3.279,3623 | 782,0668
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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constructiilor, precum instalatii electrice, sanitare, instalatii interioare de alimentare cu gaze naturale, instalatjii de incalzire, ventilare,

4.1.2 PASARELA NAVOD S| PESCARUSI

Se cuprind cheltuielile aferente executiei tuturor obiectelor cuprinse Tn obiectivul de investitie: cladiri, constructii speciale, instalatii aferente

climatizare, P.S.I., telecomunicatji si alte tipuri de instalatji impuse de destinatia obiectivului.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie, iar delimitarea obiectelor se face de cétre proiectant.
Cheltuielile aferente fiecarui obiect de constructie sunt estimate prin devizul pe obiect.

In mii lei/mii euro la cursul

BNR 4,1932 lei/feuro din 10.03.2011
2:1 Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Vaf!oa.r © (fara T:YA) TVA Valo.:a\re. (mclule TVA)
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,00 | Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
200 | vttt e et St wisro) s | zomoare | sroaso| oo | 2smzom | 714 st
2.1. Infrastructura pasarela 324,5537 77,4000 77,8929 | 402,4466 | 95,9760
2.2. Supratructura pasarela 888,5391 | 211,9000 213,2494 | 1.101,7885 | 262,7560
2.3. ACCESE - pe rampe de acces 1.203,2220 | 286,9460 288,7733 | 1.491,9952 | 355,8130
3,00 | Izolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4,00 | Instalatii electrice 303,0845 | 72,2800 72,7403 | 3758248 | 89,6272
4.3.1. Instalatii electrice interioare 167,7280 | 40,0000 40,2547 | 207,9827 | 49,6000
4.3.2. Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 68,2653 | 16,2800 16,3837 84,6490 | 20,1872
4.3.3. Protectii la retele subterane in zona fundatiilor 67,0912 | 16,0000 16,1019 83,1931 19,8400
5,00 | Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
7,00 | Instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALI 2.719,3992 | 648,5260 652,6558 | 3.372,0550 | 804,1722
IIl. MONTAJ
1,00 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.1. Montaj inst.electrice interioare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.2. Montaj sist. Paratrasnet 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.4. | Montaj echipamente control acces + taxare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALII 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
lil. PROCURARE
1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
3,00 | Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4,00 | Asistenta tehnica 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) 2.719,3992 | 648,5260 652,6558 | 3.372,0550 | 804,1722
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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constructiilor, precum instalatii electrice, sanitare, instalatii interioare de alimentare cu gaze naturale, instalatjii de incalzire, ventilare,

4.1.3 PASARELA VAL RETRO

Se cuprind cheltuielile aferente executjei tuturor obiectelor cuprinse in obiectivul de investitie: cladiri, constructji speciale, instalatii aferente

climatizare, P.S.1., telecomunicatji i alte tipuri de instalatii impuse de destinatia obiectivului.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie, iar delimitarea obiectelor se face de catre proiectant.

Cheltuielile aferente fiecarui obiect de constructie sunt estimate prin devizul pe obiect.

In mii lei/mii euro la cursul

BNR 4,1932 leilfeuro din  10.03.2011
2:1 Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Vaf!oa.re (fara T:YA) TVA Valo.:a\re. (|nclu5|Y VA
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,00 | Terasamente 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
0,00 | Constructi: rezistenta (fundati, structura de rezistenta) si | 5 400 7054 | 4771500 | 480,1885 | 2.480,9739 | 591,6660
arhitectura (inchideri exterioare, compartimentari, finisaje)
2.1. Infrastructura pasarela 648,2687 | 154 6000 155,5845 | 803,8532 | 191,7040
2.2. Supratructura pasarela 738,1290 176,0300 177,510 | 915,2800 | 218,2772
glgagﬁgtIIESE - pe sacari si facilitati pentru persoanele cu 6143877 | 146,5200 1474530 | 7618407 | 1816848
3,00 | Izolatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4,00 | Instalatii electrice 260,5654 | 62,1400 62,5357 | 3231012 | 77,0536
4.3.1. Instalatii electrice interioare 159,3416 | 38,0000 38,2420 | 197,5836 | 47,1200
4.3.2. Stalpi noi la reteaua de iluminat stradal 34,1326 8,1400 8,1918 42,3245 | 10,0936
4.3.3. Protectii la retele subterane in zona fundatiilor 67,0912 16,0000 16,1019 83,1931 19,8400
5,00 | Instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
7,00 | Instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALI 2.261,3508 | 539,2900 542,7242 | 2.804,0750 | 668,7196
IIl. MONTAJ
1,00 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.1. Montaj inst.electrice interioare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.2. Montaj sist. Paratrasnet 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
1.4. | Montaj echipamente control acces + taxare 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALII 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
lil. PROCURARE
1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
3,00 | Dotari 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
4,00 | Asistenta tehnica 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTALII 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) 2.261,3508 | 539,2900 542,7242 | 2.804,0750 | 668,7196
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




4.2 Montaj utilaje tehnologice
Se cuprind cheltuielile aferente montajului utilajelor tehnologice si al utilajelor incluse in instalatiile functionale, inclusiv refelele

aferente necesare functjonarii acestora.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie.

lei/euro

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 din 10,03,2011
N Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv
r. Crt - TVA)
cheltuieli . = P e =
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,00 | Terasamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Constructii: rezistenta (fundatii, structura de
2,00 | rezistenta) si arhitectura (inchideri exterioare, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
compartimentari, finisaje)
2.1. Lucrari de arhitectura 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.2. Lucrari de structura - rezistenta 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3,00 | Izolatii 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4,00 | Instalatii electrice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.1. Instalatii electrice interioare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.2. Instalatie paratrasnet 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.3. Sistem electric degivrare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5,00 | Instalatii sanitare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7,00 | Instalatii PSI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IIl. MONTAJ
1,00 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.1. Montaj inst.electrice interioare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.2. Montaj sist. Paratrasnet 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.4. | Montaj echipamente control acces + taxare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALII 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
lil. PROCURARE
1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3,00 | Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4,00 | Asistenta tehnica 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj
Se cuprind cheltuielile pentru achizitionarea utilajelor si echipamentelor tehnologice, precum si a celor incluse in instalatjile
functionale.
Cheltuielile se desfasoara pe obiecte de constructie.

lei/euro

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 din 10,03,2011
Valoare (inclusiv
Nr. Crt | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli Valoare (fara TVA) TVA TV(A)
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
I. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1,00 | Terasamente 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
zon | S ezitnts el st e astro s | oo
2.1. Lucrari de arhitectura 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.2. Lucrari de structura - rezistenta 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3,00 | Izolatii 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4,00 | Instalatii electrice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.1. Instalatii electrice interioare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.2. Instalatie paratrasnet 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4.3.3. Sistem electric degivrare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5,00 | Instalatii sanitare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6,00 | Instalatii de ventilatie, climatizare, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7,00 | Instalatii PSI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8,00 | Instalatii de telecomunicatii 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
IIl. MONTAJ
1,00 | Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.1. | Montaj echipamente aferente instalatii sanitare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1,2, | Montaj echipamente aferente instalatii PSI 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3. | Montaj echipamente aferente instalatiilor electrice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.1. Montaj inst.electrice interioare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.2. Montaj sist. Paratrasnet 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.3.3. Montaj sist. Electric degivrare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
1.4. | Montaj echipamente control acces + taxare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALII 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
lil. PROCURARE
1,00 | Utilaje si echipamente tehnologice 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2,00 | Utilaje si echipamente de transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3,00 | Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
4,00 | Asistenta tehnica 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALII 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




5.1 Organizare de santier

5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier

Se cuprind cheltuielile aferente construirii provizorii sau amenajarii la constructii existente pentru vestiare pentru muncitori,
grupuri sanitare, rampe de spalare auto, depozite pentru materiale, fundatii pentru macarale, retele electrice de iluminat si forta,
cai de acces - auto si cai ferate -, bransamente/racorduri la utilitati, imprejmuiri, panouri de prezentare, pichete de incendiu si
altele asemenea. Se includ, de asemenea, cheltuielile de desfiintare de santier.

5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii de santier

Se cuprind cheltuielile pentru: obtinerea autorizatiei de construire/desfiintare aferente lucrarilor de organizare de santier, taxe
de amplasament, inchirieri semne de circulatie, intreruperea temporara a retelelor de transport sau distributie de apa,
canalizare, agent termic, energie electrica, gaze naturale, a circulatjei rutiere, feroviare, navale sau aeriene, contractele de
asistenta cu politia rutiera, contract temporar cu furnizorul de energie electrica, cu unitati de salubrizare, taxe depozit ecologic,
taxe locale; chirii pentru ocuparea temporara a domeniului public, costul energiei electrice si al apei consumate in incinta
organizarii de santier pe durata de executje a lucrarilor, costul transportului muncitorilor nelocalnici si/sau cazarea acestora,
paza santierului, asigurarea pompierului autorizat etc.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 leifeuro din mar-2011

N Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoafrev(‘lo‘nclusw

r.Crt > )
cheltuieli T . T o "
mii lei mii euro mii lei mii lei mii euro
1 2 3 4 5 6 7
11 5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii 136,2790 32,5000 32,7070 | 168,9860 | 40,3000
2 | 5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
TOTAL 136,2790 32,5000 32,7070 | 168,9860 | 40,3000
EF
INTOCMIT PR%IECT
ing. Ana Sava Ing. Vlad Pelin
Val.
Obiect UM | Cantitate | Unitara Valoare totala
Nr. Crt lei lei euro
Lucrari de constructii si instalatii aferente organizdrii

1 | de santier 136.279,00 | #REF!
Constructii mp 50 630,0000 | 31.500,00 | 7.512,16
Nivelare teren natural mp 250 8,3880 2.097,00 500,10
Rampa spalare auto buc, 0 0,0000 0,00 0,00
Constructie gard gl 1 20,9650 20,97 5,00
Cale de acces [l 30 3394,113 | 101.823,39 | 24.282,98
Desfiintare santier buc. 1 837,6400 837,64 199,76
2 | Cheltuieli conexe organizdrii de santier 0,00 0,00
Inchiriere semne de circulatie buc. 0,00 0,00
Costul energiei electrice pe perioada de executie luni 0,00 0,00
Taxa salubrizare buc. 0,00 0,00
Transport deseuri la rampa ecologica tone 0,00 0,00
Transport muncitori luni 0,00 0,00
Paza santier luni 0,00 0,00
Pompier autorizat luni 0,00 0,00
TOTAL 1+2 136.279,00 | 32.500,00
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5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului

Se cuprind, dupa caz: comisionul bancii finantatoare, cota aferenta Inspectoratului de Stat in Constructii pentru controlul calitatji
lucrarilor de constructji, cota pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii, cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor, valoarea primelor de asigurare din sarcina autoritatji contractante, taxe
pentru acorduri, avize si autorizatia de construire/desfiintare, precum si alte cheltuieli de aceeasi natura, stabilite in conditjile
legii. In costul creditului se cuprind comisioanele si dobanzile aferente creditului pe durata executiei obiectivului.

In mii lei/mii euro la cursul BNR 4,1932 leifeuro din - mar-2011
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoatrev(‘lo‘r;clusw
i SrETE] mii lei mii euro mii lei miilei | miieuro
1 2 3 4 5 6 7
1 | Taxa C.S.C. (0.5% din C+M) 38,8726 9,2704 90,3294 | 48,2021 | 11,4953
2 | Taxa l.S.C. (0.7% din C+M) 54,4214 12,9785 13,0611 | 67,4826 | 16,0933
3 | Taxa .S.C. (0.1% din C+M) 7,7746 1,8541 1,8659 9,6405 | 12,2991
4
5
6
7
8
9
10
TOTAL 101,0687 241030 24,2565 | 125,3252 | 29,8877
INTOCMIT PROECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin




5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute
a) Estimarea acestora se face procentual din valoarea cheltuielilor prevazute la capitolele/subcapitolele 1.2, 1.3, 2, 3 si 4 ale devizului general, in
functie de natura si complexitatea lucrarilor.
b) In cazul obiectivelor de investitii noi, precum si al reparatiilor capitale, extinderilor, transformérilor, modificarilor, modemizarilor, reabilitarii la
constructji si instalatji existente, se aplica un procent de pana la 10%.
¢) In cazul lucrarilor de interventji de natura consolidarilor la constructii existente si instalatiile aferente, precum si in cazul lucrarilor pentru
prevenirea sau inlaturarea efectelor produse de actjuni accidentale si/sau calamitati naturale, se aplica un procent de pana la 20%, in functie de
natura si complexitatea lucrarilor.
d) Din procentul stabilit se acopera, dupa caz, cheltuielile rezultate in urma modificarilor de solutii tehnice, cantitati suplimentare de lucrari,
utilaje sau dotari ce se impun pe parcursul deruldrii investitiei, precum si cheltuielile de conservare pe parcursul intreruperii executiei din cauze
independente de autoritatea contractanta.

In mii lei/mii euro la cursul

BNR 4,1932 lei/euro din  10,03,2011

N, o _ _ | Valoare (fara TVA) TVA LS (TS Tk

crt | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiel TVA)
mii lei mii euro mii lei miilei | miieuro
1 2 3 4 5 6 7
1 2,22% 172,9695 | 41,2500 415127 | 2144822 | 51,1500
TOTAL 172,9695 | 41,2500 41,5127 | 214,4822 | 51,1500
SEF
INTOCMIT PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin

Valoare fara TVA TVA Valoare inclusiv TVA
Nr.crt CATEGORIE CHELTUIELI
Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1| Amenajarea terenului 12,5796 3,0000 3,0191 15,5987 3,7200
2 | Studii de teren 8,3864 2,0000 2,0127 10,3991 2,480
3 Obtinerea de avize, acorduri si
autorizatii 8,3864 2,0000 2,0127 10,3991 2,480
4 | Proiectare si engineering 144,6142 34,4878 34,7074 179,3217 42,765
5 | Asistenta tehnica, dirigentie 83,8640 20,0000 20,1274 103,9914 24,800
6 | Pasarela laht 2644.6470 630.6990 634.7153 3279.3623 782.0668
7 | Pasadela navod si pescarusi 2719.3992 648.5260 652.6558 3372.0550 804.1722
8 | Pasarela val retro 2261.3508 539.2900 542.7242 2804.0750 668.7196
9 Organizare de santier 136,2790 32,5000 32,7070 168,9860 40.3000
10 | Comisoane, taxe cote legale, costuri 101.0687 24.1030 24.2565 125.3252 29.8877
finantare
11| Cheltuieli diverse si neprevazute 172.9695 41.2500 41.5127 214.4822 51.1500
TOTAL 8293.5449 1977.8558 1990.4508 10283.9957 2452.5412
Nr.crt CATEGORIE CHELTUIELI CHE\I/-:‘J’LI?'I‘;IfE:-;?\I/B‘I\LE i CHELTUIELI NEELIGIEILE
r.c Valoare fara TVA TVA
lei euro lei euro lei
1 Amenajarea terenului 12,5796 3,0000 0.00 0.00 3,0191
2 Studii de teren 8,3864 2,0000 0.00 0.00 2,0127
Obtinerea de avize, acorduri si
3 autorizati 83864 20000 0.00 0.00 20127
4 Proiectare si engineering 144,6142 34,4878 0.00 0.00 34,7074
5 Asistenta tehnica, dirigentie 83,8640 20,0000 0.00 0.00 20,1274
6 Pasarela laht infrastructura 2644.6470 630.6990 0.00 0.00 634.7153
7 Pasadela navod si pescarusii 0.00 0.00
infrastructura 2719.3992 648.5260 652.6558
8 Pasarela val retro infrastructura 2261.3508 539.2900 0.00 0.00 542 7242
9 Organizare de santier 136,2790 32,5000 0.00 0.00 32,7070
10 Comisoane, taxe cote legale, costuri 101.0687 24.1030 0.00 0.00 24.2565
finantare
1 Cheltuieli diverse si neprevazute 172.9695 41.2500 0.00 0.00 415127
TOTAL 8293.5449 1977.8558 0.00 0.00 1990.4508
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34.

In continuare este prezentatd propunerea proiectantului cu privire la esalonarea valorica a investitiei, coroboratd cu

ESALONAREA COSTURILOR COROBORAT CU GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

graficul de executje a lucrarilor.

- pasadela navod si pescarusii suprastructura —
rezistenta
Valoare: 900.0000

- pasadela navod si pescarusii suprastructura —
arhitectura
Valoare: 201.7885

- pasadela navod si pescarusii rampe de acces
Valoare: 1491.9952

Activitatea si valori inclusiv TVA
(mii lei)

Durata(luni)

Luna

6 | 7

10

11

12

- pasadela navod si pescarusii Instalatii electrice
pentru iluminatul de noapte, inclusiv bransare la
reteaua de iluminat public

Valoare: 207.9827

Activitatea 1. Licitatie pentru achizitia de servicii de
proiectare
Valoare: 179.3217

Activitatea 2. Servicii de studii de teren si
proiectare
Valoare: 10.3991

- pasadela navod si pescarusii modificari pozitionare
sau masuri de protectie la retelele edilitare in zona
fundatiilor

Valoare: 167.8421

- pasarela val retro infrastructura
Valoare: 803.8532

Activitatea 3.0btinere avize.Taxe pentru obfinerea
avizelor
Valoare: 10.3991

- pasarela val retro suprastrctura — rezistenta
Valoare: 700.0000

Activitatea 4. Licitatie pentru executia lucrarilor
Valoare: 0.00

- pasarela val retro suprastrctura — arhitectura
Valoare: 215.2800

Activitatea 5. Executia lucrarilor

- pasarela val retro sacari de acces si liff de
balustrada pt. persoanele cu dizabilitati
Valoare: 761.8407

Constituirea garantiei de buna executie
Valoare: 524.9239

Emiterea Ordinului de incepere a lucrarilor
Valoare: 0.00

- pasarela val retro instalatii electrice pentru
iluminatul de noapte, inclusiv bransare la reteaua de
iluminat public

Valoare: 206.5836

Predarea amplasamentului
Valoare: 48.2021

Informarea Inspectiei de Stat in Constructii despre
inceperea

activitatji

Valoare: 67.4826

- pasarela val retro modificari pozitionare sau masuri
de protectie la retelele edilitare in zona fundatiilor
Valoare: 125.5176

Dirigentie santier
Valoare: 103.9914

Stabilirea fazelor determinante si a programului de
urmarire si control
Valoare: 9.6405

Asist. tehn. din partea proiectantului
Valoare: 0.00

Chelt. conexe org. santier
Valoare: 0.00

Executarea lucrarilor

Amenajarea terenului
Valoare: 15.5987

- constructii organizare santier
Valoare: 168.9860

Pregatirea personalului de exploatare
Valoare: 0

-pasarela laht - infrastructura
Valoare: 1105.4282

Probe tehnologice
Valoare: 0.00

-pasarela laht suprastructura - rezistenta
Valoare: 1000.000

Cheltuieli diverse si neprevazute
Valoare: 214.4822

- pasarela laht suprastructura - arhitectura
Valoare: 454.3192

Cheltuieli cu publicitate si informare
Valoare: 0.00

- pasarela laht scari de acces si lift pt. persoanele cu

dizabilitati
Valoare: 428.4392

Receptia lucrarilor
Valoare: 0.00

- pasarela laht Instalatii electrice pentru iluminatul de

noapte, inclusiv bransare la reteaua de iluminat

public
Valoare: 207.9827

- pasarela laht modificari pozitionare sau masuri de
protectie la retelele edilitare in zona fundatiilor
Valoare: 83.1931

- pasadela navod si pescarusii infrastructura
Valoare: 402.4466




3.4.1.

Valoarea totala a obiectivului cu T.V.A. este de : 10.283,9957 mii lei (prefurile si normele de deviz ale lunii martie 2011)

COSTUL ESTIMAT AL INVESTITIEI

Din care C+M = 9.640,0771 mii lei

TOTAL GENERAL INVESTITIA DE BAZA - 9.455,4924 mii lei
Proiectare si asistenta tehnica — 304.1113 mii lei

Organizare de santier — 168.9860 mii lei
Comisioane si taxe legale — 125.3252 mii lei

Cheltuieli diverse si neprevazute — categorie de cheltuieli estimativa, posibil a fi activatd in partea a doua a

demersului investitional, in functie de necesitatile curente ale activitatilor — 214.4822 mii lei

Cheltuieli de publicitate si informare — 0.00 mii lei

Amenajarea terenului — 15.5987

TOTAL GENERAL AL DEMERSULUI INVESTITIONAL - 10.283,9957 mii lei

34.2.

Durata de realizare a investitiei propriu-zise este 12 luni — aproximativ 365 zile calendaristice, in conditiile in care

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI

obtinerea finantarii va constitui o perioada nedeterminata de timp intre cele doua etape ale demersului investitional.

Perioada de timp existenta intre realizarea documentatiei tehnice si demararea lucrarilor de realizare a pasarelelor nu

influenteaza asupra duratei de realizare a investitiei i depinde, exclusiv, de obtinerea finantarii.

Investitia a fost preconizata in perspectiva anilor 2011 - 2012.

34.3.

ESALONAREA COSTURILOR

REALIZAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE

ESALONAREA COSTURILOR COROBORAT CU GRAFICUL DE REALIZARE A DOCUMENTATIEI TEHNICE

COSTUL ESTIMAT/ mii lei (inclusiv TVA)

Nr. A
ot CATEGORIA DE LUCRARI . LUNA
Luna 1 Luna 2
1 Organizarea procedurilor de achizitie publica 0,00
Realizare studii 10.3991 10.3991

2 Studii de teren 10.3991 10.3991

3 Avize, acorduri si autorizatji 10.3991 5.1990 5.2001

4 Proiect tehnic 179.3217 89.6600 89.6617

5 Asistenta tehnica 0.00 0.00 0.00
TOTAL COSTURI DOCUMENTATIE 200.1199 105.2581 94.8618
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REALIZAREA INVESTITIEI

ESALONAREA COSTURILOR COROBORAT CU GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI

Nr.
crt.

CATEGORIA DE LUCRARI

COSTUL ESTIMAT/ mii lei (inclusiv TVA)

TOTAL

LUNA

Luna 1

Luna 2

Luna 3

Luna 4

Luna 5

Luna 6

Luna7

Luna 8

Luna 9

Luna 10

Luna 11

Luna 12

Organizarea procedurilor
de achizitie publica

0,0000

Organizare de santier

168.9860

84.4930

84.4930

Fpasarela laht - infrastructura

1105.4282

663.2569

4421713

Fpasarela laht suprastructura
F rezistenta

1000.0000

600.0000

100.0000

100.0000

100.0000

100.0000

+ pasarela laht
suprastructura - arhitectura

454.3192

257.0635

197.2557

 pasarela laht scari de
acces si lift pt. persoanele
cu dizabilitati

428.4392

128.4392

100.0000

100.0000

100.0000

I pasarela laht Instalatii
electrice pentru iluminatul
de noapte, inclusiv bransare
a reteaua de iluminat public

207.9827

145.5879

62.3948

I pasarela laht modificari
pozitionare sau masuri de
protectie la retelele edilitare
in zona fundatiilor

83.1931

83.1931

I pasadela navod si
escarusii infrastructura

402.4466

241.4679

160.9787

10

 pasadela navod si
pescarusii suprastructura —
rezistenta

900.0000

450.0000

100.0000

100.0000

100.0000

150.0000

11

 pasadela navod si
pescarusii suprastructura —
arhitectura

201.7885

121.0731

80.7154

12

 pasadela navod si
escarusii rampe de acces

1491.9952

891.9952

200.0000

200.0000

200.0000

13

 pasadela navod si
pescarusii Instalatii electrice
pentru iluminatul de noapte,
inclusiv bransare la reteaua
de iluminat public

207.9827

145.5879

62.3948

14

 pasadela navod si
pescarusii modificari
pozitionare sau masuri de
protectie la retelele edilitare
in zona fundatiilor

83.1931

83.1931

15

t pasarela val retro
nfrastructura

803.8532

482.3119

321.5413

16

 pasarela val retro
suprastrctura — rezistenta

700.0000

300.0000

100.0000

100.0000

100.0000

100.0000

17

+ pasarela val retro
suprastrctura — arhitectura

215.2800

150.6960

64.5840

18

 pasarela val retro sacari de
acces si lift de balustrada pt.
ersoanele cu dizabilitati

761.8407

461.8407

100.0000

100.0000

100.0000

19

 pasarela val retro instalatii
electrice pentru iluminatul

de noapte, inclusiv bransare
a reteaua de iluminat public

197.5836

100.0000

97.5836

20

+ pasarela val retro
modificari pozitionare sau
masuri de protectie la
retelele edilitare in zona
fundatiilor

83.1931

83.1931

21

Amenajarea terenului

15.5987

7.7993

7.7994

22

Probe tehnologice

0,00

23

Receptia lucrarii

0,00

TOTAL COSTURI INVESTITIE

9.514,1238

0,0000

0.0000

0.0000

0.0000

0.0000

84.4930

4553.3841

1224.7113

700.0000

700.0000

1677.8077

573.7277
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4. ANALIZA COST - BENEFICIU

Analiza cost — beneficiu este un instrument esential pentru estimarea beneficiilor economice ale
proiectelor. In cadrul analizei se evalueaza impactul proiectului din toate punctele de vedere: financiar,
economic, social, de mediu, etc. Obiectivul ACB este de a cuantifica in valoare monetara toate
impacturile posibile pentru a determina costurile si beneficiile proiectului iar pe baza fluxului de numerar
se pot calcula un numar de indicatori (VAN, RIR, Raportul cost-beneficiu ) care permit sa se stabileasca
daca proiectul este: necesar, eficient, oportun, merita sa fie cofinantat, daca necesita finantare.

Subiectul analizei il constituie Proiectul — ,IMBUNATATIREA ACEESULUI IN STATIUNEA
MAMAIA PRIN CONSTRUIREA UNOR PASARELE PIETONALE”

DOCUMENTE SUPORT

In cadrul analizei cost-beneficiu am avut in vedere recomandarile facute de: Programul Operational
Regional 2007-2013
= Axa prioritara 1 — Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - potentiali poli de crestere
= Domeniul de interventie 1.1. — Planuri integrate de dezvoltare urbana
= Sub-domeniul:Poli de crestere. In completarea acestor documente, a mai fost consultat Ghidul
pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investiti — Fondul European pentru Dezvoltare
Regionala, Fondul de Coeziune si ISPA elaborat de Comisia Europeana — 2002.

Zonele urbane din Romania prezinta o deosebita importantad din punct de vedere economic,
social si din punct de vedere al dimensiunii lor, diversitatii, resurselor naturale si umane pe care le
detin. Dezvoltarea economica si sociald durabild a spatiului urban este indispensabil legatd de
imbunatatirea infrastructurii urbane existente si a serviciilor de baza. Pe viitor zonele urbane trebuie sa
poata concura efectiv in atragerea de investitii, asigurand totodata si furnizarea unor conditii de viata
adecvate si servicii sociale necesare comunitatii.

Renovarea si dezvoltarea oragelor medii si mari reprezintd o cerintd esentiala pentru
imbunatatirea calitatii vietii, cresterii atractivitatii si interesului pentru zonele urbane. Pentru
imbunatatirea calitatii vietii, un factor determinant il constituie modernizarea si extinderea infrastructurii
fizice urbane de baza care influenteaza in mod direct dezvoltarea activitatilor sociale, culturale,
economice si turistice si implicit, crearea de oportunitati ocupationale.

Integrarea infrastructurii roméanesti in retelele europene de transport are in vedere promovarea
interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei asupra unor "artere de
infrastructuri specifice" care strabat zone geografice si leaga principalele centre economice si sociale.

Constructia si modernizarea retelelor de infrastructura contribuie la integrarea graduala a regiunii
si respectiv a tarii in familia tarilor continentului european si pune in valoare resursele economice i
turistice, retelele de infrastructuri devenind astfel adevarate artere hranitoare ale pietei economice si
sociale.

Prin dezvoltarea infrastructurii de transport rutiere in zona se creeaza premisele unor noi
oportunitati pentru populatie, agentii economici si colectivitatile regionale gi locale si se realizeaza
legaturi eficiente intre centre urbane si regiuni periferice.

4.1. Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea
perioadei de referinta:

Avand in vedere ca proiectul propus nu aduce venituri directe cuantificabile, o analiza financiara
este utila doar pentru evaluarea fluxurilor de numerar. Pe de alta parte termenii economici ca
rentabilitate, rata cost-beneficiu, valoare neta actualizata sunt inaplicabili pentru proiecte de
infrastructura pietonala.
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Prin natura sa proiectul se inscrie in strategia de dezvoltare locala si regionala precum si in ,Axa
prioritara 1 — Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - potentiali poli de crestere, domeniul de
interventie 1.1. — Planuri integrate de dezvoltare urbana, sub-domeniul:Poli de crestere.

Psarelele propuse a se construi sunt de o importanta majora pentru locuitorii din zona,
presonalului ce asigura servicii turistice in statiunea Mamaia si turistilor.

Construirea pasarelelor pune bazele unei imbiunatatiri a aspectului social si de sporire a
aspectului prin civilizatie urbana in statiunea Mamaia din Constanta. Avand in vedere ca beneficiile sunt
relative, acestea sunt greu de cuantificat in momentul de fata, dar pot fi identificate, in special in nivelul
de civilizatie in cadrul colectivitatii locale, prin exprimare in cadrul folosirii in comun a infrastructurii.

In prezent, transportul pietonal se realizeaza cu costuri ridicate, pe treceri de pietoni la nive si
semafoarizate, ce permit o capacitate de circulatie redusa pe bulevardul Mamaia. Trecerile de pietoni la
nivel nu corespund cerintelor de siguranta, cu implicatii directe negative asupra sigurantei pietonilor.

OBIECTIVELE STUDIULUI DE FEZABILITATE

Obiectivul general al proiectului ,IMBUNATATIREA ACEESULUI IN STATIUNEA MAMAIA
PRIN CONSTRUIREA UNOR PASARELE PIETONALE” este asigurarea accesului pietonilor la
infrastructura turistica de pe ambele laturi ale bulevardului Mamaia, si de a crea conditii normale pentru
circulatia de persoane. In prezent aceste nevoi sunt greu de realizat datorita trecerilor de pietoni la nivel
semaforizate.

Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

e imbunatatirea conditiilor de transport pentru bunuri si persoane, atat in interiorul zonei studiate
in cadrul studiului de fezabilitate cat si inspre si dinspre zona studiata, precum si imbunatatirea
calitatii mediului, confortul si siguranta turistilor si al conducatorilor auto;

e asigura un impact economic pozitiv prin economisirea timpului, asigurarea unui standard ridicat
de viata, constructia acestor pasarele aduce valorificarea potentialului turistic a malului si a
lacului Sutghiol;

e imbunatatirea factorilor de mediu plecand de la conditiile actuale la modificarea lor catre cele
cu impact redus asupra mediului;

e standarde civice si de mediu la nivel mult mai ridicat comparativ cu situatia existent;

e dezvoltarea viitoare a politicii comune de deplasare pietonala ;

e imbunatatirea administrarii infrastructurii urbane.

Lucrarile de realizare a pasarelelor au urmant sa respecte urmatoarele principii:

- aducerea infrastructurii urbane la parametrii tehnici economici corespunzatori categoriei
trotuarului asiguréndu-se astfel conditii optime de siguranta si confort pentru circulatia auto si
pietonala;

- realizarea trecerii cu asigurarea unui gabarit pentru transportul rutier si pentru cel pietonal care
sa se incadreze in prevederile legale;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime;

- masuri de siguranta circulatiei prin trecerea denivelata a pietonilor peste bulevardul mamaia si
eliminarea punctelor de coliziune dintre vehicule si pietoni.

- sporirea fluentei traficului

- eliminarea noxelor create de desele opriri si demarari ale autoturismelor in zona trecerilor pentru
pietoni la nivel



4.2. Ipoteze de lucru si constrangeri

ORIZONTUL DE TIMP

Perioada considerata pentru realizarea analizei economico-financiare este de 20 de ani conform
recomandarilor din documentele suport.

Perioada analizata este compusa din 1 an (12 luni) perioada investitionala si 20 ani perioada
operationala. Anul de inceput al analizei este anul 2011. Durata de viata a proiectului reprezinta
perioada pentru care proiectul produce efecte benefice si este considerata a fi de 100 ani.

COSTURILE DE INTRETINERE S| OPERARE

Costurile de operare si intretinere au fost estimate la nivelul unei functionari optime a tuturor
obiectivelor prevazute in proiect.

Perioada de amortizare pentru mijloacele fixe din proiect a fost calculata folosind metoda
amortizarii lineare. S-a considerat pentru constructii, utilaje si instalatii o perioada medie de amortizare
de 20 de ani.

Salariile — calcularea costurilor salariale a avut la baza numarul de salariati previzionati a fi
angajati, precum si salariul mediu pe economie. S-a estimat ca salariul va creste cu 6% anual avand ca
referinta Evolutia PIB-ului previzionat de Comisia Nationala de Prognoza.

Taxa pe valoarea adaugata. In modelul de analiza economico-financiara s-a considerat
valoarea TVA de 24%.

Rata de actualizare folosita in cadrul analizei economico-financiare pentru actualizarea fluxurilor
de numerar este de 5% conform recomandarilor agentiei finantatoare.

Valoarea totala a investitiei este de 8.293,5449 mii lei din care cheltuieli eligibile sunt 2.452 5412
de mii lei. Valoarea proiectului se incadreaza in prevederile privind intensitatea si volumul sprijinului
financiar care poate fi obtinut din fonduri centralizate sau bugetul local.

La aceasta valoare de investie se adauga cheltuieli autoritatii contractante necesare promovarii
proiectului. Valoarea totala luata in calcul in analiza cost-beneficiu este de 10.498,4779 mii lei, conform
sumei bugetate in Planul Integrat de Dezvoltare al Polului National de Crestere Constanta.

Cursul de schimb valutar. Analiza cost-beneficiu s-a realizat in moneda nationala, la cursul de
schimb din data de 10.03.2011 — 1 EURO =4.1932 lei

Valori nominale - valori reale

In practica se pot utiliza atat valori nominale cat si valori reale (preturi constante) pentru
exprimarea beneficiilor si costurilor. Regula care trebuie avuta in vedere este: Daca rata de actualizare
se exprima in termenii reali analiza trebuie sa fie efectuata la preturi constante. Daca in schimb se
folosesc preturi curente, atunci se va utiliza o rata de actualizare nominala. Ambele metode vor
conduce la acelasi rezultat.

4.3. Analiza optiunilor

Evaluare pentru ipoteza initiala: intretinerea actualelor treceri de pietoni la nivel si
semaforizate, repararea caii pe carosabil 50 m inainte si dupa trecerea de pietoni la nivel datorita
fenomenului de tixotropie, semnalizarea pietonala.

55

Evaluare pentru ipoteza a doua: construirea pasarelelor pietonale, realizarea semnalizarii
pietonale, crearea sistemului de scurgere a apei de pe pasarele, crearea conditiilor circulatiei pietonale
a persoanelor cu dizabilitati, ridicarea standardului de viata prin eliminarea punctelor de coliziune intre
traficul pietonal si cel rutier.

VARIANTA ZERO (VARIANTA FARA INVESTITIE)

Reprezinta alternativa de a nu face nimic, ceea ce insemna ca accesul in statiunea Mamaia se
va realiza ca si pana acum, pe treceri de pietoni la nivel cu semafoare, lucru care poate conduce la
afectarea starii de sanatate a populatiei, la poluarea mediului, limitarea accesului la serviciile turistice
de pe cele doua laturi ale bulevardului Mamaia, etc.

VARIANTA MEDIE (VARIANTA CU INVESTITIE MAXIMA)

Alternativa de a face un minim posibil, adica Tmbunatatirea imbunatatirea accesului in statiunea
Mamaia prin construirea a 5 pasarele pietonale, insa atat costurile de investitie care vor creste foarte
mult in paralel cu cresterea contributiei proprii cat si costurile de operare totale nu pot fi suportate din
bugetul primariei.

VARIANTA MAXIMA (VARIANTA CU INVESTITIE MEDIE)

Alternativa presupune implementarea unui proiect care sa se bazeze pe principiile dezvoltarii
durabile, cu un impact benefic asupra populatiei si mediului inconjurator, acceptat din punct de vedere
social prin constientizarea tuturor factorilor implicati si fezabil din punct de vedere economic.

In aceastd variantd se propune construirea a 3 pasarele pietonale, una in zona Sav Vacanta,
unal in zona Cazino si una in zona Hotel Rex care sa fie in conformitate cu prevederile tehnice si legale
in vigoare.

O analiza comparativa a situatiei in care se realizeaza investitia, varianta "cu proiect, scenariul
2” cu cea in care nu se face nimic, ,,varianta fara proiect”, reliefeaza urmatoarele aspecte:



Varianta ,,cu investitie”

Varianta ”0”

Realizarea  uner  infrastructur
moderne §1 durabile, capabile s
atraga noi investitii in zona.

Costuri  operationale ulterioar

realizarii investifier, relativ reduse.

’Respectarea legislatier  privin

construirea s1 exploatarea unel astfe
de infrastructui.

‘Diminuarea cheltuzelilor pentru noil
mvestitil din zond datoritd reducerit
semnificative a costurilor legate de
transport (combustibil, piese d
chumb, durata de deplasare).

Imbunititirea conditiilor de transpo
pentru bunuil $1 persoane precum si
imbunatétirea factorilor de mediu

Posibilitatea dezvoltart unor servicit

complementare in zona.

servicul

foeceanlcamamdeanida
medicale, d
invatamant, a_dmi_nistrative, Juridic

Cresterea valorii activelor din zon:

(imobile, terenuri)

e ol withi pEgd
imbunatafirea conditulor de igiena si
confort in randul comunutatii locale si
cresterea gradulut de sanatate publica
entru locuitorii deserviti.

—-'Cl'earea unut flux nugrator pozitiv. l

Pastrarea unui grad redus de interes%
pentruinvestitil in aceasta zona.

Costurl ridicate aferente
i transportulun  inspre  s1 dinspre
localitate.

Costurt nidicate privind intretinerea
periodica.

fC,‘re§terea cheltuielilor  anuale)
suportate din bugetul local aferente
reparatillor pentru asigurarea unui
—4minim de infrastructurd si
Alccli=a 11 aid] il A4

proiectelor 51 a  mvesttulor
\ grognu-zise din zona. J
r g B

Acumularea pe partea carosabild a
| _lapelor  din  precipitati S1
ingreunarea accesulur locuitorilor
dintr-o parte in alta a localitatu.

Smm—————

f(ﬁ.‘,reyerea cheltuielilor pﬁvincf
inlaturarea efectelor provocate de
= inundatil, datoritd unui  sistem
deficitar de colectare s1 transport

al apelor pluviale.

Degradarea conditulor de trai
pentru comunitatea locala.

Existenta niscului de declansare a
unor epidenui, datoritd lipser de
1giend si a 1zolari.

Cresterea gradului de saracie al
populatiei.
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Avand in vedere situatia existentd si imperativele impuse de legislatia in vigoare odata cu
aderarea Romaniei la Uniunea Europeana, autoritatile publice locale nu isi pot permite sa ia in calcul
alternative cu “investitie zero” . Astfel s-a nascut necesitatea realizarii unei investitii, care sa imbine
restrictiile de ordin legislativ cu imperativele unei infrastructuri moderne.

Pentru realizarea unei astfel de investitii la nivelul orasului, am luat in calcul si alte doua
posibilitati:

e Cea de a asigura fondurile necesare din bugetul propriu;
e Cea in care Beneficiarul ar recurge la un imprumut bancar.
Prima posibilitate nu poate fi luata in calcul din considerente de ordin financiar, bugetul local
neavand posibilitatea sustinerii unei investitii de asemenea amploare.
Analizdnd implicatile celei de-a doua posibilitati, ratele RIR si VAN rezultate din analiza
economico-financiara au valori negative, proiectul neputand fi finantat prin imprumuturi bancare.
La alegerea variantei optime pentru lucrarile propuse prin acest proiect au fost considerate si
urmatoarele ipoteze de lucru:
e Realizarea unui proiect cu impact deosebit financiar, social, cultural si economic asupra zonei,
printr-o investitie la nivele de costuri cat mai reduse;
e Se va asigura o campanie de informare a populatiei privind proiectul urmarindu-se
constientizarea benéeficiilor;
e Toate lucrarile proiectate vor ramane in proprietatea Primariei si vor fi gestionate eficient de
catre beneficiar;
e Primaria va asigura finantarea locala a proiectului in proportiile eligibile impuse de schema
viitoare de finantare.

Pentru evaluarea variantelor studiate au fost considerate urmatoarele criterii:
e amplasament existent aflat in proprietatea publica

costuri de investitie reduse;

cheltuieli de intretinere mici;

refacerea cadrului natural;

consumuri minime de materii si materiale in perioada de operare.

4.4. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si
raportul cost-beneficiu

Obiectivul analizei financiare este de a demonstra profitabilitatea proiectului propus
determinata cu indicatorii VAN (valoarea actualizata neta) si RIR ( rata interna de rentabilitate) folosind
fluxul de numerar.

Valoarea totala a investitiei include totalul costurilor eligibile si neeligibile din devizul general de
cheltuieli.

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie sa se incadreze in urmatoarele limite:

- Valozarea actualizata neta (VAN) trebuie sa fie < 0

- Ratainterna de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%)

- Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referinta
- Raportul cost/beneficiu < 1

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara VAN trebuie sa fie negativ iar RIR mai
mica decat rata de actualizare.

Rata beneficiu cost (calculata incremental) este supraunitara, ceea ce dovedeste viabilitatea
investitiei.

Ca urmare a specificului proiectului si a faptului ca nu guverneaza venit, rata interna de
rentabilitate (RIR) nu poate fi estimata.



Valoarea investitiei totale de capital, ce face subiectul prezentului studiu de fezabilitate, de
8.466,5144 mii lei (fara TVA), adica 2019,1057 mii euro (fara TVA). Aceasta a fost esalonata pe o
perioada de 12 luni calendaristice. La analiza financiara, precum si la analiza cost-beneficiu se va
considera durata de implementare a investitiei ca fiind de 1 an.

Valoarea reziduala a proiectului reprezentand ,valoarea de revanzare" a obiectivului, in ultimul
an de analiza, este de 20 % din costul total de investitie.

IPOTEZE iN EVALUAREA ALTERNATIVELOR (SCENARIILOR)

Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri,
structura veniturilor si cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar si de-a lungul perioadei
previzionate, in vederea determinarii durabilitatii financiare. Modelul teoretic utilizat este modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) care cuantifica diferenta dintre veniturile gi cheltuielile
generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare,
operatiune necesara pentru a "aduce" o valoare viitoare in prezent. In aceasta metod4, fluxurile non-
monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in considerare.

Analiza financiara isi propune sa surprinda impactul global al proiectului prin estimarea
reducerilor inregistrate la nivelul diferitelor capitole de costuri si a plusului de venituri. Pentru aceasta,
se vor lua in calcul doua scenarii de evolutie: scenariul "fara proiect” si scenariul "cu proiect".

Scenariul "fara proiect"

Acest scenariu presupune ca proiectul nu se implementeaza. Analiza este construitd pe baza
costurilor actuale de operare, in concordanta cu situatia reala a obiectivului de investitii.

Scenariul "cu proiect varianta 2"

Acest scenariu presupune ca proiectul va fi implementat. Investitia propusa va avea ca rezultat
o scadere certa a costurilor de intretinere si o crestere a anumitor categorii de venituri.

Atat veniturile céat si cheltuielile vor fi ajustate dupa metoda incrementala care se bazeaza pe
comparatia dintre scenariile "fara proiect " si "cu proiect". Aceasta diferenta dintre cele doua fluxuri de
numerar se actualizeaza anual si este comparata cu valoarea prezenta a investitiei, pentru a stabili
daca valoarea analizata neta (VNA) a proiectului este pozitiva sau negativa.

Desi perioada normala de viata a pasarelelor este de 100 ani, orizontul de previziune a
costurilor gi veniturilor generate de implementarea proiectului, prezumat la evaluarea rentabilitatii
financiare este de 20 de ani.

La elaborarea analizei financiare s-a adoptat un scenariu privind evolutia viitoare a ratei de
inflatie, de-a lungul perioadei de analiza, ratele anuale de crestere, precum si indicii de crestere cu
baza fixa anul 1 de analiza au fost estimate pe baza prognozelor date publicitatii de Banca Nationala a
Romaniei.

O investitie este rentabila, din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca prezinta o
rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate, echivalent, daca valoarea
neta prezenta este pozitiva.

EVOLUTIA PREZUMAT A TARIFELOR.
Calculul tarifului pentru acest tip de investitie este irelevant deoarece consiliul local nu impune o taxa
pentru beneficiarii drumului si care sa fie in concordanta cu cheltuielile de mentenata.
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EVOLUTIA PREZUMATA A COSTURILOR DE OPERARE

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate, de utilizarea investitiei, dupa terminarea
constructiei proiectului. In cazul prezentat, aceste costuri de operare constau in:

v intretinerea pasarelelor;

v" costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic pietonal;

v’ alte costuri de operare ale proiectului (ex.: iluminare, administrative).

Pentru pasarelele analizate s-a adoptat un scenariu privind lucrarile de intretinere.

Prin intretinerea unor pasarele se intelege totalitatea activitatilor care se realizeaza in scopul
compensarii partiale a uzurii si a mentinerii structurii pasarelelor respective in conditile tehnice
necesare desfagurarii unei circulatii pietonale neintrerupte in siguranta si confort, precum si pentru
mentinerea acesteia in stare permanenta de curatenie, ordine si aspect estetic, la cerintele categoriei
functionale a pasarelelor.

In acest sens, s-au prevazut:
> lucrari de intretinere curenta;
> lucrari de intretinere periodica;
> siguranta pietonala.

Lucrarile_de intretinere curenta se executa pentru eliminarea unor degradari punctuale de mica
amploarea la pasarele, de siguranta pietonala precum si pentru mentinerea esteticii:
a) intretinerea pasarelelor prin:
v’ intretinerea imbracamintii pasarelei, a suprafetelor degradate si masuri de protectia acestora;
v" intretinerea structurii de rezistenta, curatirea structurii de rezistenta a pasarelellor de noroiul
adus de vehicule de pe partea carosabila;
v’ asigurarea scurgerii apelor de pe pasarele si prevenirea altor factori care pot sa duca la
degradarea pasarelellor;
b) intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei pietonale prin:
v’ intretinerea semnalizarii verticale, indreptarea, spalarea si vopsirea portalelor, tablelor
indicatoare, indicatoarelor de circulatie, stalpilor, reconditionarea si remontarea acestora;
v' intretinerea semnalizarii orizontale;
v' intretinerea parapetilor directionali;

Lucrarile _de intretinere periodica se refera la cele care se executa periodic si planificat in scopul
compensarii partiale a uzurii produse structurii pasarelelor.

Se executa periodic in vederea inlaturarii totale a efectelor uzurii produse asupra structurii
pasarelelor, pentru readucerea caracteristicilor tehnice la starea tehnica initiala prin inlocuirea,
refacerea sau repararea sectoarelor sau a partilor care au suferit degradari.

Tntre’ginerea periodica are o periodicitate de 5 ani, primul an de interventie este al 5-lea an de
analiza, corespunzator cu al 5-lea dupa darea in exploatare a obiectului investitional.

Lucrarile pentru siguranta circulatiei pietonale au ca scop stabilirea elementelor de semnalizare, a
amplasarii lor, a concordantei intre indicatiile semnalizarii si situatia de pe teren.
Pentru buna realizare a lucrarilor mentionate mai sus se va da o atentie deosebita calitatii

lucrarilor prin verificarea si constatarea la fata locului a:

V' calitatii materialelor folosite si modul de punere in opera

v’ prelevarea in timpul executiei si verificarea calitatii unor probe

v buletinele de analizd pentru incercari pe esantioane — verificarea dimensiunii elementelor

constitutive, caracteristicile materialelor utilizate

v’ verificarea dimensiunilor elementelor pasarelelor,




In acelasi timp se va acorda o importanta cuvenitad sigurantei circulatiei pietonale pe perioada
executarii lucrarilor.

Pentru pasarelele studiate, costurile anuale sunt estimate, conform normelor tehnice. Aceasta
valoare a fost actualizata cu rata inflatiei din anul respectiv (sursa: normele tehnice aprobate de
institutiile abilitate din Romania), ea fiind conforma cu solutia tehnica prezentata in proiect.

Costurile cu forta de munca se refera la costurile salariului corespunzator salariatului angajat
permanent, actualizate pentru fiecare an de analiza, cu rata inflatiei.

Costurile administrative s-au calculat adoptand ipoteza ca reprezinta 10% din costurile cu
intretinerea pasarelelor.

Toate costurile anuale, determinate pentru cel de-al doilea an de analiza, au fost
indexate cu rata inflatiei, conform scenariului adoptat de evolutie a acestui indicator macro-
economic.

Tabel nr. 3

Costuri de si intretinere

Cheltuieli de intretinere curenta a pasarelelor 26.417,16) 26.417,16 26.417,16 26.417,1 0,00 26.417,16] 26.417,16) 26.417,16

Cheltuieli de intretinere periodica a pasarelelor (5 ani) lei 0,00 0,00 0,00 0,00 314.490,00| 0,00 0,00 0,00

Costuri cu forta de munca mii lei 68,97 73,10 77,49 82,14 87,07 92,29 97,83 103,70

2.648,61 2.649,03 2.649,46 2.649,93 31.457,71 2.650,95 2.651,50 2.652,09

Total costuri

mii lei 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49| 29.172,94|

2024 __ 2028

26.417,16
0,00
196,85
2.661,40|
29.275,41

26.417,16
0,00
185,71
2.660,29|
29.263,16

26.417,16
0,00
165,28
2.658,24
29.240,68

0,00
314.490,00
155,92
31.464,59
346.110,52

26.417,16
0,00
147,10
2.656,43|
29.220,68

26.417,16
0,00
138,77
2.655,59|
29.211,53

26.417,16
0,00
130,92
2.654,81
29.202,88

26.417,16
0,00
123,51
2.654,07
29.194,73

26.417,16
0,00
109,92
2.652,71
29.179,79

26.417,16
0,00
175,20
2.659,24
29.251,59

314.490,00
208,66
31.469,87
346.168,53

314.490,00
116,52
31.460,65
346.067,17

EVOLUTIA PREZUMATA A VENITURILOR

Pentru fiecare tip de activitate céat si pentru fiecare categorie de beneficiari, costurile de operare
si intretinere in timpul perioadei de functionare a proiectului vor fi acoperite din venituri.

Treebuia sa mentionam ca analiza efectuata, are la baza metoda incrementala in care
economiile realizate ca urmare a diferentei costurilor preotejarii sistemului rutier devin venituri in cadrul
acesteia.

Sursa de venituri care sa acopere costurile de operare si intretinere este constituita din alocatii
financiare de la bugetul local si bugetul de stat. In ultimul an de calculatie, valoarea reziduald a
infrastructurilor este adaugata la intrarea financiara anterioara, care este calculata, pur si simplu, ca o
cota proportionala vietii utile reziduale a costului investitiei (20% din valoarea investitiei adica 2,142.37
mii lei).

Pentru un trafic mediu de 1000 vehicule pe ora, prin eliminarea celor 3 treceri de pietoni la nivel
se estimeaza o economie in favoarea posesorilor de autovehicule.

Aceste economii rezulta din:

- reducerea consumului de carburant

- reducerea uzurilor mecanice ale sistemelor autovehiculelor

- reducerea uzurii pneurilor
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4.5. Analiza financiara

Inainte de a efectua analiza financiar3, trebuie mai intai s prezentdm fundamentarea acestei analize
tindnd cont de urmatoarele elemente:
- modelul financiar: aceasta informatie este necesara pentru a intelege modul de formare a
veniturilor si cheltuielilor precum si a detaliilor "tehnice" ale analizei financiare;
- proiectiile financiare: proiectii ce prezinta costurile investitionale si operationale aferente
proiectului;
- sustenabilitatea proiectului: ce indica performantele financiare ale proiectului (VNA - valoarea
neta actualizata, RIR - rata interna de rentabilitate, BCR - raportul beneficiu-cost).

4.5.1. Modelul financiar

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile necesare pentru
implementarea proiectului dar si a cheltuielilor si veniturilor generate de proiect.

in faza operationald, Modelul teoretic aplicat este modelul Cash Flow Actualizat (DCF), care
cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata sa de functionare,
ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a "aduce" o valoare
viitoare in prezent, la un numitor comun.

4.5.2. Valoarea actualizata neta (FVNA)

Valoarea neta actualizata indica valoarea actuala - la momentul zero - a implementarii unui
proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

Valoarea neta actualizata exprima deci aportul de avantaj economic al proiectelor de investitii, in
valoare absoluta, pe care investitorul il obtine ca recompensa pentru capitalul avansat. De aici se
desprinde concluzia ca un proiect de investitii trebuie sa aiba acest indicator economic pozitiv pentru a
se asigura in bune conditii continuitatea activitatii.

Exceptie de la aceasta regula fac proiectele finantate prin fonduri nerambursabile.

Metoda de calcul pentru acest indicator consta in compararea cheltuielii initiale (lo) cu valoarea
actuala a cash-flow-urilor asteptate pe intreaga durata de viata a investitiei

VNA=> CFt/(1 +k)t+VRn/(1 +k)-lo
Unde:
CF: = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente;

VR, = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei (20% din valoarea investitiei);
lo = investitia necesara pentru implementarea proiectului.

Cu alte cuvinte, un indicator VNA pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede cheltuielile,
toate aceste diferente anuale "aduse" in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare - si Thsumate
reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Cu ajutorul acestui criteriu de selectie se apreciaza ca fiind rentabile acele proiecte a caror
valoare actuala neta este pozitiva. Pentru o rata de actualizare data, valoarea actuala neta pozitiva
semnifica faptul ca fluxurile de disponibilitati nete degajate, capitalizate cu aceasta rata, sunt superioare
cheltuielilor de investitii, capitalizate (pe baza aceleiasi rate) in cursul perioadei.

Veniturile rezultate ca urmare a aplicarii proiectului, permit acoperirea cheltuielilor de rambursare
a capitalului si a dobanzilor calculate la o rata “i” asupra capitalurilor ramase imobilizate. Altfel spus,
V.ANN. = 0 reprezinta recuperarea cheltuielii initiale, precum si a unei valori suplimentare (egala cu
fondurile ramase investite la inceputul fiecarei perioade inmultite cu rata dobanzii medii, care reprezinta
rata de actualizare).



Atunci cand VAN > 0, inseamna ca investitia a generat si un surplus actualizat egal chiar cu
valoarea actuala neta.

Calculul Ratei de Rentabilitate Financiara in raport cu investitia

Modul de calcul al acestor indicatori este prezentat in tab. ,Recalcularea valorii indicatorilor de
performanta in ipoteza realizarii abaterilor prognozate”
in care: VAN/VI (venitul actualizat din care se scade valoarea investitiei actualizata si cheltuielile de
exploatare actualizate) exprimate in ( Mii Ron)

VANF/I = - 1.708 mii ron
RIRFNVI = -1,49%

Venit actualizat net in raport cu investitia este <0
Rata interna de rentabilitate in raport cu investitia este <
decat rata de actualizare recomandata de 8%
Raportul cost-beneficiu (se refera la raportul dintre costurile totale ale proiectului si veniturile totale)

Rc/b =0.99

Metoda folosita a fost cea a fluxului de numerar. Toate articolele care nu au dat nastere unei
cheltuieli monetare efective au fost excluse; deprecierea si amortizarea, rezerve pentru costurile
viitoare de inlocuire, rezerve neprevazute acestea, din urma, au fost excluse deoarece nesiguranta
fluxurilor viitoare este luata in considerare in analiza de risc. Se considera ca toate costurile de
mentenanta vor putea fi asigurate de catre primarie sau de societatea comerciala care va administra si
exploata pasarelele.

CALCULUL RATEI INTERNE DE RENTABILITATE FINANCIARA IN RAPORT CU CAPITALUL

In calculul RIRF/K a fost luat in considerare capitalul propriu atunci cand a fost varsat la care s-
au adaugat costurile din exploatare si veniturile pentru fluxurile de intrare. Nu a fost luat in considerare
grandul UE.

Calculul indicatorilor VAN si RIR in raport cu capitalul propriu investit au urmatoarele valori
exprimate in (Mii Ron)

VANF/K = 6.355 Venitul actualizat net in raport cu capitalul propriu investit
RIRF/K=15,04% Rata interna de rentabilitate financiara in raport cu capitalul propriu investit.

Sustenabilitatea financiara a investitiei a fost calculata luand in considerare toate sursele de
finantare ca un flux de intrare si costurile totale (costuri cu investitia + costurile de mentenanta ) ca un
flux de iesire. Nu a fost luata in considerare valoarea reziduala a investitiei intrucat aceasta nu
corespunde unui flux real pentru investitor.

Elementele de calculatie din care reiese ca investitia este sustenabila, neexistand riscul ca
proiectul sa ramana fara finantare, in niciun an din perioada previzionata pentru care s-a efectuat
analiza.

Rata interna de rentabilitate reprezinta acea rata a dobanzii compuse care, atunci cand se
foloseste ca rata de actualizare (i) pentru calculul valorii actuale a fluxurilor de cash-flow si de investitii
ale proiectelor, face ca suma valorii actuale a cash-flow-ului sa fie egala cu suma valorii actuale a
costurilor de investitii (practic, V.A.N. = 0).R.I.R. = “i’(necunoscut), pentru care V.A.N. =0,

adica: Ie =X - CFp(1+i)™"

Deci, pentru a determina rata interna de rentabilitate pentru un proiect trebuie sa determinam
acea rata de actualizare i pentru care valoarea actuala neta sa fie 0 sau sa tinda spre 0. Aceasta rata
este cea pentru care proiectul este considerat ca fiind rentabil si de nivelul careia depinde acceptarea
sau respingerea acestuia.

Valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor de
finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea insa
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capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte mici). pasarele pietonale, trotare,
construirea de institutii publice, statii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.
Acceptarea unei RIR financiare negativa este totugsi conditionata de existenta unei RIR
economice pozitiva - acelagsi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si
costurilor socio-economice.
Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor structurale, VANF/C
trebuie sa fie negativ iar RIRF/C mai mica decét rata de actualizare(RIRF/C < 5).

Proiectele care au acesti indicatori buni se pot sustine gi fara interventia din partea Fondurilor
structurale, deci nu vor fi finantate.

Profitabilitatea contributiei proprii investite in proiect se determina considerand numai
contributia proprie la proiect si se masoara prin VANF/K si RIRF/K. A fost considerat proportia
capitalului investit in proiect la nivelul cheltuielilor neeligibile, urmand ca in functie de rezultate sa se
determine corect proportia de grant, functie de recomandarile Comisiei Europene dar si functie de
informatiile disponibile la momentul elaborarii documentatiei.

RAPORTUL BENEFICIU/COST(BCR)

Raportul beneficiu-cost este un indicator complementar al NPV,comparand valoarea actuala a
beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei:
BCR=VP(l)o/VP(0)o

Unde:
VP(l)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizata

(inclusiv valoarea reziduala);
VP(O), = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizata
(inclusiv costurilor investitionale).

Rata de discount (actualizare) folosita in estimarea rentabilitatii proiectului a fost de 8% pentru
analiza financiara.

4.6. Concluzii

4.6.1. Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei

Principalii indicatori, respectiv RIR si VAN raportate la investitie sunt asa cum era de agteptat la
un proiect de infrastructura, negative, in schimb, RIR si VAN raportate la capital sunt pozitive. Nivelul
acestora si modul cum au fost calculate sunt redate in tabelele de mai sus.

4.6.2. Rata de actualizare pentru VAN a fost considerata egala cu 5% .

RIR este un numar negativ (-1,49%), semnificand faptul ca proiectul nu este posibil de a fi
realizat de catre beneficiar fara o proportie majoritara de grant (fonduri nerambursabile) si ca proiectul
nu genereaza venituri suficiente pentru a fi considerat o investitie rentabila financiar. VAN are o valoare
negativa de aprox. — 1.708 mii lei.

Raportul Cost - Beneficiu este subunitar 0.99 aratand faptul ca investitia nu este rentabila daca
este facuta numai din fonduri proprii sau imprumutate fara o proportie de grant.



CALCULUL RATEI INTERNE DE RENTABILITATE FINANCIARE A CAPITALULUI INVESTIT
RIR este pozitiva (15,04%). VNA este pozitiv, de aprox. 6.355 mii lei.
RAPORTUL COST — BENEFICIU al capitalului investit este 0,99.

U.A.T. Municipiul Constanta isi asuma raspunderea pentru finantarea mentenantei infrastructurii
in cauza (cheltuielile de intretinere curenta sunt sarcina beneficiarului) si astfel indeplineste cerinta de
durabilitate a proiectului.

ANALIZA I%CONOMICA*), INCLUSIV_CALCULAREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA
ECONOMICA: VALOAREA ACTUALA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITATE S| RAPORTUL
COST-BENEFICIU

Avand in vedere amplitudinea impactului socio-economic al proiectelor finantate, rezultatele
analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care ele sunt completate de cele ale analizei
economice. Nu mai este cazul sa insistam asupra faptului cad multe dintre proiectele finantate din
fonduri structurale au o rata interna de rentabilitate financiara mica sau negativa — datorita faptului ca
implementarea lor nu genereaza (sau genereaza intr-o mica masura) venituri.

Principalul obiectiv al analizei economice este de a ajuta la definirea si selectarea (ierarhizarea)
proiectelor care pot avea implicatii pozitive asupra economiei, la nivel macro. Analiza economica se
dovedeste a fi mai utila atunci cand este desfagurata intr-o faza initiala a analizei de proiect, pentru a
depista din timp aspectele negative ale proiectului de investitie. Daca analiza economica este
desfagurata la sfarsitul ciclului de proiectare atunci nu poate sa ofere informatii decat in ceea ce
priveste decizia de a investi sau nu.

Atunci cand se propune doar determinarea unor indicatori globali ai investitiei, cum sunt
Valoarea Neta Prezenta (VNAE) sau Rata Internd de Rentabilitate Economica (RIRE), analiza
economica genereaza rezultate globale, fara a detalia influenta fiecarui factor investitional si care tine
de caracteristicile interne ale proiectului.

Principiul de baza al analizei economice este comparatia costurilor generate in cele doua cazuri:
- FARAPROIECT
- CU PROIECT, SCENARIUL 2

Diferenta valorilor de cost pentru cele doua cazuri ofera valoarea beneficiilor proiectului, care
induc rentabilitatea sa economica.

Pentru a evalua beneficile economice induse de proiect, vor fi calculate costurile unitare de
exploatare ale vehiculelor si cu timpul de parcurs.

Prin urmare, au fost evaluate cele doua situatii: cu si fara proiect.
Costul cu valoarea timpului se calculeaza numai pentru pasageri, prin urmare pentru autoturisme
si autobuze, aceste costuri vor fi nenule.
Odata finalizata executia, pasarelele
factori, cum ar fi:
- factorii climaterici de mediu;
- vandalismul
- uzura fizica

incep sa se, deterioreze, ca urmare a mai multor

Rata de deteriorare a pasarelelor este afectatd direct de normele de intretinere, aplicate la
repararea defectelor (lovituri, exfolieri ale vopselei, deteriorari de suprafata) si de standardele de
pastrare a integritatii suprafetei (tratamente, straturi de acoperire etc.).
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= stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de exploatare, de intretinere, sociale, etc.)
pentru situatiile fara si cu proiect;

= estimarea costurilor de exploatare, cu timpul, exogene, etc. ale proiectului, pentru ambele situatii
analizate;

= calculul indicatorilor sintetici ai investitiei (Valoare Netd Prezenta, Rata Interna de Rentabilitate,
Raportul Cost/Beneficiu);

» analiza de senzitivitate a investitiei;

* analiza de risc investitional.

In cadrul analizei de fat4, este dificila evaluarea cazului FARA proiect. In acest caz, analiza se
va concentra pe evaluarea costurilor si veniturilor implicate in cazul CU proiect, SOLUTIA 2.

CORECTIILE FISCALE SI PRETURILE "UMBRA"

Metodologia folosita pentru evaluarea contributiei proiectului la bunastarea economica si
sociala ca urmare a implementarii investitiei, consta in luarea in considerare a externalitatilor care
conduc la costuri si beneficii sociale, care nu au fost avute in vedere in analiza financiara pentru ca nu
genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru proiect.

Analiza socio-economica s-a efectuat pe baza corectiilor fiscale privind impozitele directe si
indirecte, platile asigurarilor sociale si determinarea externalitatilor.

Aceasta are in vedere intrarile si iesirile economice ale proiectului, obtinandu-se in final o
valoarea totala a fluxului de numerar actualizat de aproximativ 86.909 mii lei pentru o rata de
actualizare sociala de 5,5 %. Raportul cost/beneficii releva efectul benefic al proiectului asupra
economiei locale superior costurilor economice si sociale pe care acesta le implica, acesta fiind < 1.
Rata interna de rentabilitate economica de 77,22 % este superioara ratei de actualizare sociala, 8%
ceea ce reflecta rentabilitatea ridicata din punct de vedere economic a proiectului.

Corectii fiscale

In evaluarea intrarilor si iesirilor taxa pe valoarea adaugata precum si platile asigurarilor sociale
au fost excluse din calcul.

Pentru a efectua o evaluare cat mai corecta a fluxurilor de numerar s-au folosit urmatorii factori
de conversie:

Factori de conversie

Somaj angajat % 2,00%
Asigurari sociale angajat % 29,00%
Sanatate angajat % 11,00%
Impozit pe salarii % 16,00%
Rata somajului % 5,60%
Pretul umbra al fortei de munca = Sl 0,67
Pretul umbra al schimbului ....= Sf 1,000
Factorul standard de conversie = Scf 1,000
Valoarea Economica a costurilor este EV x Valoarea

Financiara unde:
Ev=F xSf+L xSI+ O x Scf

F = Procent in moneda straina
L= Procent forta de munca

Procent alte costuri in afara de cele cu forta
O= de munca

Valoarea economica a fluxurilor de numerar a fost calculata folosind multiplicand valoarea
financiara a acestora cu coeficientul EV calculat atat pentru investitie cat si pentru costurile
operationale.



4.7. Beneficii si Costuri Economice

Analiza Economica evalueaza fezabilitatea economica a proiectului, pe baza economiilor la
utilizatorii trotuarelor, adica la costurile de exploatare si la timpul de calatorie dar si a celei sociale.
Impactul social dorit a se obtine prin implementarea proiectului este imbunatatirea accesului la
resursele gi serviciile turistice din statiune. Indicatorii folositi pentru estimarea abilitatii proiectului de a
realiza aceste obiective sunt:
- imbunatatirea accesului la posibilitdtile de dobéndire a unui post si la serviciile gi facilitatile
comunitatii;
- asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de proiect.

Indicatorii care arata daca aceste obiective sunt atinse sunt:
- variatii in accesibilitate, timpi de parcurs si echitatea acestor variatii;
- reducerea emisiilor si nivele mai scazute ale poluarii fonice;
- variatii in stilul de viata al comunitatii;
- orice efect in cultura indigena.

Au fost calculate urmatoarele categorii de beneficii:
- crearea de noi locuri de munca permanente si reducerea somajului;
- reducerea numarului de accidente;
- economii din scaderea costului de exploatare;
- economii din scaderea timpului de parcurs.

Cele mai importante categorii de beneficii sunt cele din reducerea costurilor generalizate ale
utilizatorilor de autoturisme si ale utilizatorilor pasarelelor.

Acestea au fost preluate din studiul de trafic si corespund scenariului maxim de crestere a
traficului. S-a adoptat aceasta ipoteza deoarece s-a considerat ca topologia retelei de transport,
precum si conditile socio-economice locale permit atingerea coeficientilor maximi de crestere a
traficului, inclugi in scenariul de prognoza construit.

Estimarea beneficiilor unitare corespunzatoare numarului de locuri permanente si temporare
generate de implementarea proiectului a tinut seama de costurile sociale generate de someri
(indemnizatia de somaij, costuri cu reinsertia fortei de munca, s.a.m.d.).

Valoarea beneficiilor unitare provine din asumarea aparitiei unor castiguri salariate, pentru
salariatii permanenti si temporari din diferenta dintre valoarea ajutorului de somaj si salariul viitor, in
cadrul proiectului.

*2) ESTE OBLIGATORIE DOAR iN CAZUL INVESTITIILOR PUBLICE MAJORE

In cadrul analizei economice, intrarile proiectului vor fi evaluate la costul lor de oportunitate si
iesirile la disponibilitatea consumatorilor de plati. Trebuie mentionat faptul ca, costul de oportunitate nu
corespunde neaparat cu costul financiar luat in calcul: in mod similar, disponibilitatea de a plati nu este
divulgata tot timpul in mod corect prin preturile de piata, care pot fi denaturate sau pot lipsi. Analiza
economica evalueaza contributia proiectului la bunastarea econiomica a regiunii. Ca regula generala
orice cost sau beneficiu social care se propaga de la proiect spre alti subiecti fara compensatie, trebuie
contabilizate prin insumare la costurile sale financiare.

Punctul de plecare in analiza economica il constituie tabelul Calculul Ratei interne a
Rentabilitatii Financiare a investitiei, care reflecta performanta investitiei indiferent de sursa de
finantare la care se adauga costurile si beneficiile externe. Am procedat in continuare la corectii ale
taxelor, corectii ale externalitatilor si conversia preturilor de piata in preturi contabile . In cazul de fata
analiza economica s-a efectuat pe baza corectiilor fiscale privind impozitele directe si indirecte, platile
asigurarilor sociale si determinarea externalitatilor.
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In urma operarii intrarilor si iesirilor economice ale proiectului a rezultat o valoare totala a fluxului
de numerar actualizat.

EVALUAREA EXTERNALITATILOR

S-au luat in considerare costurile si beneficiile externe ale proiectului in care nu au fost cuprinse
in analiza financiara dupa cum urmeaza:

Costuri
Costurile de intretinere si exploatare a pasarelelor

Beneficii

- Reducerea poluarii

- Reducerea numarului de accidente rutiere

- Cresterea gradului de civilizatie in randul populatiei

- Cresterea atractivitatii turistice a statiunii Mamaia

- Cresterea gradului de ocupare a fortei de munca; pe perioada realizarii investitiei se va crea un
numar de 40 de locuri de munca temporar, iar in perioada de exploatare un numar de 4 locuri de
munca permanente

- Scaderea cu 20 % a timpului de deplasare al autovehicolelor;

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate consta in determinarea variatiei indicatorilor de profitabilitat in
conditiile modificarii nivelurilor diferitelor variabilelor cheie.
Se vor determina variabilele critice ale caror variatii (-1%, +1%) vor determina cele mai
semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIRE si VNPE.

Selectarea variabilelor cheie ale modelului

Pentru determinarea variabilelor cheie se vor lua in considerare urmatorii indicatori:

- Valoarea investitiei

- Costurile de intretinere si operare

Acesti indicatori au fost modificati cu -1% si 1% obtinandu-se urmatoarele valori pentru
indicatorii de performanta:

Indicator % RIRE % VANE mii | % RIRE % VANE mii

lei lei
Valoarea Investitiei -1% -1,42% -1.616 | +1% -1,56% -1.801
Costurile de | 1o, 6,23% 8.562 | +1% | -15.76% -11.979
intretinere si operare

Pentru factorii selectati se constata o relatie de inversa proportionalitate cu rezultatele
financiare.

Variatile aparute pentru indicatorii de performanta la variatia acestor factori cheie sunt
supraunitare pentru primul factor si mici pentru cel de al doilea factor.

Analiza factorilor de influenta selectati
Variatia indicatorilor de rentabilitate in cazul in care variabilele cheie variaza in intervalul [-20%,
+20%] este urmatoarea:



Indicator % RIRE% |VANE mii|% RIRE % VANE mii

lei lei
Valoarea Investitiei -20% 0,14% 141 | +20% -2.71% -3.557
Costurile de | 50% | 73.11% |  203.701 |+20% | -7554% | -207.117
intretinere si operare

Ca urmare a modificarii variabilelor cheie au reiesit urmatoarele aspecte:

- la modificarea nivelului investitiei proiectul prezinta un grad de senzitivitate mediu, inicatorii de
profitabilitate variind destul de putin;

- in cazul modificarii costurilor de intretinere si operare proiectul prezinta un grad de
senzitivitate mai ridicat, inicatorii de profitabilitate variind mai mult decat in cazul primului factor, insa
riscul ca acestea sa varieze este foarte scazut. Beneficiarul poate acoperii aceste cresteri ale costurilor
fara un efort financiar considerabil.

ANALIZA SENZITIVITATII LA SCENARIILE PROPUSE

Scenariile: cu si fara finantare

Fara realizarea proiectului pentru  ORASUL CONSTANTA, STATIUNEA MAMAIA , situatia va fi
urmatoarea:
e Accesul in statiunea Mamaia va ramane ingreunat atat pentru pietoni cat si pentru conducatorii
de autovehicule
In continuare traversarea bulevardului Mamaia va avea un grad de risc pentru pietoni
Fluenta traficului auto va fi redusa datorita opririlor la trecerile de pietoni si semafoare
Pericolul accidentelor de circulatie va ramane sporit
Datorita opririlor (franari si accelerari repetate) se mentine un plus de poluare in statiune

Dupa realizarea proiectului estimam urmatoarele efecte pozitive:
o Imbunatatirea conditiilor de acces in statiunea Mamaia
Cregterea gradului de confort si siguranta in trafic
Asigurarea conditiilor optime de circulatie rutiera, descongestionarea traficului
imbunétatirea conditiilor de viatad pentru rezidenti, cei care presteaza servicii in statiune si
turistilor
e Cresterea sigurantei pietonilor

Considerand intervalul [-5%,5%] ca intervalul maxim de variatie a factorilor care influenteaza
modelul se ajunge la concluzia ca investitia are o rentabilitate solida, nefiind afectata de variatiile
individuale semnificative ale variabilelor cheie ale modelului.

5. ANALIZA DE RISC

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau
din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.
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Riscurile asupra proiectului sunt prezentate in matricea alaturata:

Crt Tip risc Descriere Masuri de reducere Evaluare
Monitorizarea continua a preturilor de
. : Costurile de investie vor fi mai mari | piata
1 Financiar decat bugetul alocat Ajustarea investitiei Redus
Atragerea de fonduri complementare
> Financiar Costurile de intretinere ulterioare nu | ldentificarea de noi surse de finantare / Redus
vor putea fi sustinute parteneri
Specificatiile tehnice indicate vor Monitorizarea continua a progresului
3 Tehnic corespunde unor materiale de tehnologic Redus
calitate inferioara in timpul achizitiei | Modificarea specificatiilor minime
Elaborarea specificatiilor tehnice si
; Materialele achizitionate sunt documentelor de licitatie va urmari
4 Tehnic ; e T : Redus
incompatibile compatibilitatea tuturor materialelor
incluse in proiect

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala.

In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice, hidrologice,
hidrogeologice, studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismoiogice.

Au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si management
generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere.

Beneficiarul si proprietarul pasarelelor, Primaria Municipiului Constanta, prezinta o capacitate de
management si de implementare a proiectului corespunzatoare cu cerintele prevazute in cadrul
proiectului.

Riscurile de natura financiara si politica, dar gi cele referitoare la forta majora au fost evaluate in
cadrul estimarii costurilor investitionale, in interiorul Devizului General estimativ; pentru acestea s-a
prevazut o valoare procentuald din costul direct de investitie.

In acest mod sunt asigurate conditiile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare
si, mai ales, de executie.

Analiza de senzitivitate analizeaza influenta factorilor de risc, identificati cu posibilitatea de
nerealizare a factorilor pozitivi care conduc la aparitia rentabilitatii financiare si economice a proiectului.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:
- Proasta executie a lucrarii;
- Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.

5.1. Financiare:
- Neaprobarea cererii de finantare;
- Intarzierea platilor.

5.2. Legale:
- Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii.

5.3. Institutionale:

- Lipsa colaborarii institutionale;

- Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale;

- Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa;

- Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor;

- Externa - nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

- Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.



5.4.Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie
fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la
un set de decizii ale managerilor de proiect care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite
masuri de remediere.

5.5.Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand si sistemul de monitorizare indica abateri.

Membrii echipei de proiect au urmatoarele atributii principale:
- alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz);
- autorizarea masurilor propuse;
- implementarea schimbarilor propuse;
- adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana eficient.

5.6.Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:
- masurarea evolutiei fizice;
- masurarea evolutiei financiare;
- controlul calitatii;
- alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

5.7.Mecanismul de control financiar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele semnalizdnd la timp pericolele care necesita corective.

Global, acest concept se refera la urmatoarele:

e stabilirea unei planificari financiare;

e confruntarea la intervale regulate
planificari;

e compararea abaterilor dintre plan si realitate;

e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit;

e Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative ale rezultatelor.

(doua Iluni) a rezultatelor efective ale acestei

Contabilitatea si managementul financiar va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la
indeplinirea a trei sarcini fundamentale:

e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor;

e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil);
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e decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii).

Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul proiectului
trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare
a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la
armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.

Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaludnd implicatiile acestora si
rezumandu-le in rapoarte regulate si date care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare gi vor identifica zonele problematice.

Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare gi control logic cu procesul
de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele: alegerea strategiilor,
alocarea intre activitati, revizuirea bugetului, verificarea contabila interna.

PRINCIPALELE RISCURI CARE POT AFECTA PROIECTUL SUNT :

5.8. Riscuri tehnice

- efectuarea defectuoasa a lucrarilor de modernizare a trotuarului,

- folosirea la executie de materiale necorespunzatoare din punct de vedere calitativ,

- efectuarea de lucrari in perioade ale anului (anotimp friguros) fara a se lua la executie masuri
speciale de protectie,

- nerespectarea programului de intretinere si reparatii,

- lucrari de intretinere defectuase.

5.9. Riscuri financiare
- nerespectarea graficului de transfer de fonduri,
- incapacitatea Consiliului Local de a sustine financiar contributia locala,
- incapacitatea beneficiarului de a asigura fondurile necesare intretinerii,
- supradimensionarea personalului de intretinere si reparatii.

5.10. Riscuri institutionale si legale
- nerespectarea graficului de implementare,
- schimbarea legislatiei privind modul de finantare a investitiilor,
- nerespectarea cerintelor cuprinse in autorizatia de mediu.

Pentru a preveni riscurile se vor lua masuri suplimentare, atat pe perioada executiei cat si pe cea
a exploatarii.

Va fi implementat un sistem strict de verificare periodica pe parcursul executiei care va stabili
termene fixe pentru finalizarea fiecarei operatii. Se va urmari respectarea graficului de control de
calitate, intocmirea tuturor proceselor verbale de lucrari ascunse si faze determinante, respectarea
caietelor de sarcini. In respectarea caietelor de sarcini si a graficelor de executie, un rol determinant il
vor avea dirigintele de santier si supervizorul.

Dupa terminarea lucrarilor se va intocmi programul de intretinere care va stabili lucrarile de
intretinere si graficul executatiilor.



6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA

INVESTITIEI

6.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie
In faza de executie se realizeaza 40 locuri de munca.

6.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare:
In faza de operare se realizeaza 4 locuri de munca

6.3. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata investitia,
dupa caz

6.3.1.Indicatori calitativi

Obiectivul proiectului este Imbunatatirea accesului in statiunea Mamaia prin construirea unor
pasarele pietonale peste B-dul Mamaia.

Implementarea proiectului va determina imbunatatirea calitatii infrastructurii urbane de transport
in Statiunea Mamaia, Municipiul Constanta .

Indicatorii calitativi care permit evaluarea gradului de indeplinire a acestui obiectiv sunt:
= cresterea gradului de calitate a infrastructurii urbane de transport in Statiunea Mamaia,
Municipiul Constanta
= cresterea sigurantei traficului pietonal

Prin asigurarea legaturilor intre cele doua laturi ale bulevardului Mamaia, traficul pietonal pe
aceste pasarele va inregistra o intensificare, atat pentru transportul de calatori cat si pentru cel de
marfa, in special trensportul local de produse necesare comerciantilor in domeniul turistic, reducerea
substantiala a emisiilor de noxe si praf, dezvoltarea economica a zonei prin aparitia de noi unitati cu
profil divers de activitate, beneficii sociale — prin aparitia de noi unitati economice se creeaza noi locuri
de munca, reducerea timpilor de mers in deplasarea locuitorilor, circulatie in conditii de confort si risc
redus de accidente.

Indicatorii calitativi pot fi asimilati urmatoarelor variabile:

- Cresterea economica durabila indusa de catre implementarea proiectului;
Influenta infrastructurii promovate prin proiect asupra economiei locale este greu de cuantificat prin
mijloace traditionale. Se pot insd aminti cateva dintre efectele imediate ce se pot cuantifica, insa numai
dupa terminarea proiectului, atragerea de venituri suplimentare la nivel local prin efectul de multiplicare
a veniturilor din turism, coroborate cu crearea de locuri de munca directe si indirecte, cresterea
gradului de competitivitate locala.

- Beneficile exogene aparute ca umare a imbunatatirii conditiilor sociale in zona de influenta a

proiectului;
- Alti factori care sunt greu de cuantificat si de identificat.

6.3.2.Beneficii socio-economice asteptate in timp ce reducerea duratei de calatorie si cresterea
sigurantei.

Aceste beneficii sunt urmatoarele:
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- reducerea nivelului de zgomot:. acest efect este dificil de estimat desi se poate presupune in
mod rezonabil ca zgomotul cauzat de autovehiculele ce opresc si demareaza la trecerile de
pietoni la nivel se va situa sub zgomotul generat de traficul care se produce pe un bulevard cu
treceri de pietoni denivelate.

- scaderea nivelului de poluare a aerului: literatura de specialitate atesta faptul ca emisiile de
compusi organici volatili, monoxid de carbon si oxizi de azot scad pe masura ce viteza de
deplasare a autovehiculelor creste, in timp ce oxizii de sulf raman la acelasi nivel. Deoarece
construirea pasarelelor analizate permite marirea vitezei de deplasare a autovehiculelor, se
poate presupune in mod rezonabil ca proiectul va avea un impact pozitiv in ceea ce priveste
reducerea poluarii aerului.

- schimbari climatice: estimarea impactului proiectului schimbarilor climatice ar avea mai degraba
un caracter speculativ, decat realist, desi un lucru este cert: reducerea consumului de
combustibil contribuie la reducerea emisiilor de C0; echivalent, in timp ce lucrarile de constructii
si cele de intretinere vor genera emisii suplimentare de CO, echivalent. Deoarece este dificil de
estimat in ce masura primul efect ii compenseaza sau nu pe cel de-al 2-lea efect, vom
presupune ca diferenta (fie ea pozitiva sau negativa) este neglijabila, intr-o anumita masura,
acest fapt poate reprezenta el insusi un efect pozitiv, mai ales daca luam in considerare faptul
ca majoritatea investitiilor in infrastructura sunt mari consumatoare de energie, avand astfel un
impact negativ asupra schimbarilor climatice.

- cresterea economica: impactul infrastructurii de transport si al efectelor institutionale asociate (in
vederea stimularii economiei in zona) nu poate fi estimat prin intermediul tehnicilor traditionale
de evaluare a proiectelor, intrucat acestea se concentreaza asupra efectelor de prim-ordin,
direct legate de dezvoltarea infrastructurii de transport. Cu toate acestea, evidentele empirice ce
au avut drept scop examinarea relatiei dintre volumul comertului, deschiderea spre comert
si  cresterea economica in regiunile cu o infrastructura moderna, indica un efect pozitiv al
primelor doua cauze asupra cresterii economice.

Alte beneficii socio-economice non-monetare:
- proiectul, prin dezvoltarea turismului in zona, va contribui la reducerea somajului
imbunatatirea calificarii personalului angajat in sistem;
- cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii zonelor invecinate locatiei
proiectului;
- atragerea altor investitii in proiecte de prezervare a obiectivelor turistice ale zonei.

local si: la



Analizdnd tabelul anterior se poate concluziona faptul ca este indeplinita conditia
acceptarii proiectului de investitii chiar daca acesta are o rata interna de rentabilitate negativa:
acceptarea unei RIR financiare negative este conditionata de existenta unei RIR economice pozitive.

RIR economic
pozitiv

VAN
economic
pozitiv

Raport Beneficiu
Cost economic-
supraunitar

# Proiect ce genereaza
beneficii sociale
majore;

# Conditii
pentru accesarea
fonduri europene

VAN financiar
raportat la capital
pozitiv

RIR financiar
raportat la capital |
pozitiv indeplinite
de

VAN financiar
raportat la investitie
negativ

Raport Beneficiu
Cost financiar-
subunitar

RIR financiar
raportat la
investitie, negativ

COSTURILE ECONOMICE

Costurile considerate sunt cele de investitie (cu constructia pasarelelor si cu investitiile auxiliare
aferente), precum si cele de intretinere si reparatii pentru durata proiectului.
Costurile economice de capital precum si cele recurente (intretinere si reparatii) sunt determinate de
politicile de intretinere adoptate.

FACTORI EXTRA-MONETARI

Factorii extra-monetari care au fost luati in considerare au constat in variatia volumelor de trafic
atrase de trotuare modernizate, precum gi de variatia politicilor de intretinere aplicate.
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Acestea au condus la obtinerea fluxurilor de economii la costurile de exploatare ale vehiculelor,
precum si din reducerea timpilor de parcurs ai acestora, dar si la o imbunatatire a calitatii mediului si
vietii comunitatii.

ANALIZA BENEFICIU/COST (RATA ECONOMICA A RENTABILITATII - R1RE)

Costul total de investitie considerat la analiza socio-economica este valoarea totalad a contributiei
nationale, ajustata cu factorul de conversie de la valori financiare la valori economice.

De asemenea, costurile economice de intretinere si operare au fost preluate din cash-flow-ul
financiar al proiectului, transformati in valori economice folosind factorul de conversie. Acest factor de
conversie exclud influenta factorului TVA in valorile economice ale proiectului.

INDICATORI CANTITATIVI

Pe langa beneficiile de ordin calitativ, construirea pasarelelor va determina o serie de aspecte pozitive
care pot fi masurate cu ajutorul urmatorilor indicatori cantitativi :
= cresterea sigurantei pietonale si rutiere
= dezvoltarea economica a zonei prin aparitia de noi unitati economice, care prin cifra de afaceri
va duce la cresterea potentialului economic al statiunii Mamaia

7. AVIZE S| ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele in drept,potrivit legislatiei in vigoare , privind Avizele si
acordurile necesare conform certificatul de urbanism si reglementarilor in vigoare.

7.1. Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea
investitiei

7.2. Certificatul de urbanism

7.3. Avize de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie electrica,
telecomunicatii etc.): Daca este cazul

Alte avize si acorduri de principiu specifice
Intocmit, Verificat,
ec. Vasile Garbiz

ing. Vlad Pelin

ing. Alexandru Pelin



TABELE DE CALCUL ANALIZA ECONOMICO-FINANCIARA

Imbunatatirea acesului instatiunea Mamaia prin construirea unor pasarele pietonale

Tabel nr.1

DATE GENERALE FOLOSITE IN ANALIZA FINANCIARA

Perioada de analiza

ani

25

Anul de inceput al analizei

an

2011

Investitie iH
Cost total cu investitia (cu TVA): mii RON 10.498,48
Durata de viata drumuri ani 100
Rata de actualizare % 5%
Salariul mediu pe economie mii RON 1,44

Impozite si taxe

1,00%

Somaj angajat

Asigurari sociale angajat % 31,30%

Sanatate angajat % 10,70%

Impozit pe salarii % 16,00%

Rata somajului % 5,60%

Pretul umbra al fortei de munca = SI 0,65

Pretul umbra al schimbului ....= Sf 1,000

Factorul standard de conversie = Scf 1,000

Tabel nr. 2 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Costuri aferente proiectului

10.498,48

Total investitie
Proiectare si asistenta tehnica mii lei 304,11
Investitia de baza mii lei 9.471,09
Alte cheltuieli mii lei 723,28
Probe tehnologice si teste mii lei 0,00
Valoarea reziduala mii lei
Tabel nr. 3 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Costuri de mentenata si intretinere

Cheltuieli de intretinere curenta a pasarelelor 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 0,00

Cheltuieli de intretinere periodica a pasarelelor (5 ani) mii lei 0,00 0,00 0,00 0,00 314.490,00 0,00 0,00 0,00 0,00 314.490,00

Costuri cu forta de munca mii lei 68,97 73,10 77,49 82,14 87,07 92,29 97,83 103,70 109,92 116,52

2.648,61 2.649,03 2.649,46 2.649,93 31.457,71 2.650,95 2.651,50 2.652,09 2.652,71 31.460,65

Total costuri mii lei 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Tabel nr. 4 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Sustenabilitatea financiara

8.466,51

Resurse de finatare POR mii lei

Resurse de finatare Buget local mii lei 2.031,96

Sume de la bugetul local pentru mentenanta mii lei 29.280,41 29.284,99 29.289,84 29.294,97 347.764,95 29.306,20 29.312,32 29.318,81 29.325,69 347.797,50
Total intrari mii lei 10.498,48 29.280,41 29.284,99 29.289,84 29.294,97 347.764,95 29.306,20 29.312,32 29.318,81 29.325,69 347.797,50

Costuri de investitie mii lei 10.498,48

Costuri de mentenata (intretinerea de rutina si reparatii) mii lei 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Total iesiri mii lei 10.498,48 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Flux de numerar mii lei 145,67 145,70 145,72 145,75 1.730,17 145,80 145,83 145,86 145,90 1.730,34|
Flux de numerar cumulat mii lei 145,67 291,37 437,09 582,84 2.313,01 2.458,81 2.604,65 2.750,51 2.896,41 4.626,74
ANALIZA FINANCIARA A PROIECTULUI
Tabel nr. 5 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Calculul Ratei de Rentabilitate Financiara in raport cu investitia

Economii realizate cu sistemul rutier mii lei 28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08 350.719,25 28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08 350.719,25
Costuri de intretinere si operare mii lei 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Costuri totale cu investitia mii lei 10.498,48
Total cheltuieli mii lei 10.498,48 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Flux de numerar mii lei -10.498,48 -201,66 -206,21 -211,03 -216,15 4.684,47 -227,32 -233,41 -239,86 -246,71 4.652,08
Flux de numerar actualizat mii lei -9.998,55 -182,91 -178,13 173,62 -169,36 3.495,63 -161,55 -157,98 -154,62 -151,46 2.719,98
Factor de actualizare 0,95 0,91 0,86 0,82 0,78 0,75 0,71 0,68 0,64 0,61 0,58
Rata rentabilitatii financiare in raport cu investitia % -1,49%)
Venitul net actualizat in raport cu investitia mii lei -1.708
Total costuri actualizate mii lei 26.426,07 25.171,61 23.976,94 22.839,18 258.216,48 20.723,75 19.741,03 18.805,14 17.913,86 202.338,31
Total venituri actualizate mii lei 26.243,16 24.993,48 23.803,32 22.669,83 261.712,10 20.562,20 19.583,05 18.650,52 17.762,40 205.058,28
Raportul cost/be neficii 0,99
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2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

-2.099,70

26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 0,00 26.417,16 26.417,16 26.417,16 26.417,16 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 314.490,00 0,00 0,00 0,00 0,00 314.490,00
123,51 130,92 138,77 147,10 155,92 165,28 175,20 185,71 196,85 208,66
2.654,07 2.654,81 2.655,59 2.656,43 31.464,59 2.658,24 2.659,24 2.660,29 2.661,40 31.469,87|
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

29.340,71 29.348,90 29.357,58 29.366,79 347.841,07 29.386,89 29.397,85 29.409,47 29.421,79 347.899,37
29.340,71 29.348,90 29.357,58 29.366,79 347.841,07 29.386,89 29.397,85 29.409,47 29.421,79 347.899,37
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
145,97 146,01 146,06 146,10 1.730,55 146,20 146,26 146,32 146,38 1.730,84
4.772,72 4.918,73 5.064,79 5.210,89 6.941,45 7.087,65 7.233,91 7.380,22 7.526,60 9.257,44
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08 350.719,25 28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08 350.719,25
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
-2.099,70
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 344.068,83
-261,65 -269,80 -278,45 -287,60 4.608,73 -307,60 -318,51 -330,08 -342,33 6.650,42
-145,70 -143,08 -140,63 -138,34 2.111,31 -134,21 -132,35 -130,62 -129,02 2.387,12
0,56 0,53 0,51 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 0,36
16.256,72 15.486,91 14.753,81 14.055,65 158.557,22 12.757,61 12.154,64 11.580,42 11.033,59 123.500,88
16.111,02 15.343,83 14.613,17 13.917,31 160.668,53 12.623,41 12.022,29 11.449,80 10.904,57 125.888,00
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Calculul Ratei de Rentabilitate Financiara in raport cu capitalul

28.933,08

28.933,08

350.719,25

Sume transferate din bugetul local mii lei 28.933,08 28.933,08 28..933,08 28.933,08 350.719,25 28.933,08 28.933,08

Valoarea reziduala mii lei

Costuri de intretinere si operare mii lei 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Costuri totale cu investitia mii lei 2.031,96

Total cheltuieli mii lei 2.031,96 29.134,74 29.139,29 29.144,11 29.149,23 346.034,77 29.160,40 29.166,49 29.172,94 29.179,79 346.067,17
Flux de numerar mii lei -2.031,96 -201,66 -206,21 -211,03 -216,15 4.684,47 -227,32 -233,41 -239,86 -246,71 4.652,08
Flux de numerar actualizat mii lei -1.935,20 -182,91 -178,13 -173,62 -169,36 3.495,63 -161,55 -157,98 -154,62 -151,46 2.719,98
Factor de actualizare 0,95 0,91 0,86 0,82 0,78 0,75 0,71 0,68 0,64 0,61 0,58
Rata rentabilitatii financiare in raport cu capitalul % 15,04%

Venitul net actualizat in raport cu capitalul mii lei 6.355

Total costuri actualizate mii lei 26.426,07 25.171,61 23.976,94 22.839,18 258.216,48 20.723,75 19.741,03 18.805,14 17.913,86 202.338,31
Total venituri actualizate mii lei 26.243,16 24.993,48 23.803,32 22.669,83 261.712,10 20.562,20 19.583,05 18.650,52 17.762,40 205.058,28
Raportul cost/beneficii 0,99

Tabel nr. 6 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Analiza economico-sociala a proiectului

Ew Investitie 95%

Ew operational 100%

Costuri aferente proiectului (corectate)

Total investitie mii le 9.944,99
Proiectare si asistenta tehnica mii lei 288,08
Investitia de baza mii lei 8.971,77
Alte cheltuieli mii lei 685,14
Probe tehnologice si teste mii lei 0,00

Valoarea reziduala

Calculul ratei rentabilitatii economice

355.061,85

Total beneficii mii le 401,96 36.809,76 36.814,33 36.819,18 36.824,31 355.029,33 36.835,53 36.841,64 36.848,13 36.855,00

Costul cu investitia mii lei 9.420,68

Costuri de intretinere si operare mii lei 29.110,50 29.115,05 29.119,87 29.124,98 345.746,88 29.136,14 29.142,22 29.148,67 29.155,51 345.779,25
Total costuri: mii lei 9.420,68 29.110,50 29.115,05 29.119,87 29.124,98 345.746,88 29.136,14 29.142,22 29.148,67 29.155,51 345.779,25
Flux de numerar net mii lei -9.018,72 7.699,26 7.699,29 7.699,31 7.699,34 9.282,44 7.699,39 7.699,42 7.699,45 7.699,49 9.282,61
Flux de numerar actualizat mii lei -8.589,26 6.983,46 6.650,93 6.334,24 6.032,63 6.926,70 5.471,81 5.211,27 4.963,14 4.726,82 5.427,35
Factor de actualizare 0,95 0,91 0,86 0,82 0,78 0,75 0,71 0,68 0,64 0,61 0,58
Rata rentabilitatii economice % 77,22%)

Venitul net actualizat economic mii lei 86.909

Total costuri actualizate: mii lei 26.404,08 25.150,67 23.956,99 22.820,18 258.001,65 20.706,51 19.724,60 18.789,49 17.898,95 202.169,96
Total venituri actualizate: mii lei 33.387,54 31.801,60 30.291,23 28.852,81 264.928,35 26.178,32 24.935,87 23.752,63 22.625,77 207.597,31
Raportul cost/beneficii 0,91

Tabel nr. 7 UM 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Beneficii economico-sociale

Crearea de lucuri de munca cu caracter temporar

402,30

Scaderea cu 20% a timpului de calatorie in oras (12min/ora*1.000 auto *24h * 30

. . . . mii lei 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00
zile * 3 luni/60 min*3,5 l/ora *5 lei/l)
Total beneficii economico sociale mii lei 402,30 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00 7.560,00
1,00 -1,49% -1.708
Evaluarea intrarilor si iesirilor in preturi contabile 1,00
Costul cu investitia
Procent in moneda straina - F % 0%
Procent forta de munca - L % 15%
Procent alte costuri in afara de cele cu forta de munca - O % 85%
L+O % 100%
Valoarea Economica a costurilor de investitie (Ev-inv) % 94,73%
Costuri operationale si de intretinere
Procent in moneda straina - F % 0%
Procent forta de munca - L % 0%
Procent alte costuri in afara de cele cu forta de munca - O % 100%
L+O % 100%
Valoarea Economica a costurilor de intretinere si operare (Ev-op) % 99,92%|
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28.933,08

28.933,08]

350.719,25

28.933,08

350.719,25

28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08 28.933,08

2.099,70
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
29.194,73 29.202,88 29.211,53 29.220,68 346.110,52 29.240,68 29.251,59 29.263,16 29.275,41 346.168,53
-261,65 -269,80 -278,45 -287,60 4.608,73 -307,60 -318,51 -330,08 -342,33 6.650,42
145,70 143,08 140,63 138,34 2.111,31 134,21 132,35 130,62 129,02 2.387,12
0,56 0,53 0,51 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 0,36
16.256,72 15.486,91 14.753,81 14.055,65 158.557,22 12.757,61 12.154,64 11.580,42 11.033,59 124.254,55
16.111,02 15.343,83 14.613,17 13.917,31 160.668,53 12.623,41 12.022,29 11.449,80 10.904,57 126.641,67

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

355.163,64

36.870,01 36.878,19 36.886,87 36.896,07 355.105,38 36.916,15 36.927,10 36.938,71 36.951,02

-1.989,00
29.170,44 29.178,59 29.187,22 29.196,37 345.822,56 29.216,36 29.227,26 29.238,81 29.251,06 345.880,52
29.170,44 29.178,59 29.187,22 29.196,37 345.822,56 29.216,36 29.227,26 29.238,81 29.251,06 343.891,53
7.699,56 7.699,60 7.699,65 7.699,69 9.282,82 7.699,79 7.699,85 7.699,90 7.699,97 11.272,11
4.287,40 4.083,26 3.888,84 3.703,68 4.252,57 3.359,39 3.199,45 3.047,11 2.902,04 4.046,04
0,56 0,53 0,51 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 0,36
16.243,19 15.474,03 14.741,53 14.043,95 158.425,30 12.747,00 12.144,53 11.570,79 11.024,42 123.437,24
20.530,60 19.557,29 18.630,38 17.747,64 162.677,87 16.106,39 15.343,97 14.617,90 13.926,45 127.483,28

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00

7.560,00
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privind cheltuielile necesare realizarii:
PASARELE PIETONALE

In mii lei/lei euro la cursul 4.1932 (B.N.R.)

DEVIZ G

ENERAL

Lei/euro din data de 10.03.2011

IMBUNATATIREA ACCESULUI IN STATIUNEA MAMAIA PRIN CONSTRUIREA UNOR

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoarea (fara TVA) TVA Valoarea (inclusiv TVA)
Nr. Crt. cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 |Obtinerea terenului 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
1.2 Amenajarea terenului 12.5796 3.0000 3.0191 15.5987 3.7200
.5 ’;‘2?;2?};’?:sﬁ:?éz'lsft‘l’::“a mediului si 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 1 12.5796 3.0000 3.0191 15.5987 3.7200
CAPITOLUL 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1 Modificari camine retele existente 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 2 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
CAPITOLUL 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 |Studii de teren 8.3864 2.0000 2.0127 10.3991 2.4800
- thﬁlg:zltr“ obtinerea de avize,acorduri si 8.3864 2.0000 2.0127 10.3991 2.4800
3.3 Proiectare si inginerie 144.6142 34.4878 34.7074 179.3217 42.7649
3.4 Organizarea procedurilor de achizitie 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
35 Se"rri‘ﬁsclgtrae’:aatf;:risi‘)’pravegherea exacutiel, 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
3.6 Asistenta tehnica, din care 83.8640 20.0000 20.1274 103.9914 24.8000
3.6.1 Dirigentie de santier 83.8640 20.0000 20.1274 103.9914 24.8000
3.6.2 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 3 245.2510 58.4878 58.8603 304.1113 72.5249
CAPITOLUL 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii din care: 7,625.3971 1,818.5150 1,830.0953 9,455.4924 2,254.9586
4,1,1 |Pasarela laht 2,644.6470 630.6990 634.7153 3,279.3623 782.0668
4,1,2 [|Pasarela Navod si Pescarusi 2,719.3992 648.5260 652.6558 3,372.0550 804.1722
4,1,3 |Psarela Val Retro 2,261.3508 539.2900 542.7242|  2,804.0750 668.7196
4.2 Montaj utilaje tehnologice 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
s (leslsqjihfatjhmamente tehnologice si functionale 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
aa :ﬂ;’féi;ﬂra montaj si echipamente de 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
4.5 Dotari 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
4.6 Active necorporale 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 4 7,625.3971 1,818.5150 1,830.0953 9,455.4924 2,254.9586
CAPITOLUL 5 - Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 136.2790 32.5000 32.7070 168.9860 40.3000
511 Lucrari de constructii 136.2790 32.5000 32.7070 168.9860 60.7600
5.1.2 |[Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
52 Comisioane, taxe, cote, costul creditului 101.0687 24.1030 24.2565 125.3252 29.8877
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 172.9695 41.2500 41.5127 214.4822 51.1500
TOTAL CAPITOL 5 410.3172 97.8530 98.4761 508.7933 121.3377
CAPITOLUL 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
.2 |Probe tehnologice si teste din care: 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL CAPITOL 6 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
TOTAL GENERAL 8,293.5449 1,977.8558 1990.4508| 10,283.9957 2,452.5412
DIN CARE C+M 7,774.2557 1,854.0150 1,865.8214 9,640.0771 2,319.4386
INTOCMIT SEF PROIECT
ing. Ana Sava ing. Vlad Pelin
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