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Trolley

Promoting public transport



Ministerstvo dopravy CR - 31.kvétna 2012 Ing. Petr Sykora

V roce 2009 obhdijil diplomovou prdci s ndzvem ,Rekonstrukce a modernizace
dieselelektrické lokomotivy’; ¢im tspésné zakoncil studia na Fakulté elektrotech-
nické Ceského vysokého uceni technického v Praze.

Od téhoz roku je zaméstndn na Katedre elektrickych pohon(i a trakce FEL CVUT,
od roku 2012 pak i na Katedre elektrotechniky, elektroniky a zabezpecovaci
techniky Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice. Na obou pracovis-
tich se vénuje problematice elektrickych pohond, zvldsté jejich poucZiti v trakénich
aplikacich.

e-bus the smart way!

elektromobilita ve verejné doprave

08.00 Registrace

09.00 Uvodnislovo
Ing. Robert Kotzian, Ph.D., ndméstek primatora statutarniho mésta Brna

09.15 Celosvétové trendy ekologizace dopravy lng. Vdclav Lenoch
Ing. Petr Sykora, Ing. Vaclav Lenoch, Dopravni fakulta Jana Pernera Pardubice

Vroce 2011 uspésné zakoncil magisterské studium na Univerzité Pardubice -
Dopravni fakulté Jana Pernera obhajobou diplomové prdce s ndzvem ,Moderni-
zace lokomotivy fady 742",

Ve stejném roce byl prijat do doktorského studijniho programu ,Technika a tech-
nologie v dopravé a spojich’, obor ,Dopravni prostiedky a infrastruktura” - téma
jeho disertalni prdce je ,Elektronickd optimalizace jizdy kolejového vozidla

s nezdvisle otdcivymi koly”.

V rdmci své prdce na katedre Elektrotechniky, elektroniky a zabezpecovaci tech-
niky v dopraveé DfJP - UPa se ddle aktivné zabyvd problematikou spalovacich

11.30  Trolejbusy ve mésté Brné motort a pienosti vykonu - piedevsim jejich Fizenim a modelovdnim.
Ing. Dalibor Simka, vedouci trolejbusové dopravy, DPMB a.s.

09.40 Perspektivy e-mobility ve verejné dopravé
Ing. Ludék Sosna, Ph.D., feditel Odboru strategie, Ministerstvo dopravy

10.00 Trolejbusy jako soucast méstského dopravniho systému
Ing. Frantisek Vichta, zastupce reditele odboru vefejné dopravy, Ministerstvo dopravy

10.30 prestavka na kavu

11.00 TROLLEY - zapojeni statutarniho mésta Brna
Ing. Vladimir Bielko, vedouci Odboru dopravy Magistratu mésta Brna

12.00 Trolejbusy v CR

1230 ZkusSenosti s multimodalni mobilitou svétovych mést
Michal Sladek, principal, Artur D. Little GmbH Ing. Petr Sykora, Ing. Vdclav Lenoch

13.00 obéd

14.00 Méstska doprava s vysokou urovni sluzeb Prispévek se ve své Uvodni Casti zabyva pficina-
Ing. Jan Spousta, vyzkumny pracovnik, CDV mi soucasného stavu v dopravé a dlsledky, kte-

ré z tohoto stavu plynou pro zivotni prostredi
a pro neobnovitelné zdroje energie.
Druha cast prispévku je zaméfena na moz-

1430 Elektromobilita v MHD
Ing. Jan Cerny, hlavni konstruktér, SOR

15.00 Elektromobilita v méstskych sluzbach nosti eliminace negativnich dopadd dopravy
FastupceMagjstratu himestgprahy na zivotni prostredi prostrednictvim odklonu
15.30  e-bus the smart way! od dopravy individualni smérem k dopravé hro-
Ing. Miluse Pokorna, projektovéd manazerka TROLLEY, OD MMB madné, a to jak v pripadé dopravy osobni, tak

15.45  zavér konference i nakladni.
Treti Cast prispévku se pak hloubéji zabyva tech-
Moderator konference: Ing. Rudolf John, byvaly Technicky feditel DPMB nickymi moznostmi snizeni dopadd na Zzivotni

prostredi, a to jak v ramci vozidel, tak i v ramci
infrastruktury zajistujici provoz vozidel a to pre-
devsim prostfednictvim prechodu na elektric-

Registrace a informace:
www.cdv.cz/registrace
Ing. MiluSe Pokorna

+420 542 174 079 kou trakci. Zminény jsou moznosti hybridnich
pokorna.miluse@brno.cz pohontl vozidel, pokro¢ilé moznosti rekupera-
ce, moznosti novych energetickych zasobnik( :
a novych materidl pro konstrukci elektrickych *
\b strojl. Zavér je pak zaméfen na moznosti elek-
(‘.‘i CENTRAL EuROPEAN UNION N Ministerstvo dopravy elrlnlo Tr 0/ /ey e us trické trakce v ramci rozsahlejsich systému na-
<) EUROPE Shvomnn oo~ (rlnlel g v the smart way

pajenych z obnovitelnych zdrojli energie.

Tento projekt je realizovan v ramci programu CENTRAL EUROPE a spolufinancovén z prostiedkd Evropského fondu pro regiondlni rozvoj.


http://www.cdv.cz/registrace

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

Perspektivy e-mobility ve verejné doprave

Ing. Ludék Sosna, Ph.D. (Ministerstvo dopravy CR)

Elektricka trakce hraje v systému méstské hromadné dopravy CR zasadni roli. Podil elektrické trakce
na vykonech MHD, vyjadiené at v poctu pfepravenych cestujicich nebo osobokm, se blizi 65 %. Tento
podil odpovida i cili, ktery stanovila jako ze sledovanych indikatort Dopravni politika CR 2005-2013
(zvy3eni podilu drazni dopravy v MHD na 65 % - do kategorie prostfedkd drazni dopravy pfitom v CR
spadaji prakticky viechna vozidla MHD s elektrickym pohonem).

CR jako trolejbusova velmoc

Ceska republika patfi v oblasti trolejbusd mezi celosvétové nejvyznamné;jsi zemé jak z hlediska vy-
uziti, tak vyroby. Trolejbusové provozy jsou ve 13 méstech, z toho v deseti tvofi patef systému MHD.
Srovnatelny rozsah trolejbusové dopravy je — kromé statti byvalého SSSR - pouze ve Svycarsku, Italii
a Rumunsku. V sou¢asné dobé probiha s vyuzitim prostiedkd Strukturalnich fondd EU v fadé mést
obnova trolejbusového parku; jako priklady lze jmenovat mésta Hradec Kralové a Jihlavu, kde diky
tomu jsou jiz vdechny trolejbusy nizkopodlazni a pfistupné cestujicim s omezenou mobilitou.
Vyroba trolejbus(, ktera se datuje nepretrzité od poloviny tficatych let dvacatého stoleti, nas fadi
na druhé misto na svété. V Ceskoslovensku resp. CR bylo za tuto dobu vyrobeno ptes 13 tisic trolej-
busU. | dnesni ¢eska produkce fadové 100 trolejbusli ro¢né patii mezi svétovou $pic¢ku. Od roku 2005
jsou i v CR trolejbusy vyrabény jen na bazi autobusovych model(, coZ je vzhledem k relativné malé
poptavce trend odpovidajici vétsiné zemi svéta, snad jen s vyjimkou zemi byvalého SSSR a Ciny.
Oba dva v CR pusobici vyrobci elektrické vyzbroje (Skoda Electric, CEGELEC) elektrifikuji jak produk-
ty obou ¢eskych velkych producentl autobust (SOR, IVECO-Irisbus), tak busy zahrani¢nich znacek
a svymi komponenty se alespon castecné podileji na trolejbusové produkci v dalSich zemich. Je pa-
radoxem, Ze pies toto vyznamné postaveni trolejbusové dopravy i vyroby v CR, nejsou trolejbusy
ani u nas dostate¢né propagovany a neni s nimi uvazovano jako s jednim moznych smér{ rozvoje
elektromobility.

Dalsi sméry rozvoje elektromobility

V soucasné dobé se elektricka trakce stava jednim z nejperspektivnéjsich oborl dalsiho technického
vyvoje dopravnich prostfedk( i zplisobem udrzitelného rozvoje mobility. Cesti vyrobci i vyzkumné
instituce se pfitom do tohoto procesu aktivné zapojuji: v oblasti elektrickych vozidel s bateriovym
pohonem se nasi vyrobci podileji na vyrobé osobnich (Skoda Auto) i malych nakladnich (Avia) elek-
trickych automobild. V CR jiz jezdi i elektrobusy, které jsou rovnéz ¢eské produkce (SOR); tento elek-
trobus - SOR EBN 10,5 ziskal minuly tyden ocenéni Cenu Svazu dopravy v soutézi Ceska dopravni
stavba - technologie - inovace, vyhlaSované Ministerstvem dopravy a SFDI.

Za vrcholny produkt v oblasti elektromobility Ize oznacit prototyp vodikového autobusu TriHyBus,
ktery byl vyvinut a realizovan konsorciem pod vedenim Ustavu jaderného vyzkumu ReZ v ramci pro-
jektu vyzkumu a vyvoje, finan¢né podporovaného Ministerstvem dopravy a Evropskou unii. Vlast-
nim vyvojem vozidel s vodikovym pohonem se muze pochlubit jen nékolik malo statl svéta.
Zatimco vyvoj elektrickych vozidel a jejich postupné zavadéni do vyroby probiha Uspésné, vyzkum
je nyni stavén pfed nové vyzvy, tykajici se potfebné infrastruktury a komponent(. Ceské vyzkumné
instituce se zapojuji do aktudlné vyhlasovanych projekt( evropského vyzkumu, jejichz cilem je vyvoj
infrastruktury umoznujici dobijeni elektrickych vozidel béhem jizdy, prodlouzeni Zivotnosti baterii,
posouzeni potieb elektromobility z hlediska kapacity energetickych siti, ale predevsim pfizpUso-
beni elektromobility aktualnim i budoucim potfebam uzivatel(. Cleny téchto konsorcii jsou nejen
vyzkumné a vyrobni organizace stat(i EU, ale téz z dalSich technologicky vyspélych zemi jako USA,
Cina a Japonsko.

INo

Ing. Viadimir Bielko

2007 -2011 Vedouci odboru dopravy Magistrdtu mésta Brna

2006 — 2007 Reditel useku provozovatele elektronického myta
Generdlniho feditelstvi silnic a ddlnic CR

2004 - 2006 Poradce Generdlniho Feditele Reditelstvi silnic a ddinic
pro elektronické myto

1998 — 2004 Zdstupce vedouciho odboru dopravy magistrdtu

mésta Brna

1998 - 1998 Referent stdtni sprdvy - silni¢ni hospoddrstvi - Magistrdt
mésta Brna

1997 - 1998 Zdstupce ndcelnika logistiky - 26. velitelstvi uzemni
obrany Brno

1983- 1997 ACR - silni¢ni vojsko
1978 - 1983 VSDS Zilina - Vysokd skola dopravy a spojt
obor (stavba a obnova silni¢ni sité)
1974-1978 SOU VOKD Havitov - Vyucen v oboru zednik,
Ndstavbové maturitni studium - obor pozemni stavitelstvi
1965 - 1974 Prerov - Zdkladni Skola

Projekt TROLLEY - Statutarni mésto Brno

Pfispévek se zabyva problematickou projektu TROLLEY, ktery je realizovan v ramci Operacnimu pro-
gramu Nadnarodni spoluprace Stfedni Evropa (Central Europe Programme) financovaného z pro-
stfedk(l Evropského fondu regionalniho rozvoje — ERDF.

V prispévku bude prezentovat tfi rozvojové dilci projekty statutarniho mésta Brna:

- terminal IDS Stary Liskovec
+ terminal Bystrc - ZOO
- prodlouzeni trolejbusové trati na ul. NovoliSeriska - Jirova




Ing. Dalibor Simka

Po dokonceni studia na elektrofakulté brnénského VUT jsem nastoupil
do DPMB, kde pracuji dodnes.
2004 - dosud vedouci provozovny trolejbusové a lodni dopravy
(fizeni udrzby vozového parku, dopravni sluzby
a ekonomiky provozovny)
2000 - 2004 vedouci strediska komunikacnich siti (spoluprdce
s externimi firmami na zajisténi celopodnikové LAN,
vyuZiti mobilnich komunikacnich prostredkid v DPMB)
1995 -2000 vedouci skupiny ddlkového ovldddni méniren (implemen-
tace ridiciho systému energetického dispecinku vcetné
projektu technologickych databdzi a grafiky Fidiciho sdlu)
1993 - 1995 dispecer energetického dispecinku
1988 - 1993  mistr tdrzby méniren
1986 — 1988 samostatny projektant

Trolejbusy v Brné

V pfednasce chci pfipomenout, ze e-mobilita neni pouze médni termin poslednich let, ale ze obsah
tohoto pojmu je naplfhovan elektrickou vazanou trakci jiz celé stoleti.

Po kratkém sezndmeni s historii Dopravniho podniku mésta Brna se vénuji sou¢asnému vozovému
parku a problematice jeho udrzby. Také zminim mozné ohroZeni trolejbusu jako dopravniho systé-
mu, které citim predevsim z pohledu ekonoma. Vyvoj novych technologii pro ukladani elektrického
naboje pfimo ve vozidle nebo na ménirnach pfindsi moznosti, které ostatni dopravni systémy zatim
nemaji...

Ing. Antonin Machdcek

Vykonny Feditel Sdruzeni dopravnich podnikii CR.

Absolvent Vlysoké skoly dopravni'v Ziliné, piisobil krdtce v Ceskych drdhdch (tehdy
jesté CSD), poté v Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice v riiznych funkcich,
naposledy jako feditel spolecnosti. Od roku 2001 plsobi ve SdruZeni dopravnich
podniki CR jako vykonny Feditel.

Trolejbusy v Ceské republice

1. Vyvoj trolejbusové dopravy v CR

2. Problémy a krize vyvoje, jejich pficiny

3. Soucasna pozice trolejbusové dopravy v rdmci dopravniho systému
4,
5
6

Provozni a ekonomické porovndni trolejbusové dopravy s konkurenci, tzn. autobusy

. Alternativy elektrické dopravy na silnici
. Mozné scénafe daldiho vyvoje

, III|II|I I*l\'mmu




Michal Sladek Zkusenosti s multimodalni mobilitou svétovych mést

1. Multimodalita jako dUsledek svétovych trendu
2. Porovnani multimodality svétovych mést
3. Existujici obchodni modely multimodalni mobility

Principal  Arthur D. Little pro stfedni a vychodni Evropu

Praxe: Strategie a Organizace

Klicové oblasti specializace

Strategie a Corporate Finance

Financni a provozni restrukturalizace
Zvysovdni vykonnosti a benchmarking
Finan¢éni a Business modelovdni, oceriovdni
Dosavadni praxe a vzdélani Co znamena multimodalni mobilita?
8 let v manazerském poradenstvi pro klicové spole¢nosti ve stiedni a jihovy-
chodni Evropé a na Blizkém vychodé

2 roky ve finanénim sektoru v CR a Velké Britdnii

Vysokd skola ekonomickd v Praze ( VSE) — ekonomie, komer&ni prdvo a finance I:.I-J.ut-:.-- :
Master in International Management, CEMS na ESADE (Spanélsko) a VSE — me- o RAREY
zindrodni management

Vybrané projekty @

« Série strategickych workshopt v oblasti E-Mobility a multimodalni mobility pro stfedoevrop-
skou energetickou spole¢nost

- Korporatni strategie stfedoevropské energetické spole¢nosti, jejiz soucasti byla doporuceni pro
rozvoj v oblasti E-Mobility

+ Analyza distribu¢nich kanal{ pro vyznamnou dopravni spole¢nost ve stiedni Evropé

« Benchmarking zahrani¢nich prodejnich kandll pro vyznamnou dopravni spole¢nost ve stfedni

1. Multimodalita jako dtisledek svétovych trendti

V prvni ¢asti prezentace budou prezentovany zékladni svétové trendy, které maiji vliv na dopravu ve
méstech. Soucasna organizace dopravy v méstech je pfimou ¢i nepfimou odpovédi na tyto trendy,
v€etné multimodality.

e le nd
doprava

Muttirmodalni rmokilita Znamena skitetné snif eni nsobni automobilove dopravy a piechod na altern ativni

Ny zplsoby dopravy

Evropé
+ Analyza vykonnosti Ceské spole¢nosti nakladni dopravy, véetné analyzy klicovych procesq, fi- 2. Porovnani multimodality svétovych mést

nancni analyzy a benchmarkingu s doporucenim k drZeni/prodeji spolecnosti Studie Arthur D. Little porovnala rozvoj multimodalni mobility ve stfednich a velkych svétovych
- Strategie, pfiprava restrukturalizace a analyza vykonnosti (v¢etné benchmarkingu klicovych méstech. Porovnani ur¢ilo 17% mést s ispésnymi obchodnimi modely multimodality.

proces(), integrované utility v jihovychodni Evropé (30 tis. zaméstnanct)
+ Reorganizace finan¢ni funkce vyznamné integrované utility v jihovychodni Evropé (30 tis. za- 3. Existujici obchodni modely multimodalni mobility

méstnanc() Existujici obchodni modely multimodalni mobility jsou definovany okolo péti zakladnich paramet-

rd. Posledni ¢ast prezentace popisuje cilové segmenty (uzivatele) multimodalni mobility a pfijmové
modely, dava prehled o nabizeném portfoliu sluzeb, podpurnych technologiich a rozdéleni ¢innosti
mezi jednotlivé firmy nebo instituce.

Definice ocbchodniho modelu

B Adresovani zakaznickch skupin (napt. residenti,
Cilowe segnenty turisté)
B Adresovani zakaznickich potieb

B (spach pii pokrivan =3 aznidach pofeb
B rhody proz3cazniky

Fortfolio duzeb

Karta rmulti-

B Cenyaobchodni podminky

modalni  PAjmowg modaly : ; )
d B Flatebni systemy a typy chvtrgch karet

o bility

B Y0astnik nosice

B FPartner pro neklidove kaompetence

Nawh Yalue chainu

B Technické poZadaey

Technologie B Technologicka parametry pro podpory obchodnihe
madelu

N



Ing. Jan SPOUSTA

je vyzkumnym pracovnikem Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Po absolvovdni oboru doprava a spoje na VSE Praha pracoval v riiznych funkcich
organizace a fizeni dopravy na dopravnim tseku GR Dopravnich podnikii hl. m.
Prahy a GR Ceskych drah.

V dopravnim vyzkumu pusobi od r. 1997, kdy nastoupil do CDV. Pracoval ve funkci
vyzkumny pracovnik se zamérenim na bezpecnost silni¢niho provozu. V letech
2001 - 2006 plsobil jako ndrodni detasovany expert Evropské komise a ndsledné
v ESF COST Office jako védecky sekretdr evropského vyzkumného programu COST
v oborech Doprava a Stavebnictvi. V soucasnosti se v radmci CDV vénuje predevsim
vyzkumu udrZitelné dopravy a kvality verejné dopravy. Na mezindrodni drovni je
ndrodnim delegdtem v fidicich vyborech a pracovnich skupindch mezindrodnich
vyzkumnych programt COST a OECD.

Systémy bus dopravy s vysokou arovni sluzeb

Systémy bus dopravy s vysokou kvalitou BRT (Bus Rapid Transit) a BHLS (Buses with High Level of
Service) vyuzivaji rizné principy a metody k dalSimu zatraktivnéni vefejné dopravy, pficemz odlis-
nost od klasické vefejné dopravy musi byt pro cestujici jasna a zfetelnd na prvni pohled.

Lze je charakterizovat jako rychlou, kapacitni a spolehlivou silni¢ni hromadnou dopravu. U¢elem
systému BRT, ktery byl poprvé aplikovan v roce 1974 v Brazilii a od té doby se rozsitil do cca 80 vel-
komést hlavné v Jizni Americe, USA, Ciny a dalsich zemi Dalného vychodu, je zajisténi rychlého ka-
pacitniho spojeni z okrajovych ¢asti aglomeraci do centra, kde je potfeba prepravovat denné stovky
tisic lidi za praci.

Evropsky pfistup je mirné odlisny - v evropskych velkoméstech byva patefi vefejné dopravy vétsinou
kolejova doprava (metro, tramvaje, rychlodrahy) a autobusy tvofi pouze jeji doplnék Ci vytvareji pre-
kryvnou sit. Autobusy resp. trolejbusy jsou zadkladem dopravni obsluhy obvykle ve méstech sto- i
dvousettisicovych a mensich. Evropsky koncept BHLS se vice zaméfuje na uroven dopravnich sluzeb,
tedy intervaly mezi spoji, dodrzovani jizdnich fadd, co nejucelnéjsiho pokryti tzemi mésta a mobi-
litu pro vSechny skupiny zakaznikd - tedy napf. pristupnost pro cestujici s kocarky, invalidy. Systé-
my bus dopravy s vysokou kvalitou zaroven tvofi urcity mezistupen mezi nekolejovou a kolejovou
dopravou, takZze v mnoha evropskych méstech je jejich infrastruktura koncipovéna tak, aby je bylo
mozné s relativné nizkymi naklady prebudovat na kolejovy systém.

Systémy BRT a BHLS se rozdéluji podle stupné segregace dopravni cesty bus( od ostatniho silni¢niho
provozu. Nejvyssi iroven predstavuji fyzicky samostatné jizdni pruhy na rychlostnich komunikacich,
které jsou segregované i v ramci mimouroviovych kfizovatek; jinou variantou tohoto nejvyssiho
stupné jsou samostatné bus drahy s mechanickym nebo optickym navadénim vozidel.

Stfedni Uroven znameng, Ze Cast silnicni sité je vyhrazena pro autobusy, zatimco ostatni provoz je
veden po jinych silnicich. V Nizozemsku je timto zptsobem obsluhovana fada satelitnich obci, jed-
notlivé priklady se ale najdou i v dal3ich zemich.

Vétsina evropskych provozli patii spise do nejnizsi irovné, kterou lIze charakterizovat vyhrazenymi
jizdnimi pruhy v bézné uli¢ni siti v nejzatizenéjSich c¢astech mésta, nizkopodlaznimi autobusy s niz-
koemisnimi motory, kratkymi intervaly, poskytovanim aktualnich informaci z provozu pred cestou
i béhem ni.V neposledni fadé je dllezity marketing a merchandising - tedy zvyraznéni a propagace
této kvalitnéjsi dopravy vici verejnosti.

Hodnoceni stavu v CR, SR a dal$ich zemich Stfedni Evropy neni jednozna¢né. Intervaly na patefnich
linkach a pokryti uzemi mést nds fadi na Spicku - napf. desetiminutové Spickové intervaly, které
jsou bézné ve vétsiné Ceskych a slovenskych mést jiz s poctem obyvatel kolem 50 tisic, maji na,Za-
padé” mésta dvousettisicovd. Naopak ve vozovém parku je stale zna¢ny podil starsich autobusl
s neekologickymi motory a vysokopodlazni karoserii. Nasi pfednosti je pocet mést s ekologickou tro-
lejbusovou dopravou (13 v CR a 5 v SR), podil nizkopodlaznich trolejbust se viak kvali cené novych
vozidel zvysuje jen velmi zvolna. Pfes vSechny politické proklamace o podpofe MHD Ize vyhrazené
BUS-pruhy najit jen v nékolika méstech republiky a chybi i v pfipadech, kde by jejich zfizeni nevedlo
k omezeni uzivatell individudlni dopravy — napt. povolenim jizdy autobus( a trolejbust po soubéz-
nych tramvajovych kolejich.

o



Z hlediska cestujicich je pfinosem zejména kvalita — a to jak ve formé ,Urovné sluzby”, tedy planova-
nych parametra. Linky BHLS musi pfitom byt zaintegrovany do komplexniho dopravniho systému
- nejen provazanosti jizdnich fadu a tarifQ, ale tfeba existenci kapacitnich a bezpecnych parkovist
Park+Ride nebo Bike+Ride v blizkosti zastavek BHLS.

Z pohledu dopravcli nebo méstské spravy jsou tyto systémy vyhodné finan¢né. Naklady na pofizeni
flotily dieselovych autobus( - pfi stejné kapacité jako moderni tramvaje — jsou asi Ctvrtinové, v pfi-
padé trolejbusu jsou asi tfikrat nizsi. Infrastruktura BHLS je fadové 5-10 krat levnéjsi nez u tramvaje;
u trolejbusll je nutné pfipocitat naklady na trakéni zafizeni, ale i tak je jejich infrastruktura daleko
levnéjsi nez tramvajova trat.

Transformace stavajicich trolejbusovych siti v Ceské republice na dopravu s vyssi Grovni sluzeb je tak
velmi efektivni moznosti zatraktivnéni trolejbusové dopravy a tim ziskani dalsich cestujicich do MHD.

Legenda:
® Historické provozy
® Vznik v letech 1936 - 1962, v provozu

@ Vanik v letech 1936 - 1962, provoz zruden
© Vznik po roce 1985, v provozu

Trolejbusové systémy
na uzemi byvalého Ceskoslovenska

Ing. Jan Cerny

Cely profesni Zivot se vénuje vyvoji autobusd.

22 let pracoval v Karose, nyni jiz dvacadty rok je
hlavnim konstruktérem u firmy SOR Libchavy.
Poslednich pét let se intenzivé vénuje vyvoji
elektrockych pohonti pro trolejbusy a elektrobu-
sy SOR.

Elektromobilita v méstské hromadné doprave - Elektrobusy -
hromadné dopravni prostredky pro 21. stoleti.

Pfadnaska je zaméfena na trolejbusy a elektrobusy SOR. Na zakladé dat z provozu rdznych pohont
realizovanych v autobusech SOR je provedeno jejich technicko ekonomické porovnani.

Trolejbus je tradi¢né nejdrazsi variantou e-busu. Na zédkladé dosavadnich zkusenosti z provozu a s pfi-
hlédnutim k dalSimu technickému a ekonomickému vyvoji je ukdzano, ze se elektrobus cca do péti
let stane nejekonomictéjsim dopravnim prostiedkem pro hromadnou prepravu osob ve méstech.




1981 - 1985
1986 - 1992
1992 -1993
1993 - 1994
1995 - 1996
1997 - 2004
2003 -2008
2008 - 2009

2010 - dosud

e-bus the smart way!

Ing. Miluse Pokornad

VUT Brno, Fakulta stavebni

pobyt v Anglii, Londyn

A.S.A. spol. s r.o., projektantka
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materskd dovolend, prekladatelka
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Magistrat mésta Brna, Odbor dopravy,
projektovd manazerka TROLLEY

Konsorcium TROLLEY se sklada z deviti partnert:

« Salzburg AG (Rakousko), hlavni partner
- Statutarni mésto Brno (Ceska republika)
+ Barnim Bus GmbH, Eberswalde (Némecko)

« TEP S.p.A., Parma (Italie)

« LVB, Lipsko (Némecko)

+ Mésto Gdyné (Polsko)

« Univerzita v Gdansku (Polsko)
SZKT, Szeged (Madarsko)

« TrolleyMotion, Salzburg (Rakousko)

www.trolley-project.eu

moderdtor konference
do 31.12.2011 technicky reditel DPMB a.s.

Ing. Rudolf John




Zadny hluk?
To zni skvele! .

% |
Ekologicka, ekonomicka, elektricka - ebus je prosté chytra méstska mo-

bilita. Je to nejvyspélejSi soucasna technologie, ktera vnese do evropskych

mést kvalitnéjsi Zivot. Evropska verejna doprava budoucnosti, to je ebus e us
bez hluku a bez emisi prinasejici maximalni pohodli a bezpecnost.

www.ebus.eu the smart way
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