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1. Struéné z historie
1.1. Pocatky trolejbusové dopravy
1.2. Nastup modernich trolejbust

1.3. Trolejbusy a trakcni vedeni na
uzemi Ceské republiky po druhé
svetové valce

1.4. Snaha o feseni nedostatkd
trolejbusové dopravy u nas

. Zasady spravné konstrukce
trakéniho vedeni

. Vlivy nepriznivé ovlivaujici

trolejbusovou dopravu

. Napajeni trolejbusovych trati
5. Zavérecné hodnoceni

. Z pouzité literatury
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Kontaktni vozicek
systemu |
Stoll

Kontaktni vozicek
systemu |
Kohler - Lloyd
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trolejbusove techniky (1909



| % Severni Italie 1940, Tre
4 L Baracche, p rekladist e
Pl trolejbus — lanova draha

z knihy La filovia dello Stelvio




Praha 1939 — trolejbusova to¢na u Walterovy tovarny,
oblouky tvarované vyhradné kratkymi svokami.
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Pardubice, vjezd do vozovny
1952 dnes

Armatury Elektrovod Kremnica a

SYaIRI Y e Esko Praha (vzor Kummler & Matter)

archiv DPMP a.s. foto Lp



=
o—.—o

Kolekce ceskych sberacich
hlavic - botek



Ochranné prvky moderni
sberaci hlavice

Opalovaci jetieba vyménit . i
P diive. nez se Uhlikova

hrot zcela upali. viozka

Pruzina —
nesmi byt polamana.
nesmi byt drazka musi byt vidy
unavena. uprostred.
Doraz
otaceni

B Lpicio9

nesmi byt
ulomen !!!
Zabranuje i o @
zaklesnuti " Stabilizacni
hlavice do vedeni. &

Praboiovact e \ '_‘“F’Ubek _ Po vypadku se botka nema

5 I:l: | Maznicka) mall‘)? ';g",,“;*;ﬁf;;g" zaklesnout do vedeni.
db€ Mﬂzm;i izaiiéfuie potieby prestiihnul. Pokud k tomu dojde, nesmi

SR dojit k poskozeni sit &.

chrani kluzna lozZiska
pred ucinky tepla. Nesmi omezovat hlavici v pohybu. Na obou

koncich musi byt Fadné upevnén.
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Dvojita kfizovatkova vyhybka
Vv plzenskem provedeni




Salzburg — Mekka trolejaru

Sterneckstrasse - 16 vyhybek a 16 krizeni v provedeni K & M
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Moderni ceské tahové armatury

Krizeni 40° a
mechanicka
vyhybka 10°

.?(

Elektroline

Diodovy dé&li¢ [{{ 38 i
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tihlé Iektromagnetické
a mechanicka vyhybka

2 x Pardubice
1 x Salzburg
foto Lp
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Pardubice — tzv.
Dukelska spojka
Z roku:2002.

Foto-Lp




- Trolejové vedeni v nizkém podjezdu nebo
. tunelu musi byt zavé$eno pevné. Snazme POZOR
_se tedy tém riznym stropnim zavesim
~_dodat alespon nepatrnou pruznost. Na
obrazku jsou specielné vyvinuté drzaky
. troleje pro pardubicky podjezd s vyskou
' vedeni 3, 80 m.

-

SBERACE
TROLEJBUSU
V ZASTAVCE

Husty provoz
kamiond muze
- ohrozovat sbérace
 trolejbusii. Nase
predpisy dovoluji
pouzit i takovéto
znaceni.
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