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1. INTRODUCERE

Pe fondul crizei economice si a problemelor de mediu cu care se confrunta mediile
urbane, programul URBACT II, co-finantat de platforma EVUE, sprijind dezvoltarea urbana
durabila realizand legaturi intre orase. Municipiul Suceava a decis sa faca parte din reteaua
EVUE pentru a intelege mai bine posibilitatea noilor tehnologii de a oferi mobilitate mai curata
in viitor.

Introducerea vehiculelor electrice in orasele
UE este o prioritate majora strategica, economica si
de mediu atat pentru fiecare tara in parte, cat si
pentru UE in ansamblu. Totusi, asa cum s-a
demonstrat pe tot parcursul proiectului EVUE,
fiecare  oras  partener prezintda  diferente
semnificative in ceea ce priveste particularitatile
sale sociale, politice, economice si de infrastructura.

Programul URBACT se concentreaza pe
imbunatatirea aspectelor decizionale si politice din
orage prin schimburi trans-nationale si educatie. Ca
metodologie, acesta solicitd oraselor partenere sa
formeze un Grup Local de Sprijin URBACT
(USLG). Aceste grupuri, care includ organizatii
publice si private si persoane fizice, cautd sa
imbunatateasca calitatea discutiilor si a deciziilor luate, prin contributia unei game largi de
perspective si experiente.

ULSG Suceava ia parte la intalniri de la inceputul anului 2010 pentru a discuta
problemele  si  oportunitdtile  asociate
implementarii  electromobilitatii. A  oferit
posibilitatea  diverselor  parfi  interesate
implicate 1intr-un anumit aspect, sa se
intalneasca, sa identifice aspecte de
preocupare si sd caute modalitafi prin care sa
le combata. Incluzand reprezentanti ai
autoritatilor locale, ai industriei auto,
distribuitori / producatori si retaileri de energie
electricd precum si institufii academice si
consultanti privati, ULSG a oferit o abordare
concentratd pe analizarea  problemelor,
integrand in acelasi timp experienta altor orage
partenere EVUE, 1n dezvoltarea unei abordari
care poate fi dezvoltata in Romania.

Acest document subliniaza planul local de actiune pentru mobilitate electricd in Suceava.
Are la baza invatarea rezultatd din participarea in proiectul URBACT EVUE, vizite de studiu
trans-nationale, evenimente de consolidare a capacitatii, si munca grupului local de sprijin pentru
analizarea contextului local si definirea obiectivelor viitoare.
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2. POLITICI NATIONALE DEZVOLTATE iIN
CONTEXT SI PRINCIPALII INDICATORI
STATISTICI

Intr-un context din ce in ce mai globalizat, politica energetici a Romaniei se realizeaza in cadrul
schimbarilor si evolutiilor ce au loc pe plan national si european. In acest context politica
energetica a Romaniei trebuie sa fie corelatd cu documentele similare existente la nivel european
pentru a asigura convergenta politicii tarii noastre cu politica Uniunii Europene in domeniu.

Incalzirea globala implicd, in prezent, doud probleme majore pentru omenire: pe de o parte
necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serd in vederea stabilizarii nivelului
concentratiel acestor gaze in atmosferd care sa Tmpiedice influenta antropica asupra sistemului
climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in mod natural, iar pe de alta
parte necesitatea adaptdrii la efectele schimbarilor climatice, avind in vedere ca aceste efecte
sunt deja vizibile si inevitabile datoritd inerfiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul
actiunilor de reducere a emisiilor.

Comisia Europeana a lansat in luna martie 2010, Strategia Europa 2020 pentru iesirea din criza si
pregatirea economiei UE pentru deceniul urmaitor. In practica, Uniunea a stabilit cinci obiective
majore — privind ocuparea fortei de muncd, inovarea, educatia, incluziunea sociala si
mediul/energia - care urmeaza sa fie indeplinite pana in 2020.

Romiania a adoptat propriile obiective nationale in aceste domenii, obiectivele de
mediu/energie fiind:

VAL L Valoare preliminara Valoare finala

20%

- 24% 24%

10 - 12% daca
se limiteazi la
definitia folosita
- de Directiva 199
2006/32;
20% in caz
Contrar
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Pentru atingerea obiectivelor nationale in domeniul schimbarilor climatice, orizont
de timp 2020, masurile necesare care trebuiesc adoptate corespund Memorandum-ului
“Aprobarea valorilor finale ale obiectivelor Romaniei pentru Strategia Europa 2020,
semnat de catre Guvernul Romaniei in data de 8 iunie 2010.

Principalele masuri vizeaza urmatoarele directii:
= dezvoltarea capacitatii institutionale in domeniul energiei si schimbarilor climatice;
* reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) prin promovarea tehnologiei de
captare §i stocare a carbonului (CCS);
= cresterea ponderii energiei din surse regenerabile in consumul final de energie;
= cresterea eficientei energetice.

2.1 Strategia energetici a Romaniei pentru perioada 2011 — 2020 va urmari
indeplinirea principalelor obiective ale noii politici Energie — Mediu ale Uniunii Europene,
obiective asumate si de Romania.

Directiile principale de actiune ale strategiei energetice a Romaniei, convergente cu cele ale
politicii energetice a Uniunii Europene, sunt:
= alegerea unui mix de energie echilibrat, care sa confere sectorului energetic competitivitate
si_securitate in aprovizionare cu accent pe utilizarea resurselor interne, respectiv_a
carbunelui, a potentialului hidroenergetic economic amenajabil, a energiei nucleare si a
surselor energetice regenerabile;
= gestionarea eficientd si exploatarea raionald in conditii de securitate a surselor energetice
primare epuizabile din Romania §i mentinerea la un nivel acceptabil (din punct de vedere
economic si al securitafii), a importului de surse energetice primare (dependenta
limitatd/controlatd);
= cresterea eficientei energetice pe tot lantul: extractie — producere — transport - distributie -
consum; Romania nu isi mai poate permite sd iroseascad energia in situatia reducerii

.....

de scadere a facturii serviciului energetic;

= promovarea producerii energiei din surse regenerabile, astfel incit ponderea energiei
electrice produse din aceste surse in totalul consumului brut de energie electrica sa fie de
33% in anul 2010, 35 % in anul 2015 si 38 % in anul 2020;

= promovarea utilizarii surselor energetice regenerabile, in conformitate cu practicile din
Uniunea Europeana, conform Planului National de Alocare al Energiilor Regenerabile
elaborat in anul 2010;

= crearea de conditii de piatd care sa stimuleze economii mai mari de energie si cresterea
investitiilor In tehnologii cu emisii reduse de carbon;

= facilitarea investitiilor in acele proiecte care contribuie la realizarea obiectivelor stabilite
pentru anul 2020 conform politicii UE;

= realizarea obiectivelor de protectie a mediului si reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

= gsustinerea activitatilor de cercetare-dezvoltare si de diseminare a rezultatelor cercetarilor
aplicabile Tn domeniul energetic.
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2.2 Principalii indicatori de enerqgie

2.2.1 Gaze cu efect de sera

In ceea ce priveste componenta de reducere a emisiilor de GES, Hotararea de Guvern

nr.1570/2007 confera Agentiei pentru Protectia Mediului atributii de management a Sistemului

National de estimare a nivelului emisiilor antropice de gaze cu efect de sera rezultate din surse

sau din retinerea prin sechestrare a dioxidului de carbon, reglementate prin Protocolul de la

Kyoto, care a publicat urmitoarele previziuni pentru evolutile emisiilor de GES:*

Indicator | U.M. | 1990 2008 2009

2010

2012

2013

2015

2020

Echiv.
1000t | 248.040 | 152.203 | 129.709
CO,

Total
emisii
GES

181.814

191.182

195.836

204.974

226.511

Procent
reducere
emisii % 0 -38,64 | -47,71
GES
Romania

-26,70

-22,92

-21,05

-17,36

-8,68

Procent
reducere
emisii % 0 -11,30
GES

UE27

-8,00

-20,00

Prin Protocolul de la Kyoto, Romania s-a angajat sa reducd emisiile de gaze cu efect de
serd cu 8% pand In 2012 (raportat la anul 1990), iar corespunzator masurilor aflate in
implementare, reducerea estimata este de 22,92% raportat la anul 1990. Trebuie mentionat aici

cd, In conformitate cu pachetul legislativ pentru
Schimbari climatice - Energie, Romaniei 1i este
permisd o crestere a emisiilor de GES de pana la
19% comparativ cu anul 2005, pentru sectoare
neincluse in sistemul de tranzactionare a emisiilor
de CO; (agricultura, transport, servicii, deseuri,
constructii).

O noua evaluare va fi facuta la nivelul anului 2015,
cand se vor lua in considerare alte posibile studii
aparute pana atunci §i noi masuri implementate pe
parcursul acestui interval de timp, precum si
efectele actualei crize economice asupra Romaniei.

' Studiu realizat de Institutul pentru Studii si Inginerie Electrica Bucuresti
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2.2.2 Consumul de energie finala in Mtoe’ , pe sectoare

2.2.3 Consumul de energie finala in ktoe, dupa moduri de transport3

6000
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5000 - —— 4773

4000
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3000
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1000
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0 - ‘ -

Total Transport  Rutier Aerian Electric

in Romania, politica in domeniul transporturilor urmareste alinierea continui a sistemului
national de transport la principiile Politicii Comunitare de Transport definite in Cartea Alba a
transporturilor (cu actualizarile aferente) si cerintele de dezvoltare durabild a Romaniei.

2 Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011, valori 2009

® Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
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2.2.4 Consumul de energie in sectorul transporturilor in Roménia, in ktoe, dupa tip
combustibil®

Ponderea pe tip combustibil pentru sectorul transport,%o, in 1999
Biocombustibil

0% —_
!Kerosen
4%

Pondere pe tip de combustibil pentru sectorul transport, %, in 2009

Biocombustibil
3%

Kerosen
4%

“ Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
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2.3 Politici nationale de promovare a transportului rutier curat si efficient

energetic

Pentru reducerea emisiilor datorate sectorului transporturilor, se implementeaza Directiva
nr. 2009/33/EC a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic, si imbunatatirea contributiei sectorului transporturilor la politicile Uniunii
Europene in domeniul mediului, climei si energiei, care prevede obligatia statelor membre de a
aplica cel putin una dintre urméatoarele optiuni:

= stabilirea de specificatii tehnice pentru performanta energetica si ecologica in
documentatia pentru cumpararea de vehicule de transport rutier cu privire la fiecare dintre
aspectele de impact avute In vedere, precum si orice alte aspecte ale impactului asupra
mediului; sau

* includerea impactului energetic si de mediu 1n decizia de cumparare, In sensul
utilizarii acestor aspecte de impact drept criterii de atribuire, in cazul in care se aplicd o
procedura de achizitie.

Transpunerea acestei Directive in legislatia romaneasca s-a realizat prin intermediul
Ordonantei de Urgenta 40 din 20 aprilie 2011 privind promovarea vehiculelor electrice de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic.

In conditiile in care Romania ca stat membru UE trebuie s implementeze Directivele
UE, a fost aprobatd ordonanta care obligd autoritatile contractante care intrd sub incidenta
OUG 34/2006 si operatorii de servicii publice sa ia in considerare la achizitia de vehicule de
transport rutier impactul energetic si de mediu pe intreaga duratd de viatd, sub forma
consumului de energie, emisiilor de CO; si de NOx, NMHC si particule, astfel in pretul de
achizitie se reflecta toate costurile.

Aspectul Incurajator si stimulativ, nou introdus pentru vanzarea vehiculelor hibride si
electrice, constd in oferirea unor subventii in cadrul “Programului de stimulare a innoirii
Parcului auto national” dar si beneficiarilor care doresc sa achizitioneze un vehicul in afara
programului, suportate din Fondul de Mediu. In acelasi document legislativ, la anexi, se
stabilesc date pentru calcularea costurilor operationale pe durata de viata a vehiculelor de
transport rutier: costul emisiilor generate de transportul rutier (euro/g), continutul energetic al
carburantilor pentru vehicule (MJ/1) si kilometrajul pe durata de viatd a vehiculelor de transport
rutier categoria M 1 §i N 1 (km).

“Se acorda finantare nerambursabila din Fondul pentru mediu constand in reduceri din
pretul de comercializare a autovehiculelor, in sesiuni de finantare. Cuantumul reducerilor este
de pana la:

Art.9 — Persoanele fizice, UAT-urile si institutiile publice care predau spre casare
autovehicule uzate in cadrul Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national
beneficiaza, pentru anul 2011 de un numar de pana la 4 tichete valorice, astfel:

a) 2 tichete valorice pentru achizitionarea unui vehicul hibrid, in schimbul predarii
spre casare a unui vehicul uzat
b) 4 tichete valorice pentru achizitionarea unui vehicul electric, in schimbul

predarii spre casare a unui vehicul uzat.
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Art.10 (1) Persoanele fizice, UAT-urile si institutiile publice care nu participa la
Programul de stimulare a Innoirii Parcului auto national, dar care achzitioneaza vehicule
hibride sau electrice, beneficiaza de:

a) O reducere de pana 10% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului
hibrid achizitionat, dar nu mai mult de 1800 de euro (...)

b) O reducere de pana 20% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului
electric achizitionat, dar nu mai mult de 3700 de euro. (...)”

Prevederile art. 9 din
Ordonanta de Urgentd 40/2011

sunt implementate prin
intermediul »Programului
pentru  stimularea  innoirii

parcului auto national”
(programul “Rabla”), gestionat de
Ministerul Mediului si Padurilor,
prin  Administratia ~ Fondului
pentru Mediu, prin care se acorda
tichete valorice compensatorii
pentru autovehiculele mai vechi
de 10 ani scoase din exploatare, in
schimbul achizitionarii unui vehicul nou, cu emisii
poluante mai reduse si 1si propune urmatoarele obiective:

e diminuarea efectelor negative a poludrii aerului
asupra sanatafii populatiei si a mediului, in
aglomerarile urbane, ca urmare a emisiilor de gaze
de esapament provenite de la autovehicule, cu
nivel de poluare foarte ridicat; L

e Incadrarea emisiilor in valorile limita admise la ' q -
nivel european pentru aerul ambiental; EVUE PrOjECt o3l

e prevenirea formarii deseurilor, ca urmare a

) i 3
abandonarii autoturismelor uzate si atingerea London #
tintelor prevazute de aquis-ul comunitar de mediu A

privind recuperarea si reciclarea deseurilor
provenite din vehicule uzate.

v

Ordinul 981/7 martie 2012 aproba Ghidul de finantare al Programului de stimulare a
innoirii parcului auto national si reglementeaza participantii eligibili: persoane fizice, UAT-
uri, institutii de invatamant de state si privat, institutii publice, ONG-uri, unitati de cult religios
s1 operatori economici.

Sesiunile de inscriere a proprietarilor de vehicule vechi care doresc sa obtina finantare
pentru achizitionarea de vehicule noi hibirde sau electrice prin acest Program se deruleaza
periodic si s-au derulat pana in prezent etapele:
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1) Sesiunea 2011 s-a adresat catre persoane fizice, institutii publice si unitati administrativ-
teritoriale, care intentioneaza sa achizitioneze autovehicule cu sistem de propulsie electric
si/sau hibrid in cadrul ,,Programului de stimulare a innoirii Parcului auto national”
pentru anul 2011, in perioada 03 octombrie - 04 noiembrie 2011.

2) Sesiunea 1 din 2012 s-a adresat pana in prezent catre:

- persoane fizice autorizate, unitatea administrativ-teritoriala si subdiviziunile
administrativ- teritoriale ale municipiilor, unitatea sau institutia de invatamant de stat ori
privata, institutia publica, inclusiv institutul de cercetare-dezvoltare infiintat ca institutie
publicd, organizatia neguvernamentald, unitatea apartinand unui cult religios recunoscut
in Romania, operatorul economic inclusiv institutul de cercetare-dezvoltare care isi
desfasoara activitatea in regim economic i institutia financiar-bancara, operatorul
economic fard personalitate juridica care isi desfagoard activitatea In regim economic,
proprietari cu personalitate juridica si operatori fara personalitate juridicd, in perioada 23
aprilie — 31 august 2012.

- Persoane fizice: incepand din 8 august 2012

Instructiunile din 28 iulie
2011 privind aplicarea prevederilor
art.10 alin.(1) din ordonanta de
urgentdi a Guvernului nr.40/2011
privind promovarea vehiculelor de
transport  rutier  nepoluante  si ¥ URBAGT 1 W
eficiente din  punct de vedere i
energetic §i Ordinul nr.1994 din 28
iulie 2011 pentru  aprobarea
Instructiunilor  privind aplicarea
prevederilor art.10 alin.(1) din
Ordonanta de urgenti a Guvernului nr.40/2011 privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic — reglementeaza
conditiile si modalitatea de finantare pentru achizitia de catre persoanele fizice, institutiile
publice si unitatile administrativ-teritoriale a vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic. Se acorda finantare nerambursabila din Fondul pentru
mediu constand 1n reduceri din pretul de comercializare a autovehiculelor, in sesiuni de
finantare. Cuantumul reducerilor este de pana la:

| United Kingdon

1) 10% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului hibrid achizifionat,
dar nu mai mult de 1800 de euro

2) 20% din pretul de comercializare (cu TVA) a autovehiculului electric achizitionat,
dar nu mai mult de 3700 de euro.
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2.4 Productia de energie primara

2.4.1 Productia de energie primara >

Gazele naturale si combustibilii solizi domind furnizarea de energie primara in Romania,
cu un procent agregat de 54%, 1nsa productia de energie din surse regenerabile a Inregistrat o

crestere constantd, ajungand la 19% 1n anul 2009.

m Carbune mlLignit mPetrol mGaz mEnergie nucleara m Energie regenerabila

0%

2.4.2 Surse regenerabile de energie

Agentia Internationald pentru Energie estimeaza ca in
Europa, resursele de petrol se vor epuiza in 40 de ani, cele de
gaze naturale In 60 de ani, iar cele de carbune in 200 de ani,
lucru care s-ar traduce prin faptul ca, peste aproximativ 20 de
ani, Europa va fi nevoita sa importe 70 la sutd din necesarul de
energie.

Strategia de valorificare a surselor regenerabile de
energie aprobata prin HG 1535/2003 a transpus in legislatia
romaneasca Directiva 2001/77/EC. Prin urmare, valorificarea
surselor de energie regenerabila reprezinta astfel un obiectiv
major in cadrul politicii Uniunii Europene, iar prin aceasta
Romania s-a inscris in contextul renuntarii treptate la folosirea
combustibililor conventionali si al obtinerii independentei
energetice fata de sursele externe de energie.

5 Source: Eurostat Pocketbooks, 2011 edition, values for 2009
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Romania dispune de un potential deosebit al surselor de energie regenerabila, datorita
pozitiei geografice, astfel:

+¢+ energia solara - potentialul exploatabil al producerii de energie electrica prin sisteme
fotovoltaice este de aproximativ 1.200 GWh/an, reprezentative fiind zonele Campia de
Sud si Dobrogea;

++ energia eoliana - potentialul energetic eolian este ridicat in zona litoralului Marii
Negre, podisurile din Moldova si Dobrogea si in zonele montane. In aceste zone se pot
amplasa instalatii eoliene cu o putere totala de pana la 14.000 MW;

+* biomasa - potentialul energetic de biomasa este ridicat la nivelul intregii tari, evaluat la
circa 7.594 mii tep/an, ceea ce reprezinta aproape 19% din consumul total de resurse
primare la nivelul anului 2000. Circa 54% din caldura produsa pe bazd de biomasa se
obtine din arderea de reziduri forestiere;

+ energia geotermala - in prezent, se afla in functiune circa 70 sonde pentru apa calda
(cu temperatura de peste 60°C), in diferite zone geografice. Rezerva de energie
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zonele reprezentative fiind Campia de Vest si Campia de Sud.

2.4.3 Planul National de Actiune in Domeniul Energiei din Surse Regenerabile
(PNAER) 2010 si programe de promovare

Planul National de Actiune in Domeniul Energiei din Surse Regenerabile
(PNAER) 2010 cuprinde obiectivele generale ale Strategiei de valorificare a surselor
regenerabile de energie, astfel:

- integrarea surselor regenerabile de energie In structura sistemului energetic national

- diminuarea barierelor tehnico-functionale si psiho-sociale in procesul de valorificare a
surselor regenerabile de energie, simultan cu identificarea elementelor de cost si de eficienta
economica

- promovarea investifiilor private si crearea conditiilor pentru facilitarea accesului
capitalului strdin pe piata resurselor regenerabile de energie

- asigurarea independentei consumului de energie al economiei nationale

- asigurarea, dupa caz, a alimentdrii cu energie a comunitatilor izolate prin valorificarea
potentialului surselor regenerabile locale

- crearea conditiilor de participare a Romaniei la piata europeand de ,,certificate verzi”
pentru energie din surse regenerabile.

Sursa de e.niergie Potentiz.llul Echivfalent_feconomic Aplicare
regenerabila energetic anual | energie (mii tep)

Energie solara fotovoltaica | 1.200 GWh 103,2 Energie electrica
Energie eoliand 23.000 GWh 1.978,0 Energie electrica
Energie hidro total, din care | 40.000 GWh 3.440,0 Energie electrica
Sub 10 MW 6.000 GWh 516,0 Energie electrica
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Potentialul utilizabil al acestor surse alternative de producere a energiei electrice este
mult mai mic in realitate, datorita limitarilor tehnologice, eficientei economice si restrictiilor de
mediu.

Ponderea energiei regenerabile in consumul de energie finali®
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Atingerea tintei ponderii consumului de energie provenitd din surse regenerabile in
consumul final de 24% in anul 2020 comparativ cu anul 1990, impune la final capitalizarea a
63,50% din potentialul total al resurselor de energie regenerabild existente. Dintre energiile
regenerabile, ponderea este detinutd de energie hidro si prc target 1 biomasa, un potential
enorm existind in energia eoliani. In prezent, existi proiecte in desfasurare prin care se
construiesc capacitati de generare energie eoliand, iar energia produsa va fi mult peste
necesarul de consum intern si pentru care vor fi cautati beneficiari externi.

Promovarea resurselor de energie regenerabila continua prin intermediul
finantarii oferite de Ministerul Mediului si Padurilor prin Fondul de Mediu, utilizindu-se
doua mecanisme:

1),,Programul privind cresterea productiei de energie din surse regenerabile”, prin
care se finanteaza instalarea unor capacitati de producere a energiei din surse regenerabile:
solara, eoliana, hidro (<10 MW), geotermala, biomasa, biogaz, gaz de fermentare a deseurilor
menajere si a namolulului din statiile de epurare, urmarindu-se Tmbunatatirea calitatii mediului
inconjurator, reducerea emisiilor de CO,, utilizarea rationala si eficientd a resurselor primare,
conservarea §i protejarea eco-sistemului. Pe termen mediu se estimeaza implementarea si
punerea in functiune a unei capacitati de producere electricitate din surse regenerabile de
505,79 MW/h.

¢ Sursa Eurostat Pocketbooks, editia 2011
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2) ,,Programul Casa verde”, care alocd fonduri nerambursabile pentru instalarea de
sisteme de Incélzire pentru locuinte private, asociatii de proprietari, ferme agricole si institutii
publice, folosind energie regenerabila.

Promovarea producerii energiei electrice din surse regenerabile de energie se
realizeaza si prin intermediul Sistemului de certificate verzi

Pentru indeplinirea obiectivului national privind atingerea unei ponderi de 24% a
energiei din surse regenerabile din cantitatea de energie pe care o va consuma Romania in anul
2020, o masura importantd este cea de promovare si dezvoltare a investitiilor in crearea de
capacitati pe piata resurselor de energie regenerabild, prin intermediul Sistemului de certificate
verzi. Cadrul legislativ care reglementeaza functionarea sistemului este Legea nr. 220/2008
pentru stabilirea sistemului de promovare a producerii energiei din surse regenerabile de
energie si Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 88/2011 privind modificarea si completarea
Legii nr. 220/2008. Sistemul de promovare instituit prin legea nr. 220/2008 constd in
acordarea de certificate verzi producatorilor de energie electrica din surse regenerabile, care
sunt vandute mai apoi catre furnizorii consumatori finali de energie electricd din Romania.
Furnizorii sunt obligati sd cumpere anual un numar de certificate verzi calculat in functie de
cota stabilitda de ANRE aplicata la energia electrica furnizata. Sistemul de certificate verzi este
un mecanism de piatd, care va incuraja investitille in sursele regenerabile de energie in
Romania si prin urmare, va sprijini efortul Romaniei de a atinge, pana in 2020, tintele privind
energia regenerabila, fara a distorsiona piata. Sursele vizate de prezenta legislatie sunt: enerige
hidro (<10 MW), eoliand, geotermala, solard, biomasa din deseuri biologice, biomasa din
culturi energetice, gaz de fermentare a deseurilor si gazul de fermentare a namolurilor din
instalatiile de epurare a apelor uzate.

Pentru a fi asigurata respectarea cerintelor in domeniu impuse la nivel european de
Directiva 2009/28/EC, de catre toti operatorii cu drept de instalare a sistemelor de producere a
energiei electrice si termice din surse regenerabile a cerintelor, Romania a accesat finantare
prin Programul Energie Inteligentd pentru Europa, pentru a crea incepand din 2012 o
platformad nationald de calificare in vederea autorizdrii corespunzdtoare a operatorilor din
piata.

/\ EUROPEAN UNION
e CVUC @

European Regional
\ / Development Fund

electric vehides
in urban europe




EVUE-Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa — Programul URBACT 11 2007-2013

Prin politica de coeziune a Uniunii Europene si instrumentul programe
operationale structurale pe obiectivul de convergenti, in domeniul energiei regenerabile,
Roméania poate accesa fonduri nerambursabile prin urmiétoarele programe de finantare:

oooooo

prioritara 4 ,Cresterea eficientei energetice si dezvoltarea durabila a sistemului
energetic”’, Domeniul de interventie 4.2 Valorificarea resurselor regenerabile de energie,
pune la dispozitie fonduri pentru modernizarea si realizarea de noi capacitati de producere a
energiei electrice si termice prin valorificarea resurselor regenerabile de energie: eoliene,
hidroenergetice, solare, a biomasei, a resurselor energetice geotermale si a altor resurse
regenerabile de energie.

Intre anii 2008-2010 au fost contractate un numir de 14 proiecte (totalizind 630
milioane lei), iar numarul mare de proiecte depuse a dus a suplimentarea fondurilor alocate
acestei operatiuni cu inca 200 milioane euro.

Programul National de Dezvoltare Rurala 2007-2013 acorda finantare
nerambursabild pentru modernizarea activitatilor agricole si sprijinirea operatorilor din mediul
rural, integrand in impactul agregat obtinut si obiective de mediu, energie si schimbari
climatice prin masuri de:

= cresterea eficientei si utilizarea biocombustibililor la masinile agricole;

= dezvoltarea de culturi energetice atat pentru producerea de biocarburanti cat si pentru
producerea de energie electrica si termica in cogenerare;

= cresterea eficientei energetice a irigatiilor.

A EUROPEAN UNION
European Regional
Development Fund

electric vehides
in urban europe




EVUE-Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa — Programul URBACT 11 2007-2013
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Romaénia utilizeaza mecanismul de ,,Jmplementare in comun” in calitate de tara
gazda, incepand din 2000. Cadrul legal pentru dezvoltarea acestor proiecte in cadrul
mecanismului  de ,Implementare 1n comun” il reprezintd incheierea si ratificarea
Memorandumurilor de Intelegere cu diferite state, iar Romania a incheiat 10 astfel de
memorandumuri cu guverne sau ministere din Elvetia, Olanda, Regatul Norvegiei, Austria,
Regatul Danemarcei, Regatul Suediei, Franta, Finlanda si Italia. In acest context, Municipiul
Suceava este beneficiarul unei finantari acordate de catre Secretariatul Elvetian de Stat pentru
Afaceri Economice prin Programul de Cooperare Elvetiano-Roman pentru intocmirea unui Plan
de Actiune pentru Energie Durabila propriu si a unor schite de proiecte pentru inceperea
implementarii acestuia.

CARTEA ALBA Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor, care stabileste ca pana in 2050 in orasele europene vor trebui sa circule
doar masinile curate, nepoluante a fost adoptata prin Hotararea 38 / 2011 si astfel Romania
s-a aliniat la cadrul general al politicii europene In domeniul transporturilor, articulat in jurul
obiectivelor privind dezvoltarea si implementarea unor combustibili noi si durabili si a unor
sisteme noi de propulsie, optimizarea performantei lanturilor multimodale de logistica, inclusiv
printr-o utilizare mai intensa a modurilor mai eficiente din punct de vedere energetic, cresterea
eficientei transporturilor si a utilizarii infrastructurii prin sisteme de informare si bazate pe
stimulenti de piata.

Aprobarea acestui document strategic angajeaza tara noastrd si mobilizeaza Municipiul
Suceava cétre adoptarea unor actiuni in sensul obiectivului de “Dezvoltare si implementare a
combustibililor si a sistemelor de propulsie sustenabile” prin introducerea pana in 2020 a unui
cadru informational pentru implementarea unui sistem de transport multimodal, prin trecerea
definitiva la automobile si combustibili mai putin poluanti, prin reducerea la 50% a numarului
de automobile cu combustibil conventional pana in anul 2030 si eliminarea lor treptatd in orase
pana in 2050.

Potentialul national de economisire de energie, respectiv de reducere a pierderilor
energetice, este apreciat la 27 — 35 % din resursele energetice primare (industrie 20 - 25%, cladiri
40 — 50%, transporturi 35 — 40%).

Pentru a reduce intensitatea energetica in sectoarele cu consumuri energetice mari §i a
indeplini tintele propuse atat in Strategia Nationald in domeniul Eficientei Energetice cat si in
Planul de Actiune in domeniul Eficientei Energetice aferent directivei 2006/32/CE privind
eficienta la consumatorul final, se vor lua urmatoarele masuri in domeniul transporturilor:
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= cresterea calitatii si atractivitafii transportului In comun in vederea utilizarii acestuia in
detrimentul transportului cu masini particulare;

= extinderea transportului in comun prin noi trasee;

= fluidizarea traficului si eficientizarea managementului parcarilor;

= mijloace de transport in comun pentru salariati, asigurate de catre societatile economice
beneficiare;

= o0 mai mare dezvoltare a mijloacelor de transport pe cale de rulare in cadrul transportului
urban (tramvaie, troleibuze);

= marirea eficientei energetice a vehiculelor prin stabilirea de criterii minime de eficienta;

= introducerea de normative care s sustind vehiculele cele mai eficiente si nepoluante;

= utilizarea combustibililor gazosi si a biocarburantilor in transporturi.

Transportul durabil reprezintd un sistem complex destinat sd asigure necesitdtile de
mobilitate pentru generatiile actuale farda a deteriora factorii de mediu si sandtatea. Prin
eficientizarea consumurilor energetice si materiale, el trebuie sa faca posibila satisfacerea in
conditii optime, din perspectiva economico-ecologico-sociald, a necesitatii de mobilitate
pentru generatiile urmatoare. Pana de curand, industria era considerata ca fiind principala sursa
de poluare a planetei. Odatd cu dezvoltarea accelerata a transporturilor §i, in special, prin
anvergura productiei de autovehicule, balanta surselor de substante toxice si efecte neplacute
si-a schimbat inclinarea, transportul devenind principala sursa de agresiune impotriva mediului
si a sanatatii umane. Sistemul de transport durabil se realizeaza prin moduri de transport
nepoluante sau care au un impact scazut asupra mediului si sdndttii prin cresterea eficientei
energetice a carburantilor, prin scdderea consumului de carburanti proveniti din surse
neregenerabile si scdderea continud a deseurilor solide si lichide in urma constructiei,
intretinerii si abandonarii mijloacelor de transport.

Eficienta energetica constituie in prezent o conditie esentiald a dezvoltarii durabile
la nivel mondial, fiind pentru Roménia o premisa a trecerii la economia dezvoltata de
piata, precum si o cerinta imperioasa privind cresterea independentei energetice a tarii si
reducerea poluirii mediului. Cea mai importanti metoda de punere in aplicare a
tehnologiilor noi, care conduc la mari economii de energie si la cresterea randamentelor
energetice este implementarea proiectelor de investitii in sectoarele economice in care se
inregistreaza intensitati energetice si pierderi de energie ridicate.
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3. Grupul Local de Sprijin
URBACT EVUE Suceava pentru Vehicule Electrice

Dispozitia de Primar nr. 2714/12.10.2010 privind stabilirea componentei Grupului
Local de Sprijin al Municipiului Suceava in vederea implementarii proiectului “EVUE —
Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa” consfinteste constituirea GLSU
Suceava. Ca urmare, a fost semnat de catre toate partile Acordul de asociere privind
participarea in cadrul Grupului Local de Sprijin Suceava in vederea realizarii proiectului
“EVUE — Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa”, finantat prin Programul
de cooperare interregionalda URBACT II, inregistrat cu nr. 34075/02.11.2010.

Astfel, GLSU Suceava are in alcatuire diferite institutii si organizatii, reprezentate de
personal cu calificare si experientd in toate domeniile conexe ariei principale de interventie a
proiectului, care au raspuns constiincios la toate chemarile la intalniri locale si transnationale,
mese rotunde §i seminarii organizate de catre Primaria Municipiului Suceava, liderul la nivel
local al proiectului. Acestia au experienta si expertiza in domenii precum: educatie, operatori si
autoritafi transport, mediul de afaceri - consultanta si dealeri de autovehicule, autoritati si
organizatii neguvernamentale pentru protectia mediului inconjurdtor, o organizatie
neguvernamentald suport si educare pentru tineri in procesul de formare, o societate stiintifica,

media locald si deliberativul local al Municipiului Suceava.

Este recunoscut faptul cd participarea publica si implicarea cetdtenilor in dezvoltarea
unor modalitdti de intelegere comuna a obiectivelor, problemelor si posibilelor strategii ce
oferd solutii la probleme poate Tmbunatiti calitatea planificarii unei decizii, implementarii si
evaluarii acesteia, creste eficienta in termeni financiari, efectivitatea, transparenta,

acceptabilitatea si sprijinul public, dar si legitimitatea acesteia.

Beneficiile rezultate: se imbunatateste calitatea deciziilor, anumite probleme si
dificultati sunt identificate in faza de planificare, iar consultarea in faza de planificare duce la
agreerea unor aspecte controversate si la prevenirea aparitiei opozitiei in procesul de luare a
deciziilor, poate preveni aparifia unor intarzieri si reduce costurile in faza de implementare,
creste acceptabilitatea masurilor, responsabilizarea membrilor comunitatii, procesul de luare a
deciziilor devine mai democratic, pune iIn mana comunitatilor locale puterea de a influenta
deciziile. Deasemenea, consultarile publice determina consolidarea capacitatii de a planifica la
nivel local, creste increderea publica in capacitatea de luare a deciziilor, invatarea si schimbul
de experienta.
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Grupul Local de Sprijin URBACT EVUE are urmatoarea componenta:

Radio Kiss FM Suceava

Crai Nou Suceava

Obiectiv de Suceava

Monitorul de Suceava

Autoritatea Rutiera Romana, Agentia Suceava

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri

din Romania, Suceava

Colegiul National “Stefan cel Mare” Suceava

Colegiul National “Petru Rares” Suceava

Colegiul Tehnic “Samuil Isopescu” Suceava

0. Colegiul Tehnic “Alexandru Ioan Cuza”

Suceava

11. S.C.Relians Corp SRL

12. S.C. ADRIAS.R.L.

13. Asociatia Nonguvernamentalda TRANSIRA

14. Asociatia Grupul Ecologic de Cooperare —
GEC Bucovina Suceava

15. Organizatia Nationala Cercetasii Romaniei,
filiala Suceava

16. Biroul Autoritatea Locala de Transport,
Primaria Municipiului Suceava

17. S.C. Transport Public Local S.A. Suceava

18. Garda Nationala de Mediu, Comisariatul
Regional Suceava

19. Agentia de Protectie a Mediului Suceava

20. Consiliul Judetean Suceava

21. Centru Regional de Resurse pentru ONG-uri

22. Societatea Stiintifica “Cygnus”

23. Facultatea de inginerie electricd si stiinta
calculatoarelor, Universitatea Stefan cel Mare
Suceava

24. Facultatea de  Stiinte = Economice  si
Administratie Publica, Universitatea Stefan
cel Mare Suceava

25. Clubul Antreprenorial Studentesc CAST

26. Consiliul Local al Municipiului Suceava.
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Consultarile, dezbaterile si culegerea informatiilor, precum si schimbul de experienta au
avut loc in cadrul unor mese rotunde, seminarii si intdlniri de lucru organizate periodic in
raport de progresul activitatilor proiectului, dupa urmatorul program:

1. 14 aprilie 2010, un eveniment comun de lansare si cunoastere a proiectului de

membrii desemnati ai GLSU Suceava, dar si pentru introducerea Expertului tematic
(Sally Kneeshaw), al managerului proiectului (Matthew Noon) si al responsabilului
financiar din partea liderului de proiect (Maku Obuobi)

2. 14 octombrie 2010, un seminar sustinut de doi experti din Oslo, oras partener cu o
planificare avansata in domeniul VE si la care a fost introdusa notiunea de ,,Indicele
de pregatire pentru implementarea vehiculelor electrice”

3. 29 decembrie 2010, o masa rotunda la care a fost prezentat documentul “Raport
informare activitati si rezultate semestrul I, GLSU Suceava”, care consemneaza cele
mai importante informatii initiale la momentul demararii actiunilor proiectului —
Baseline study

4. 25 martie 2011, o intalnire de lucru la care s-a completat si revizuit Chestionarul
»Indicele de pregatire pentru implementarea vehiculelor electrice” ca instrument
inovativ de ,,masurare” a posibilelor motivatii pentru care sucevenii ar adopta
transportul electric, avand in vedere situatia economicd si financiard precard de
moment.

Din analiza chestionarelor si centralizarea raspunsurilor primite au rezultat urmatoarele
concluzii:

a) Indicatorii desemnand beneficiile au fost ierarhizati astfel: 1 — Reducerea poluarii
aerului in oras, 2- Reducerea zgomotului si Independenta energetica, 4- Cresterea
eficientei energetice, Scaderea costurilor de operare a vehiculelor si Oportunitati de
dezvoltare economicd, 7 — Contributie la protejarea mediului inconjurator (reducere
emisii de CO,), 8 — Conservarea cladirilor istorice si monumentelor.

b) Indicatorii desemnand provocarile au fost ierarhizati astfel: 1- Costul mare de
achizitie a acestui tip de vehicul, 2- Resurse limitate de investitie ale sectorului public, 3
— Lipsa sprijinului politic, 4 — Lipsa infrastructurii de incarcare, 5 — Lipsa serviciilor si
asistentei tehnice de dupa achizitionare, 6 — Lipsa sprijinului din partea consumatorului.

Deasemenea, au fost identificati alti 4 indicatori, unul reprezentand un beneficiu —
confort pentru consumatori si trei referindu-se la provocari — legislatia deficitara, topografie
(diferente accentuate de altitudine) si lipsa de educatie. Cea mai mare parte a acestor indicatori
de beneficii si probleme identificate au fost inspirationale in realizarea Planului Local de
Actiune, la momentul conceperii Arborelui Problema.

5. 22 iunie 2011, o intalnire de lucru cu caracter informativ cu prezentarea tuturor
intalnirilor transnationale efectuate in cadrul  proiectului, a rapoartelor si
materialelor rezultate

6. 28 octombrie 2011, seminar 1 cu GLSU Suceava si cu expertul extern contractat de
catre Municipiul Suceava, pentru acordarea de asistenta tehnicd vizand consolidarea
GLSU, coordonarea realizarii Planului Local de Actiune, canalizarea si animarea
dezbaterilor din Grup; ca urmare a rezultat un draft de Plan Local de Actiune pentru
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VE, in stadiile: arborele problema, analiza SWOT, obiective, strategie si planificarea
actiunilor.

7. 10 aprilie 2012, o masa rotunda care a urmarit actualizarea informatiilor obtinute in
cadrul parteneriatului, revizuirea draftului de Plan Local de Actiune realizat,
improspatarea cunostintelor si pregatirea seminarului 2 cu Expertul extern contractat.

8. 25 aprilie 2012, seminar 2 cu GLSU Suceava si cu expertul extern contractat de catre
Municipiul Suceava, pentru acordarea de asistenfd tehnica vizand consolidarea
GLSU, coordonarea realizarii Planului Local de Actiune, canalizarea si animarea
dezbaterilor din Grup; a rezultat un nou draft de Plan Local de Actiune cu detalierea
activitatilor pe actiuni, actori cheie (Liderul actiunii si partenerii acestuia),
Angajamente de implementare si Bugetul estimativ.

9. 17 august 2012, o intdlnire de lucru pentru prezentarea newsletter-urilor de la nivelul
parteneriatului proiectului, altor stiri din domeniul VE si pentru discutarea
progresului elabordrii Planului Local de Actiune Suceava si pentru avizarea
preliminara a conginutului.

10. 17 decembrie 2012, o intalnire pentru avizarea finald a Planului Local de Actiune.

O alta intalnire relevanta la care Primaria Municipiului Suceava a fost gazda, a avut loc
in 2 noiembrie 2011, la care s-a primit vizita unui reprezentant al SC RENAULT Romania
SRL, care a facut prezentarea si promovarea modelelor electrice pe care le oferteaza pe piata
romaneasca, in contextul incheierii unui Acord de parteneriat al producatorului de autovehicule
DACIA RENAULT, cu producatori de echipamente tehnice de incarcare pentru dezvoltarea
unei infrastructuri destinate VE (Schneider Electric Romania §i Siemens) si furnizori de
energie electrica (Electrica SA), acord adus la cunostinta Ministerului Mediului si Padurilor,
care a avut o reactie favorabila la scopul proiectului propus.
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Intalnirile transnationale organizate pe rand de fiecare oras partener in parte, aflat in
faza avansatd de implementare a masurilor vizand dezvoltarea si implementarea VE, au fost
pentru Municipiul Suceava intotdeauna o sursd de inspiratie vizand modul de abordare
strategicd a actiunilor care pot mari vizibilitatea si indrepta atentia unor posibili utilizatori
timpurii ai tehnologiilor noi catre tehnologia VE. Alaturi de echipa de proiect, au fost prezenti
la astfel de intalniri $i membrii Grupului Local de Sprijin, care au putut vizualiza, vizita si testa
functionalitatea si operabilitatea VE si a diferitelor tehnologii de incarcare. Acest fapt a venit in
sprijinul sporirii Increderii GLSU Suceava animand imaginatia acestora, la intalnirile locale
organizate, in directia dezvoltarii unor idei practice cu aplicabilitate la nivel local. Aceasta se
constituie in valoare addugata la valoarea initiala a grupurilor de lucru si a activitatilor comune
la nivel de proiect.

Cunoscand reactia intarziata la nivel national cu privire la adoptarea tehnologiilor VE si
la determinarea cererii-ofertei adresata industriei constructoare de echipamente specifice,
consideram beneficd prezenta unor reprezentanti ai Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Turismului la doud din intdlnirile comune ale proiectului: la intdlnirea transnationald organizata
in comun de oragele Oslo si Stockholm (reprezentant din partea Organismului Intermediar al
Programului Operational Regional 2007-2013 - Agentia de Dezvoltare Regionala Nord-Est
Piatra Neamt) si la Conferinta finald a proiectului desfasuratd la Londra (reprezentant din
partea Ministerului Dezvoltarii Regionale si Turismului - Directia Generald Dezvoltare
Teritoriald). In acest mod au fost facute cunoscute interesul si intentiile de modernizare/inovare
ale Municipiului, cu privire la schimbarea tiparului clasic de mobilitate urbana in Suceava, prin
transferarea unei parti din transportul cu mijloace conventionale catre mijloacele alternative
electrice, atat in cadrul transportului cu autovehicule private cat si la nivel institutional, dar si al
transportului public local.
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Un eveniment remarcabil a avut loc in data de 29 noiembrie 2012, odata cu realizarea unei
campanii de informare ce a avut loc la Bucuresti, la nivelul Ministerului Dezvoltarii Regionale
si Turismului, a Ministerului Finantelor Publice, la Asociatia Municipiilor din Romania, ocazie
Cu care s-au distribuit materiale de informare si diseminare (brosuri de prezentare — 1, 2 si 3,
memory-stick-uri cu prezentdri materiale in format electronic, Raport final al proiectului in
limba roména si engleza, Plan Local de Actiune Suceava pentru promovarea si implementarea
vehiculelor electrice in transportul urban si a infrastructurii de incarcare aferente). La inceputul
lunii decembrie 2012 au fost distribuite materiale de diseminare catre responsabilii cu
Programul de cooperare elvetiano-roman - Guvernul Elvetiei va co-finanta proiecte vizand
energia sustenabild Tn Suceava (prin Acordul semnat intre Ambasada Elvetiei si Municipiul
Suceava).

La inceputul lunii decembrie, Tn Municipiul Suceava s-au organizat intalniri pentru inmanarea
de materiale de publicitate si informare catre agenti economici locali (comercianti locali de
autovehicule, firme de IT, realizatori de emisiuni radio, firme de consultantd, firme de
telecomunicatii), scoli tehnice si institutii publice.
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4. Conceptia Planului Local de Actiune pentru
Implementarea vehiculelor electrice

Definitie: Planul Local de Actiune Suceava va fi elaborat ca si strategie pentru promovarea §i
implementarea vehiculelor electrice §i a infrastructurii de incarcare in municipiu, urmand sa
planifice activitati pentru derularea unor campanii de comunicare cu cetdgenii, pentru initierea
dezvoltarii unei piete a vehiculelor electrice si punerea in practica a unor masuri legislative
favorabile, precum si a unor mecanisme ce pot sprijini depasirea barierelor financiare aflate
in calea implementarii transportului electric.

Planul este un instrument flexibil,
avand in vedere schimbarea in
timp a contextului economic si
legislativ.  si  dobandirea de
experientd in diverse alte proiecte
si deci poate fi revizuit regulat in
functie de noi  oportunitati
aplicabile care apar pe parcurs si
care pot aduce un aport la
indeplinirea obiectivelor pe termen
mediu si lung. Planul va rdmane
un document la care cetatenii au
acces, pot propune modificari si
imbunatatiri, care va lua 1n
considerare participarea activa a tuturor partilor interesate de implementarea acestuia. Planul
reprezintd si un document politic, de aceea el trebuie sa aibd sustinerea deliberativului
Municipiului Suceava — Consiliul Local al Municipiului Suceava, caz in care va fi supus
aprobarii acestuia.
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© o N o O

4.1 Etapele realizarii planificarii si metodologia de lucru:

. Revizuirea situatiei existente, Analiza (stabilirea intereselor personale, a modului in care

sunt afectati, a capacitatii si a motivarii) si implicarea (posibile actiuni pentru a le atrage
participarea) partilor interesate si a actorilor principali

. Analiza problemelor

identificarea problemei majore si gasirea de posibile solutii la problema;

realizarea Arborelui problemei: o simpla reprezentare grafica a problemei / a cauzelor ce 0
determinad / a efectelor pe care le are si ulterior translatarea in solutii (traducerea in afirmatii
pozitive a aspectelor negative identificate)

. Trecerea de la solutii la obiective propuse, selectarea si prioritizarea obiectivelor care vor

face obiectul planificarii viitoare: Stabilirea de Tinte (un rezultat observabil si masurabil
propus pe o perioada de timp nedefinita exact / Obiective (fintd definitd mult mai specific si
pe o perioadd clara de timp / Rezultate (clare, masurabile necesare stabilirii indeplinirii
obiectivului) / Activitati (In ce mod se vor putea realiza rezultatele propuse)

. Planificarea Actiunilor

Completarea unui tabel cuprinzand: posibile activitati si descriere, Actor sau Partener cheie
ce trebuie implicat in dezvoltarea activitatii, Rezultate propuse si Indicatori de masurd a
realizarilor, Perioada de implementare, Resurse financiare si umane necesare. Dezvoltarea
modului de implementare a activitatilor.

Elaborarea in format draft a unui Plan Local de Actiune
Consultari si avizare din partea GLSU Suceava
Revizuirea PLA

Semnare

Stabilire strategie de comunicare a Planului Local de Actiune si Lansare publica.
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4.2 Grupul tinta - definirea grupului tintd a fost necesara ca ghid de orientare pentru
stabilirea obiectivelor strategice si planificarea activitatilor, acestia fiind de fapt principalii
beneficiari ai masurilor si rezultatelor planificarii prezente.

Acesta este format din:

- agenti comerciali cu activitate in domeniul transporturilor de persoane cu autoturisme
(taxi) si cu maxi-taxi

- societdti comerciale activand pe piata de dealeri de autoturisme

-operatori de service auto

-constructori de autovehicule

-operatori de transport public local (SC TPL SA Suceava)

-furnizorii de pe piata de energie electrica (indirect producatorii si transportatorii)

-furnizori de echipamente tehnologice de incarcare

-cetatenii (rezidenti, studenti si turisti)
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4.3 Reprezentare grafica a Arborelui Problema si analiza SWOT:

Inexistenta VE
in Municipiul

Suceava

I

Lipsa cererii din
partea consumatorului

I I

[

[

[

_— Neincredere . Inexistenta Lipsa unei : P OPTT Lipsa unei
CostTidicRtAVE: | | o coonce priveste S'Stg'gfg‘s’;tehc infrastructariadecvate| | iPHPuDIICIta educaii ecologice
l performantele VE operarii VE de incircare a VE
Venituri medii T I I I |
scazute a Tehnologie a EV
populafiei locale in faza de inceput
Lipsa de Buget public| | % micde | |Insuficienta Mediatizarea/
politici limitat si energie locurilor de informarea
Inexistenta unor nationale/locale] | prioritar electrici parcare insuficienta si
programe suport privitor la VE pentru alte | [produsa din ineficienti a
pentru achizitionare VE tipuri de surse politicilor,
finantari | |regenerabile legislatiei si
in prezent, facilitatilor

introdusa in
SEN si toata
energia
vanduta la
pret unic
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Analiza SWOT pentru stimularea utilizarii VE in Suceava

S - Puncte tari

Obligativitatea implementarii politicilor
UE si atingerii tintelor vizand mediul
inconjurdtor, impuse de UE statelor
membre

Introducerea VE este o modalitate rationala
de a Tmbunatati calitatea vietii, datorita
nivelului redus de zgomot si de emisii de
CO,

Experienta Municipiului Suceava si a
partenerilor locali in formularea strategiilor
de dezvoltare si in implementarea de
proiecte

Deschiderea aratata de mediul privat fata
de adoptarea VE

Atractivitatea VE din punct de vedere al
costului de utilizare, odata ce vehiculul a
fost achizitionat

W - Puncte slabe

Investitii cu costuri ridicate: VE si
sisteme de incarcare si plata a energiei
electrice

Lipsa oricaror sisteme specifice operarii
VE

Autonomie redusa a VE

Venituri scazute ale populatiei

Lipsa unei politici consistente de
finantare si promovare a VE la nivel
national

Legislatie nationala care acorda o
singura facilitate de ordin financiar la
cumpadrare, insuficienta atragerii
cumparatorilor de VE

Politici locale care nu includ masuri de
scadere a fiscalitatii pentru detinatorii
de VE

Dezinteresul companiei locale de
distributie a energiei electrice

Lipsa mediatizarii politicilor de mediu
Lipsa unei educatii ecologice
corespunzatoare i a unei
responsabilizari publice

O — Oportunitati

Aparitia fondurilor nerambursabile UE si a
altor surse de finantare destinate inovarii in
domeniul protectiei mediului si planificarii
dezvoltarii durabile pe termen mediu si
lung

Dezvoltarea si Inovarea continua in
domeniul tehnologiilor

Crearea de noi oportunitati de afaceri
Existenta unor multiple oportunitati de
obtinere de energie electrica din surse
regenerabile, utilizabila in propulsarea VE
Scaderea considerabila a resurselor de
combustibili conventionali si cresterea
continud a pretului unitar pentru
combustibilii conventionali

T — Amenintari

Continuarea aglomerdrii spatiului
urban cu vehicule si statii de Incarcare
Cresterea cantitatii de deseuri
periculoase datorate nereciclarii
corespunzatoare a acumulatorilor si
cresterea continuad a costurilor de
eliminare/neutralizare a deseurilor
Cresterea pericolului de accident rutier
datorita nivelului foarte redus de
zgomot
Cresterea poludrii atmosferice in cazul
in care energia electrica este produsa
din sursa conventionala
Reticenta populatiei la nou
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4.4

Obiective strategice pentru stimularea utilizarii VE in Suceava

Viziunea strategica generala
- Stabilirea Municipiului Suceava pe pozitia de precursor si model pentru orasele
romanesti care intentioneaza sa implementeze VE

Obiective specifice (realizabile pana in 2020)

- Stimularea utilizdrii VE prin crearea unei ,,
infrastructuri de incarcare prin instalarea de puncte de
incarcare in parcari publice si private

- Adoptarea transportului electric la nivelul
transportului public local, in proportie de 85% din
capacitatea totald si masuri de incurajare a utilizarii
mijloacelor electrice de transport public local

- Promovarea la nivelul institutiilor publice a utilizarii
VE prin achizitionarea de VE in cadrul unui proiect
pilot demonstrativ, implementat de Priméaria Municipiului Suceava

- Introducerea transportului electric in cadrul serviciilor de transport urban cu taxi, in
proportie de 15% din totalul mijloacelor autorizate

- Promovarea la nivelul institutiilor publice a utilizarii VE prin achizifionarea de VE in
cadrul unui proiect pilot demonstrativ, implementat de Primaria Municipiului Suceava

- Asigurarea existentei surselor de energie regenerabila in sistemul public de incarcare a VE si
a prezentei unui echilibru intre energia
electrica consumata de VE si energia
regenerabila produsa

- Informarea publica a cetatenilor in scopul
educdrii ecologice si a utilizarii VE, a
mijloacelor de transport alternative (ex.pe role,
biciclete electrice)

- Realizarea unui plan concret de creare a unui
sistem specific de operare VE si agreerea lui la
nivelul parteneriatului GLSU

4.5 Actiuni spre implementare

Studiile recente cu privire la conducerea automobilelor aratda ca in cea mai mare parte
din cazuri peste 80% dintre célatoriile urbane sunt mai scurte de 60 km pe zi, ceea ce inseamna
ca ele ar putea fi acoperite cu VE. Pentru ca aceastd constatare sa poata fi integratd in mod
eficient trebuie sd putem defini grupurile de potentiali utilizatori viitori si zone de aplicare
pentru a putea planifica masuri cu adresabilitate directa catre acestia.

Electromobilitatea, fara a folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii
depline pentru mediu. Romania are un potential exceptional de producere a energiei electrice
alternative, insa un dezavantaj absolut il reprezinta modul de distribuire care se face printr-un
sistem unic, national si care nu diferentiaza planul tarifar in functie de sursa de energie
consumatd. Prin urmare, anumite stimulente financiare la pretul energiei sunt doar posibile
pentru incarcarea pe timpul noptii si prin sustinerea costurilor energetice de catre autoritafi.
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Se cunoaste faptul cd UE finanfeaza cu 24 milioane de euro, prin Programul FP7 -
Transport, proiectul “Green E-motion” dedicat dezvoltarii unei platforme europene a
electromobilitatii, prin abordarea a 43 de parteneri cheie (orase si organizatii relevante),
infrastructura, echipamente electrice si retele inteligente de comunicare informatii, urmarindu-

se planificarea unei piete unice a VE,

a unei platforme de utilizare VE interoperabile,

armonizate la nivel european, cu servicii asociate compatibile si standarde tehnice si
tehnologice similare, o retea curopeana de eco-rute coerentd si o ratd cost/beneficiu
asemanatoare. Proiectul se deruleaza intre martie 2011 si februarie 2015, iar rezultatele vor
deveni disponibile pentru principalii actori de pe piatd si pentru beneficiari in perioada

urmatoare.

Obiectiv specific 1: Stimularea utilizarii VE prin crearea unei infrastructuri de

incdrcare, prin instalarea de puncte de incdrcare in parcdri publice §i private

_ Instalarea unei retele de puncte de incircare VE supraterane si alocarea si

semnalizarea locurilor de parcare aferente exclusiv pentru VE

Lider actiune

Municipiul Suceava

Tipul organizatiei

Autoritate publica locala

Parteneri
principali

Firme private furnizori de echipamente de alimentare si de energie

electrica

Rezultate
previzionate

Crearea unui sistem unitar de puncte de incarcare in spatii publice
supraterane, cu vizibilitate buna pentru acestea, 1 proiect pilot

Ridicarea gradului de informare a cetatenilor privitor la VE si la
beneficiile aduse de acestea la calitatea vietii in Municipiul Suceava

Stimularea afacerilor in mediul privat

Perioada

Surse

Indicatori
estimativi

minim 3 puncte de incarcare ne-stradale in
parcarile publice supraterane situate 1in
apropierea zonelor comerciale importante din
centrul orasului

2014-
2015

Buget local
Guvernul
Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si
alte finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)

minim 3 locuri de parcare exclusiv pentru VE
semnalizate vizibil

2015

Buget local
Finantari
nerambursabile

Minim 2 puncte de incdrcare puse la
dispozitia autovehiculelor taxi, dintre care
stradale si ne-stradale

2014-
2015

Buget local
Guvernul
Elvetiei prin
Programul de
cooperare
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romano-
elevetian si
alte finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)

minim 2 locuri de parcare exclusiv pentru VE | 2015 Buget local
semnalizat vizibil Finantari
nerambursabile

Numar de cetdteni care sunt informati despre | 2020 Cercetare
VE si inteleg beneficiile utilizarii calitativa  de
piata

Numar de firme care si-au exprimat interesul | 2018 Inregistrari de
de a se implica in afaceri din domeniul VE audit intern

Politica nationald in domeniul investitiilor publice pana la orizontul 2014 stabileste necesitatea
reorganizarii cheltuielilor de investitii publice, in vederea trecerii de la investitiile finantate integral
din surse nationale la investitii cofinantate din fonduri U.E.

Astfel, in acest context al crizei economice si al reticentei investitorilor privati in realizarea de
investitii, Autoritatea publica locala face eforturi sa gaseasca resurse pentru a initia un proiect pilot
pentru instalarea unei retele de puncte de incarcare in Municipiul Suceava, adresandu-se locurilor
publice accesibile pentru conducatorii auto, demonstrativ pentru functionalitatea, fiabilitatea si
usurinta la utilizare a VE.

Avand la dispozitia sa posibile finantiri nerambursabile si experientd in atragerea de fonduri
europene din partea UE si din partea unor guverne nationale, Municipiul Suceava poate sa initieze
un proiect pilot si sd ofere un exemplu de buna practica celorlalte entitati juridice din oras. Prin
cresterea increderii generale in aceasta tehnologie se estimeaza cd persoanele fizice care au la
dispozitie amenajari pentru parcare personald ne-stradald, in zona unde locuiesc sau unde lucreaza,
vor congtientiza avantajele economice pe termen lung ale acestei tehnologii de electromobilitate.
Ne propunem sa instaldm trei puncte de incarcare ce vor fi localizate: unul in parcarea din fata
Primariei, unul in zona cu emisii joase situatd in zona centrald supusd unui amplu proces de
modernizare si 1 punct va fi destinat vehiculelor parcate pe spatiul public, in fata Complexului
Universal Bucovina (ne-stradale).

Suplimentar, se vor face eforturi sa fie extinsa aceasta initiativa in folosul vehiculelor taxi si vor fi
puse la dispozitia acestora 2 puncte de incarcare, situate in locatii aglomerate unde masinile taxi
stationeazd in asteptarea clientilor; locatiile propuse pot fi pe spatiul public din apropierea
Complexului Universal Bucovina (stradal) si langa Piata Centrald (ne-stradal). Prezenta a doua
puncte de incarcare in apropiere de Complexul Universal Bucovina, care vor avea locatii
semnalizate, va spori vizibilitatea acestora §i va credibiliza viabilitatea tehnologiei atat pentru
exploatarea individuald cat si in desfasurarea unor activitdti economice. Accesibilitatea lor tine si
de prezenta elementelor specifice deservirii persoanelor cu dizabilitati, pentru care se vor avea in
vedere cerinte speciale.

Tipul de acces la incdrcare pentru administrarea sistemului (liber sau restrictionat) precum si
tehnologia de incarcare (manuald sau preferabil inteligentd) aleasa va fi un subiect supus spre a fi
hotarat de catre factorii cu rol de decizie in functie la acel moment, iar capacitatea retelei va fi
discutata cu furnizorul de energie electrica si cu operatorul de distributie. Referitor la modul si
timpii de incarcare, tipul de tehnologie de alimentare folositd va fi pentru Incarcarea rapida la
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punctele localizate stradal si de Incarcare standard si rapida pentru punctele ne-stradale, pe spatii
din parcari publice. Achizitia publica va fi o procedura in 2 etape, pentru a oferi un dialog
competitiv cu ofertantii in scopul obtinerii unei bune intelegeri a pietei echipamentelor de
alimentare.

Prin incheierea unor parteneriate public private sau contracte de concesiune pentru asigurarea
montarii, Intretinerii $i exploatdrii echipamentelor tehnologice in locuri de parcare desemnate,
numarul de puncte de incarcare supraterand pe spatiul public ar putea fi marit si interesul pentru
tipul de afacere sporit.

BUGET ESTIMAT: 65.000 euro

Lider actiune Parteneriat Public Privat intre Municipiul Suceava si sectorul privat

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri lulius Mall, Shopping City Suceava, Kaufland, Metro, Selgros, Galleria
principali Mall

Rezultate Extinderea sistemului unitar de puncte de incarcare in spatii de parcare
previzionate amenajate 1n parcari supraterane private

Ridicarea gradului de informare a cetdtenilor privitor la VE si la
beneficiile aduse de acestea la calitatea vietii in Municipiul Suceava

Perioada Surse

2 puncte de Incarcare cu plata la fiecare 100 | 2016- Fonduri

de locuri de parcare in parcari private, la | 2018 private

supermarket-uri

Min 2 Locuri de parcare in parcari private | 2017- Fonduri
Indicatori destinate exclusiv VE (la supermarket-uri) | 2018 private
estimativi Numiar de cetiteni care sunt informati | 2020 Cercetare

despre VE si inteleg beneficiile utilizarii calitativd  de

piata

Spatiile comerciale sucevene reprezintd un punct de atractie si sunt intens populate de catre
cetateni, care cdlatoresc in general la cumparaturi cu autoturismele personale. Prin proiectul
pilot in care Municipiul Suceava va initia reteaua de puncte de incarcare VE, se va avea in
vedere desfasurarea unor actiuni de informare si promovare, cu rol in stimularea unui efect
multiplicator la nivelul principalilor agenti economici care ofera spatii de parcare cu locuri de
parcare numeroase.

Parcarile mari din preajma centrelor comerciale sunt disponibile fara plata, permit accesul unui
numar mare de vehicule parcate si prin aceasta incurajeaza deplasarea si accesul la spatiile
comerciale proprii cu vehicule personale. Acest fapt poate veni in sprijinul promovarii
efectudrii transferurilor urbane catre spatiile comerciale cu VE, stabilirea unui sistem de
stimulente financiare acordate la facilitatile de incarcare si chiar in interiorul magazinelor la
cumparare de produse (de ex. la produsele bio, in spatiile amenajate de alimentatie publica, in
raioanele cu produse electronice ingloband tehnologii inteligente).

Se va urmari ca tipul de tehnologie si accesul la punctul de incarcare sa fie pe cat posibil unul
standardizat, 1nsd acest fapt depinde in mare masurd de eforturile depuse la nivelul finantarilor
in cercetare-dezvoltare-inovare si de politicile si directivele la nivel european transmise statelor
membre.

BUGET ESTIMAT: 190.000 euro
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Instalarea de puncte de incarcare in spatii publice subterane

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul organizatiei | Autoritate publicd locala
Parteneri principali | n/a
Rezultate Initierea realizarii de puncte de incarcare in parcari subterane, in locuri cu
previzionate o vizibilitate buna pentru acestea
Perioada Surse
) N . . . 2014
puncte de incarcare instalate si semnalizate Buget local
. . in parcari subterane centrale
Indicatori
estimativi Numar de cetateni care sunt informati despre | 2020 Cercetare
utilizarea VE si inteleg beneficiile calitativa de
piata

Odata cu lucrarile de modernizare a zonei centrale a orasului prin crearea a 2 facilitati de
parcare subterana, totalizdnd 163 locuri, se instaleaza la intrarea in parcarea principald doua
puncte de incarcare pentru VE, care vor fi semnalizate vizibil si alocate corespunzator pentru
utilizarea lor de citre VE. Intrucat treptat se restringe si conditioneaza accesul in zona centrali
cu autovehicule, transformandu-se in pietonal si spatiu de odihna si relaxare, aceste parcari vor
reprezenta singurul spatiu unde vor fi admise vehiculele pentru stationare. VE vor fi bine
reprezentate prin prezenta punctelor de incdrcare, care asigurd si posibilitatea re-incarcarii
autovehiculului pe timpul opririi. In prezent, parcarea in aceste facilititi subterane nu va fi cu
plata (a fost construitd din fonduri structurale si nu poate genera venituri in urmatorii 5 ani de
functionare), de aceea nu se pot stabili masuri stimulative de naturd financiara legate de acest
aspect.

Se lucreaza la elaborarea unui Regulament de functionare a parcarilor, care va include
prevederi clare vizdnd locurile de parcare alocate VE si semnalizare vizibilda a acestora;
ocuparea lor abuziva va fi strict sanctionata prin prevederi locale.

Semnalizarea vizibild a locurilor de parcare, situarea lor la intrarea in parcaje, precum si
restrictionarea opririi altor vehicule pe aceste spatii se constituie in masuri stimulative ne-
financiare care vor crea un cadru favorabil viitorilor utilizatori de VE.

Se estimeaza ca intre 2020-2030, cand VE vor deveni un mijloc uzual de transport urban in
Municipiul Suceava, in pas cu tendintele evolutive tehnologice si obligatiile de protectie a
mediului inconjurator si de conservare a biodiversitatii la nivel european, numarul acestor statii
de Incarcare va fi mult mai mare §i va exista logistica necesara pentru accesarea informatiilor in
timp real, despre disponibilitate, accesibilitate la spatiul de parcare, autorizare si identificare
utilizator, pret, tip echipament, mod de incarcare.

BUGET ESTIMAT: 30.000 euro

BEEARIEIE Alocarea si semnalizarea vizibili a unor locuri de parcare destinate exclusiv

VE in parcérile publice

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Semnalizarea vizibilda a punctelor de incdrcare VE situate in parcari
previzionate subterane si supraterane

Ridicarea gradului de informare a cetatenilor privitor la VE si la
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| beneficiile aduse de acestea la calitatea vietii in Municipiul Suceava

Perioada Surse
2 locuri parcare in parcare publicd subterana 2014 Buget local
. . exclusiv destinate parcarii si incarcarii VE
Indicatori . — i i
estimativi Numar de cetateni care sunt informati despre | 2020 Cercetare
utilizarea VE si inteleg beneficiile calitativa de
piata

Stimulentele non-financiare pot fi la fel de eficiente si motivante ca si cele financiare si fiscale
pentru sporirea interesului detinatorilor de autovehicule personale si pe firma pentru VE. De
electrice, dar si a vizibilitatii se vor aloca Tn mod pozitiv discriminatoriu aceste locuri de
parcare spre folosinta doar utilizatorilor de VE.

Utilizarea punctelor de incarcare ne-stradale localizate in parcari publice si a 2 puncte stradale
spre utilizarea vehiculelor taxi, cu tehnologii cu timpi de incarcare diferentiate vor avea scopul
precis de a oferi modele pentru testare si solutii tehnice de incarcare. Se previzioneaza ca cele
mai des utlizate vor deveni acele puncte de incdrcare din preajma locuintelor proprii si a
sediului de birouri, insd este de retinut faptul cd numai o proportie de cel mult 8-10% din
populatia urbanad are acces la garaje personale si la terenuri proprietate in jurul zonelor
rezidentiale, ceea ce va face imposibila instalarea in conditii de siguranta a acestora.

Obiectiv specific 2: Planificarea implementarii unui sistem specific de operare a VE

_ Consultarea partenerilor din GLSU pentru realizarea si agreerea unui plan

strategic concret pentru implementarea unui sistem specific operarii VE
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locald

Parteneri principali | Grupul Local de Sprijin pentru VE Suceava

Rezultate Organizarea a minim § Intilniri, mese rotunde cu reprezentanti GLSU
previzionate pentru elaborarea unui plan specific de implementare a unui sistem suport
destinat VE
Elaborarea unui Plan de implementare a unui sistem specific destinat
operdrii VE

Achizifionarea unor servicii pentru proiectarea sistemului de operare VE
Orientarea utilizatorilor catre VE si cresterea increderii acestora, prin
imbunatatirea infrastructurii de exploatare si logisticii destinate acestora
Perioada Surse

8 intalniri de consultare si dezbatere 2014- 2015 |

Indicatori 1 Plan de implementare a unui sistem

. Buget local si
estimativi specific destinat operarii VE

Guvernul
Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si alte
finantari

2016-
2017
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nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)

1 sistem de operare VE proiectat,
implementat si operational

Buget local si
Guvernul
Elvetiei prin
Programul de
cooperare
romano-
elevetian si alte
finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)

2018-
2020

Din 2016 -
Inregistrari
anuale

Numir de utilizatori ai sistemului de Buget local

operare, detinatori de VE

Gradul de satisfactie al detinatorilor de VE | 2020 Cercetare
care beneficiazd de sistemul specific de calitativa  de
operare a VE piatd

Constituirea Grupului Local de Sprijin pentru VE reprezinta un pas important in respectarca
practicilor europene care stabilesc ca toate programele, planificarea, ideile de proiecte trebuie sa
apard ca rezultat al consultarilor si dezbaterilor in cadrul comunitdtii locale, prin reunirea
grupurilor de parti interesate pe domenii de activitate. Masurile astfel luate trebuie sa aiba in
vedere toate grupurile tintd; trebuie sa existe o bund comunicare si informare intre autoritatile
publice si comunitate, beneficiile acestui tip de abordare a planificarii fiind in prezent bine
intelese: transparenta actului decizional, legitimitatea prin participarea publica la luarea deciziei,
acceptabilitate publica mai buna si o ratd mai mare de succes, raspund corect si concret la nevoile
comunitatii si integreaza idei si opinii venite din toate nivelurile.

In cadrul Planului vor fi incluse misuri specifice care permit conectarea la servicii conexe
interoperabile cu rol in maximizarea si eficientizarea utilizarii VE, printre care interoperabilitatea
sistemului de operare VE cu servicii de telefonie mobila, accesibilitate prin Internet, cartele
inteligente, posibilitatea urmaririi prin GPS, supraveghere cu camere video, hartd inteligentd
cuprinzand locatii, spatii si puncte de Incarcare.

Proiectarea sistemului de operare va fi subcontractata unei firme de specialitate, care va primi
sarcina de a asigura gazduirea pe o pagind de web a aplicatiei online, sa asigure mentenanta si sa
permita up-grade-ul pe masura aparitiei necesitatii. Contractul de servicii va fi prelungit si
ulterior anului 2020 pentru ca se estimeaza ca cel mai probabil piata de VE romaneasca va fi mult
mai deschisa dupa anul 2020 si pana in 2030, pe masura orientarii in masa a sectorului privat spre
tehnologia inteligenta.

BUGET ESTIMAT: 50.000 euro
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Obiectiv specific 3: Adoptarea transportului electric la nivelul transportului public
local, in proportie de 85% din capacitatea totald §i mdsuri de incurajare a utilizarii
mijloacelor electrice de transport public local

BEIAREEN Demararea implementirii unui transport public local cu autobuze electrice

si stabilirea unor masuri de incurajare a utilizarii mijloacelor de transport in comun
electrice

Lider actiune SC TPL SA Suceava

Tipul organizatiei | Societate comerciala pe actiuni

Parteneri principali | Municipiul Suceava

Rezultate Modernizarea transportului public local

previzionate Cresterea increderii cetatenilor in transportul public local cu autobuze
operat cu mijloace curate si eficiente energetic si reducerea valorilor de
trafic urban

Reducerea costurilor de operare a companiei de transport public aflate in
administrarea Municipiului Suceava

Reducerea emisiilor de CO, rezultate din operarea mijloacelor de transport
in comun a SC TPL SA

Dezvoltarea unor moduri alternative de transport, cresterea vizibilitatii
transportului electric si a contributiei aduse la imbunatatirea calitatii vietii
in Municipiul Suceava

Promovarea exemplelor de buna practica la nivel regional si national
Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public local si a
numadrului de km parcursi cu autobuzele electrice

Perioada Surse
1 parc nou de 40 autobuze electrice 2014- Buget local
2018 Finantari

nerambursabile
europene prin
Indicatori fondul de
estimativi coeziune 2014-
2020

Buget local
Finantari
nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-
2020

1 sistem inteligent de tarifare si plata 2014- Buget local
2018 Finantari
nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-

1 infrastructurd de 1incdrcare baterii,
organizatda 1in parcul de stationare a | 2014-
autobuzelor 2018
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2020
1 sistem de informare n timp real 2014- Buget local
2018 Finantari
nerambursabile
europene prin
fondul de
coeziune 2014-
2020
1 plan de facilitati pentru utilizarea | 2018 Surse proprii
transportului public electric de catre persoane TPL SA
defavorizate si tinere
Imbunititirea perceptiei cetitenilor legat de | 2020 Chestionar
performanta serviciului oferit de transportul aplicat direct si
public local de calatori, determinare pe global date obtinute
si separat pe mijloace electrice si de la TPL SA
conventionale (nivel zgomot, confort,
sigurantd, pret relativ calatorie, facilitdti
persoane cu dizabilitati, duratd calatorie,
localizare statii si  accesibilitate, rute,
frecventa de circulatie, reducere emisii totale
de noxe si de COy)
Rentabilitate si profit, autobuze electrice vs. | 2020 Prelucrare date
alimentare combustibil conventional obtinute de la
SC TPL SA
Total pasageri km / autobuze electrice 2020 Prelucrare date
obtinute de la
SC TPL SA si
cercetare de
piata proprie

Politica nationala in domeniul investitiilor publice pana la orizontul 2014 stabileste necesitatea
reorganizarii cheltuielilor de investitii publice, in vederea trecerii de la investitiile finantate
integral din surse nationale la investitii cofinantate din fonduri U.E. Ordonanta 195 din 22
decembrie 2005 privind protectia mediului si la necesitatea ca Primaria Municipiului Suceava sa
investeascd intr-o retea noua de troleibuze sau autobuze pana 2014 pentru a implementa
transportul verde 1n transportul public local.

Societatea de Transport Public Local (SC TPL SA) si-a imbunatatit serviciile incepand din anul
2006, reusind sa se salveze din starea financiara precara in care se gasea. Au fost achizitionate
de atunci 36 de autobuze noi, din care o parte au suferit o conversie pentru a functiona pe GPL,
aducandu-si aportul la reducerea emisiilor de CO, datorate traficului rutier. Modernizarea flotei
de autobuze si mdsurile complementare asociate innoirii parcului de autobuze au dus la
cresterea numarului de calatori cu aproximativ 756%, la sfarsitul anului 2008 comparativ cu
anul 2005.

Procesul de transformare si modernizare presupune un efort financiar mare, de aceea se
urmdreste gisirea de resurse financiare externe nerambursabile si elaborarea unui nou model de
deservire a pasagerilor. In acest context va fi realizat un proiect complex de reinnoire a parcului
de autobuze prin achizitionarea de 40 autobuze electrice, de modernizare a garajului unde
stationeaza autobuzele electrice pe timpul noptii prin crearea unei infrastructuri de incarcare
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proprii, prin realizarea unui sistem de informare in timp real a
calatorilor in statii si in autobuze, a unui sistem inteligent de
plata prin intermediul cartelelor inteligente si prin asigurarea

eqe vy

Autobuzele in Municipiul Suceava parcurg in medie 180-200 /‘
km/zi, iar traseul lor trece fard exceptie prin zona centrald

modernizatd a orasului, care este transformata, prin masurile

promovate, In zond cu emisii joase, ceea ce Inseamnd ca

autobuzul electric se constituie In vehicul optim de traversare a

acesteia.

Implicarea administratiei publice locale in proiecte de utilizare
energie electrica regenerabild si de eficientizare a consumului propriu energetic face cunoscut
pe plan local angajamentul luat de Municipiul Suceava in directia indeplinirii obiectivelor
nationale vizand schimbarile climatice si necesitatea implementarii unui transport sustenabil in
conditiile in care cererea de transport este din ce in ce mai mare.

Pentru a veni in sprijinul indeplinirii Obiectivelor Strategiei Europa 2020, Politica de coeziune
2014-2020 si viitoarele Programe operationale vor finanta tipuri de proiecte care vizeaza
mobilitatatea urband si dezvoltarea unor moduri alternative de transport. De aceea, ne propunem
sd avem in pregatire un proiect integrat prin care sa accesam fonduri nerambursabile pentru
reinnoirea mijloacelor de transport public si extinderea serviciului atat ca intindere pe suprafata
cat si pe duratd de timp, incluzand si sisteme telematice de management al serviciului si
infrastructura de incarcare. Mai mult, intrucat se solicitd vehicule si echipamente conexe cu
aceleasi caracteristici de performanta, achizitionarea unui numar crescut de vehicule intr-o0
singurd licitatie inlaturd impedimente de tipul interes scazut din partea producatorilor, lipsa
modelelor pe piata romaneascd si preturi ridicate pentru acele modele care patrund totusi in
piatd. Beneficii mari decurg din faptul cd o astfel de achizitie poate ardta
constructorilor/dealerilor care este cererea, sustine aducerea de noi modele pe piata, accelereaza
introducerea de noi tehnologii, conduce la scaderea preturilor,
ajutd la introducerea infrastructurii pentru VE si sprijind aparitia
unor noi oportunitdti de afacere, pentru mentenanta si service VE
si echipamente conexe. Se va recomanda o procedura de achizitie
in doud etape, cu pre-calificarea ofertantilor §i invitatia la
procedura, cu pregatirea unui plan de comunicare cu producatorii
si comerciantii de vehicule, in vederea stabilirii corecte a
specificatiilor tehnice a echipamentelor §i pentru asigurarea
vizibilitatii si informarii asupra rigorilor organizarii unei
proceduri de licitatie publica, cu care cei mai multi actori ai pietei
private nu sunt obisnuiti.

In cadrul aceluiasi proiect complex se va avea in vedere furnizarea de instruire pentru soferii
autobuzelor, in domeniul conducerii acestui tip de vehicule si pentru a asigura o buna exploatare
a echipamentelor. In acelasi timp, se va avea in vedere necesarul de pregitire tehnica pentru
specialisti in domeniul mecanic si electric, specific acestor echipamente. Pentru furnizarea de
energie electricd va fi atras la negocieri operatorul de distributie de la nivel regional (SC E.ON
Moldova Distributie SA), de la care se va Incerca obtinerea unor avantaje de tarifare a energiei
consumate pentru alimentarea autobuzelor electrice ale TPL SA Suceava.

BUGET ESTIMAT: 12.000.000 euro
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Obiectiv specific 4: Promovarea utiliziarii VE la nivelul institutiilor publice prin
achizitionarea de VE la Primdria Suceava

_ Achizitionarea de VE de catre Primaria Municipiului Suceava, pentru a

oferi un exemplu de

Lider actiune

buna practica celorlalte institutii publice si de invatimant
Municipiul Suceava

Tipul organizatiei

Autoritate publica locala

Parteneri n/a
principali
Rezultate Introducerea de VE in cadrul parcului de autovehicule de la nivelul

previzionate

administratiei publice locale

Oferirea unui model de buna practica pentru alte institutii publice, prin
demararea implementdrii unui transport electric in cadrul parcului de
autovehicule al municipalitatii locale

Sporirea increderii cetatenilor - utilizatori de autovehicule in fiabilitatea
noii tehnologii a VE

Schimbarea perceptiei si comportamentului cetatenilor orasului vis-a-vis
de achizitionarea unui autovehicul personal electric in raport cu unul
conventional

Perioada Surse
2014-2015 Buget local
2 VE in cadrul flotei aflate in exploatarea Guvernul
Indicatori Primariei Municipiului Suceava Elvetiei prin
estimativi Programul de
cooperare
romano-
elevetian si
alte finantari
nerambursabile
(posibil prin
fondul de
coeziune 2014-
2020)
Numar de VE introduse in cadrul flotelor | Din 2016 - | Buget local
detinute de alte institutii publice Inregistrari | pentru
anuale cercetare de
piata
O sporire a gradului de cunoastere aspecte | 2020 Cercetare
tehnice a VE si beneficii din perspectiva calitativa de
protectiei mediului piata
Numar de km parcursi, numar ore de | 2020 Determinari
exploatare, consum energetic, rezultat proprii
financiar al exploatdrii, pentru cele 2 VE
aflate in parcul propriu al Municipiului
Suceava

Implicarea administratiei publice locale 1n proiecte de utilizare energie electricd regenerabila si
de eficientizare a consumului propriu energetic face cunoscut pe plan local angajamentul luat
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de Municipiul Suceava pentru indeplinirea obiectivelor nationale vizand schimbarile climatice
si transportul sustenabil, stabilite prin politicile europene.

Intrucat din experienta implementirii proiectului EVUE a reiesit ci existenta unei retele
eficiente de statii de incarcare nu este o conditie preliminard pentru asigurarea succesului
electromobilitafii, ci mai curand pentru a asigura cetatenilor o facilitate de Incarcare a bateriei
in orice moment, a fost propusd implementarea unui proiect care sa includd achizitionarea de
VE pentru parcul auto propriu, testarea si demonstrarea fiabilitatii acestora in zona urbana.
Studiile recente cu privire la conducerea automobilelor arata cd in cea mai mare parte din
cazuri peste 80% dintre calatoriile urbane sunt mai scurte de 60 km pe zi, ceea ce inseamna ca
ele ar putea fi acoperite cu VE. Pentru ca aceastd constatare sa poatd fi integrata in mod eficient
trebuie sa putem defini grupurile de potentiali utilizatori viitori si zone de aplicare pentru a
putea planifica masuri cu adresabilitate directd catre acestia.

Municipiul Suceava detine un parc propriu de autovehicule relativ scazut numeric, de 10
autovehicule, destinate in special deplasarilor pe distante scurte, in interiorul orasului. Prin
urmare, VE ar putea raspunde corespunzitor nevoilor de deplasare ale personalului de
conducere la dispozitia carora se gasesc acestea si ar putea deservi unele nevoi operationale
proprii ale administratiei publice locale. Faptul ca persoane din conducerea Primariei si
politicieni locali sunt implicati intr-0 campanie pentru e-mobilitate poate ajuta la popularizarea
mijloacelor de transport electrice in randul constructorilor de echipamente, a furnizorilor de
electricitate si a consumatorilor.

Printr-o procedura de achizitie publicd in doua etape (pre-calificarea ofertantilor si evaluarca
ofertelor) se vor achizitiona 2 VE care vor fi utilizate in asigurarea nevoilor de mobilitate
pentru doua persoane din conducere, vor constitui un exemplu de buna practica pentru alte
institutii publice si vor putea fi vizionate de catre cetateni pe spatiul public. Pentru o mai buna
transmitere a informatiilor se va apela la organizarea unor campanii de presa si la integrarea lor
in cadrul evenimentelor locale de prestigiu care reunesc un numar mare de cetateni, invitati i
turisti ocazionali.

Pentru definirea specificatiilor tehnice se va lua decizia chemarii la consultari a unor specialisti
in domeniu si in caz de necesitate se va putea face apel si la consultantd privata, pentru
desavarsirea cerintelor caietului de sarcini cu mentionarea tuturor caracteristicilor asteptate, in
special a celor legate de performante de mediu.

BUGET ESTIMAT: 70.000 euro

Obiectiv specific 5: Introducerea transportului electric in cadrul serviciilor de
transport urban cu taxi, in proportie de 15% din totalul mijloacelor autorizate

BEENAREEN A daptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimulirii

achizitionarii de VE in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

)
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Rezultate Utilizarea de autovehicule electrice de categoria de proprietari — furnizori
previzionate de servicii transport public taxi
Perioada Surse
1 HCL cu un nou set de criterii stabilit -
. : o . 2014
. . favorizand autorizarea furnizorilor de taxi cu
Indicatori VE
estimativi 2020

Minim 55 vehicule electrice in parcul de taxi Surse private

local

In prezent in Municipiul Suceava se acorda un numar de 370 de autorizatii taxi, iar atribuirea de
noi autorizatii poate fi facuta doar daca se vacanteaza o parte dintre ele. Criteriile de clasificare
urmaresc vechimea autovehiculului de la data fabricatiei, clasificarea conform normelor de
poluare, volumul portbagajului util, echiparea cu sistem de franare ABS, aer conditionat sau
climatizare, airbaguri pentru pasageri, capacitatea cilindrica, experienta transportatorului, forma
de detinere si dotdri suplimentare (GPS, dispozitiv de platd cu card bancar, dispozitiv de
inregistrare a precizarilor ficute de citre client, platforma pentru persoanele cu handicap). in
momentul de fatd vehiculele electrice sunt dezavantajate intrucat nu pot fi punctate pentru
capacitatea cilindrica a motorului si clasificarea conform normelor de poluare.

Noul set de criterii pentru promovarea taxi-urilor electrice va modifica acest regulament, in
sensul acordarii unui punctaj maxim pentru capacitatea cilindrici a motorului, in timp ce
autovehiculele clasice vor fi punctate cu cel mult 1/5 din punctajul VE. Deasemenea, pentru
criteriul referitor la gradul de poluare, autovehiculele electrice vor fi cotate cu maxim de
punctaj, in timp ce vehiculele cu motoare clasice Euro 5 vor fi punctate cu cel mult 1/2 din
punctajul acordat VE. Pentru a crea conditii favorabile unor noi operatori de transport se va
reduce ponderea in punctaj a vechimii transportatorilor.

Se are in vedere promovarea unor masuri complementare acestui regulament, prin care se vor
aloca locuri prioritare pentru VE 1in statiile de asteptare a clientilor dotate cu locuri speciale,
vizibile, bine amplasate si semnalizate. Aceastd masurd va deveni mai atractivd pentru
proprietarii de autovehicule taxi, daca statiile de asteptare vor fi dotate cu cate un punct de
incarcare demonstrativ pentru VE. In intervalul planificat 2013-2020 se vor instala 2 puncte de
incarcare taxi in zona Complexului Universal Bucovina si a Pietei Centrale.

BUGET ESTIMAT: 1.375.000 euro
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Obiectiv specific 6: Promovarea unor mdasuri legislative si financiare favorabile
achizitionarii si folosirii de VE pentru stimularea transportului electric in sectorul privat

_ Initierea unui HCL pentru introducerea parcarii cu plata pentru toate

vehiculele conventionale si scutirea de la plata parcirii a VE in spatiul public
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul Autoritate publica locala

organizatiei

Parteneri n/a

principali

Rezultate Reglementarea utilizarii spatiilor de parcare din zone publice, prin
previzionate introducerea taxarii parcarii autovehiculelor si a unor amenzi pentru

nerespectarea noului regim de utilizare a infrastructurii

Perioada Surse

1 HCL cu introducere prevederi taxare parcare in -

Indicatori spatiul public 2014
estimativi 1 HCL pentru introducere taxare parcare in parcarile
subterane centrale 2018

1 HCL cu acordare de scutiri de plata parcare pentru
VE si stabilire cuantum de amenzi de incalcare a
regulamentului 2018

Unul dintre impedimentele cheie cu care potentialii cumparatori de VE se confrunta este costul
mare de achizitie al acestora. Chiar daca costurile totale de operare sunt mai mici pe durata de
viatd a vehiculului, valoarea capitalului initial este adeseori un obstacol in adoptarea unei noi
tehnologii.

Pentru a rezolva aceasta problema, se dezvolta o serie de noi modele de afaceri pentru a reduce
costul initial suplimentar achizitiondrii unui VE, precum si riscul financiar si incertitudinea
posibililor cumparatori.

In prezent Municipiul Suceava este intr-un proces de regenerare urbani majori, utilizind
fonduri structurale nerambursabile oferite de catre UE, in cadrul politicii de coeziune prin
obiectivul de convergentd. Regiunea de Dezvoltare Nord — Est din care face Municipiul
Suceava parte (formata dintr-un total de 5 judete vecine si judetul Suceava) este consideratad a
doua cea mai saraca regiune din UE, in ceea ce priveste puterea de cumparare pe cap de
locuitor.

Doar 5% din totalul locurilor de parcare sunt taxate in prezent, iar tarifele pentru utilizarea
parcarilor sunt nesemnificative. Veniturile relativ scdzute ale populatiei din mediul urban local,
costurile in permanentd crestere a mijloacelor de trai, precum si insuficienta numarului de
locuri de parcare au zadarnicit pana in prezent orice initiativa de a introduce parcarea cu plata
sau chiar restrictionarea parcdrii In zonele aglomerate ale orasului.

In acest context, introducerea parcirii cu platdi va deveni un instrument care va descuraja
efectuarea deplasdrilor cu autovehiculul in zonele aglomerate, favorizind deplasarea cu
mijloace de transport alternative. In acelasi timp, prin reglementarea unor masuri cu implicatii
financiare severe asupra celor care incalcd prevederile legislative privitor la plata parcarii, vor
fi puse presiuni ce vor duce la respectarea noului regim de utilizare a infrastructurii parcarii
publice.

Propunerea de reglementare va veni din partea departamentului responsabil cu gestionarea
drumurilor si strazilor publice urbane “Serviciul administrare strdzi”, cu sprijinul Serviciului
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integrare europeana si strategiii de dezvoltare si va deveni act legislativ prin Hotarare de
Consiliu Local. Concomitent cu realizarea parcarilor subterane centrale si cu reamenjarea
spatiului rutier din zond va fi introdusa o taxa de parcare §i stationare a autovehiculelor
personale si apartinand operatorilor economici, dupa o perioada de 5 ani de la darea in folosinta
a acestora.

Este de asteptat ca 1n acest context sa existe o bund si corectd informare si constientizare a
cetatenilor referitor la rentabilitatea financiard pe duratd medie si lunga a utilizarii VE.

BEENAIRIRIEN | dcntificarea de surse financiare nerambursabile pentru sporirea parcului

de VE in detrimentul vehiculelor conventionale si popularizarea acestora la nivelul
sectorului privat
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | n/a

Rezultate Sporirea numarului de autovehicule electrice in Municipiul Suceava si
previzionate reducerea numarului celor conventionale
Cresterea interesului pentru VE din partea segmentului de piata privat
Perioada Surse
Identificare programe ce finanteaza -
nerambursabil achizitia de vehicule permanent
ecologice
Indicatori Numar de VE achizitionate prin programe Cercetare de
estimativi de finantare nerambursabila vs. Numar de 2020 piata proprie
vehicule conventionale nlocuite si date
existente la
Municipiul
Suceava

Municipiul Suceava a cunoscut pana in prezent o crestere accentuata a gradului de motorizare,
iar la efectul negativ al autovehiculelor inregistrate local se adauga si cel generat de traficul de
tranzit si de autovehiculele apartinand unor operatori care deruleaza activitate economica pe
teritoriul Municipiului dar care detin un parc inregistrat in alte localitdti. Impactul negativ a
foat resimtit imediat si a constat in cresterea congestionarii, a emisiilor de CO; si a costului
social exprimat in accidente si poluare sonora.

Actiunile Primarie1 Municipiului Suceava s-au indreptat catre realizarea unor strategii care sa
aibad in vedere toate elementele de sustenabilitate si gasirea unor fonduri nerambursabile cu
ajutorul carora sa poata fi implementate actiuni inovative pentru o mobilitate urbana
sustenabild; intre acestea cele mai importante au fost Programul CIVITAS Il Proiect Smile
“Alternative ecologice pentru o dezvoltarea durabila a oraselor Europei” si Programul
STEER Energie Inteligenta pentru Europa Proiect MIDAS “Masuri privind influentarea
cererii de transport pentru dezvoltarea durabila”.

Se cunosc tintele europene stabilite prin:
- Cartea Alba - Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor
- Catre un sistem de transport competitiv §i eficient din punct de vedere al resurselor au
fost reglementate standarde corespunzatoare pentru emisiile de CO,, respectiv reducerea
emisiilor de CO, cu 60% fata de 1990 pana in 2050 si cu 20% fata de 2008 pana in 2030,
iar pentru dezvoltarea si implementarea combustibililor si a sistemelor de propulsie
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sustenabile se are in vedere injumatatirea utilizarii vehiculelor conventionale in mediu
urban pana in 2030, cu disparitia lor progresiva pana in 2050.
- Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie
2009 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante i eficiente din
punct de vedere energetic.
- COM (2010)186 final; o Strategie Europeana privind vehiculele ecologice §i
eficiente din punct de vedere energetic; prezenta comunicare stabileste o strategie
menita sa incurajeze dezvoltarea si adoptarea de vehicule grele (autobuze si camioane)
§i usoare (magini §i camionete), precum §i de vehicule cu doua si trei rofi §i de
cvadricicluri ecologice si eficiente din punct de vedere energetic (vehicule ecologice),
iar printre actiunile specifice referitoare la sfera de aplicare in intervalul 2010-2020 se
numara si revizuirea modalitatilor de a atinge in 2020 obiectivul de 95 gCO,/km
stabilit in legislatia privind autoturismele noi si analiza ciclului de viata al energiei
utilizate de vehicule cu integrarea abordarii de la “sonda la roatd” ca obiectiv pe
termen lung.
Pentru a-si aduce aportul la atingerea acestor tinte, Municipiul Suceava vizeaza promovarea
unor masuri de inlocuire intr-un ritm accelerat a vehiculelor ineficiente si poluante,
concomitent cu asigurarea interoperabilitatii infrastructurii de incarcare a vehiculelor
ecologice, avand in vedere si componenta de diminuare a consumului de resurse neregenerabile
de energie. Pentru atragerea de fonduri necesare acestor interventii va viza urmarirea tuturor
programelor de finantare care propun actiuni in sensul implementdrii unui transport local
sustenabil, care poate contribui semnficativ la efortul de reducere a emisiilor de GES.
Din experienta si din propunerile partenerilor din proiect cel mai mare potential de preluare a
VE il au detinatorii privati de flote de vehicule, dintre care acele flote private destinate
inchirierii sunt potentiale absorbante de VE, datoritd costurilor de intretinere scazute, a
faptul ca acestia pot asigura o reciclare corectd a bateriilor si un personal tehnic de specialitate,
ridicand de pe umerii utilizatorilor aceasta povara si indepartand un neajuns depistat in faza
actuala. Problema autonomiei VE integrate in transportul urban nu este o piedica, intrucét
studiile de trafic aratd ca cei mai mulfi utilizatori de vehicule in orase, nu parcurg distante
zilnice mai lungi de 120-150 km, ceea ce reprezintd o autonomie normald pentru un VE la
nivelul tehnologic prezent.

Programul Cadru pentru Cercetare si Dezvoltare, actualul FP7 si viitorul program de cercetare
HORIZON 2020 sustin proiectele de e-mobilitate, vehiculele electrice pentru transportul de
marfa si autobuzele electrice.

Europa Energiei Inteligente are trei zone prioritare pentru care e-mobilitatea raspunde destul de
bine:

. Promovarea eficientei energetice §i incurajarea utilizarii rationale a surselor de
energie

J Cresterea utilizarii de energie din surse noi si regenerabile precum si incurajarea
diversificarii energetice

. Stimularea eficientei energetice si a surselor regenerabile in domeniul
transportului

EUROPEAN UNION

European Regional
Development Fund




EVUE-Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa — Programul URBACT 11 2007-2013

Propunerile Politicii de Coeziune pentru perioada 2014 pana in 2020 include prioritati pentru
transportul durabil, reducerea emisiilor de carbon si inovatii tehnologice. Programele
Operationale din fiecare regiune pot oferi de asemenea oportunititi pentru dezvoltarea si
implementarea noilor modele de afaceri in electro-mobilitate. Intrucat bugetul pe 2007 — 2013
se apropie de sfarsit, o serie de programe de finantare fie se consultd pentru noua perioada, fie
lanseaza documentatii de proiecte de programe, iar aceste surse de finantare vor fi incurajate.

Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor din Noiembrie 2012 - CARS 2020: pentru o industrie
auto europeana puternici, competitiva si sustenabila propune un sprijin masiv in favoarea
inovarii, prin eficientizarea cercetarii si inovarii in cadrul Initiativei europene privind
automobilele ecologice.

O interfata de reincarcare standard la nivelul UE va aduce certitudinea necesara din punctul de
vedere al reglementarii pentru a facilita o evolutie decisiva catre productia pe scara larga de
automobile electrice.
Planul de actiune cuprinde propuneri concrete de initiative strategice cu urmatoarele
obiective:

1. Promovarea investitiilor in tehnologiile de varf si in inovarea in domeniul
automobilelor ecologice, de exemplu prin:

. un pachet cuprinzator de masuri pentru reducerea emisiilor de CO,, a altor
emisii poluante si a poluarii fonice

. luarea unor masuri vizand siguranta rutierd, inclusiv implementarea sistemelor
inteligente de transport

. dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (energie electrica,
hidrogen si gaze naturale)

. un standard UE pentru interfetele de reincarcare pentru automobilele electrice

. 0 initiativd europeana privind automobilele ecologice in cadrul programului

Orizont 2020 pentru a promova investitiile in cercetare si inovare.

2. Imbunititirea conditiilor de pe piata, de exemplu prin:
. consolidarea pietei unice pentru automobile printr-un sistem imbunatatit de
omologare de tip, inclusiv prin supravegherea pietei, pentru combaterea concurentei
neloiale
. eficientizarea stimulentelor financiare pentru automobile ecologice
. aplicarea consecventd a principiilor reglementarii inteligente, inclusiv
analizarea efectelor principalelor initiative strategice asupra concurentei, in scopul
evaludrii impactului specific al acestora asupra industriei de automobile

3. Sprijinirea industriei pentru a patrunde pe piata mondiala prin:
. incheierea de acorduri comerciale echilibrate, evaluarea atenti a efectelor
cumulative ale acestor acorduri, precum si promovarea si perpetuarea dialogurilor
bilaterale cu principalele tari terte partenere si
. intensificarea lucrarilor de armonizare la nivel international a reglementarilor
privind automobilele, urmarind scopul fundamental de a realiza un sistem
international de omologare de tip pentru automobile si de a stabili cerinte de siguranta
valabile la nivel mondial pentru automobilele electrice si bateriile aferente.

4. Promovarea investitiilor in calificare si formare pentru a veni in intdmpinarea

schimbarilor structurale si pentru a anticipa nevoile de pe piata muncii si nevoile in materie
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de calificari, de exemplu prin incurajarea utilizarii in acest scop a Fondului Social European
(FSE).

Din primele comunicari primite vizand Politica de coeziune 2014-2020, viitoarele proiecte se
vor derula ca proiecte de investitii teritoriale integrate, cu 0 abordare cu caracter strategetic si
holistic mai accentuat, iar directiile de actiune se vor adresa unor masuri de sprijinire a
tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de CO; pentru toate tipurile de teritorii, in special
pentru zonele urbane, cu accent pe promovarea transportului public de calatori si marfa si a
transportului urban.

_ Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de

VE de catre companii particulare
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | Garda de Mediu, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Consiliul
Judetean Suceava

Demararea adoptarii de autovehicule electrice de catre operatori cu

Rezultate activitati economice diverse la nivel local
previzionate Stimularea infiintarii unor servicii de management si mentenantda a VE in
cadrul atelierelor service locale
Perioada Surse
Campanii de informare locale organizate Buget local
periodic pana in 2020 2013-
2020
Indicatori Minim 10 VE adoptate ca pilot in sectorul 2018- Surse private si
estimativi privat 2020 posibile
finantari
nerambursabile
Minim 1 garaj dotat cu echipament si 2018- Surse private si
personal specializat pentru asigurarea 2020 posibile
mentenantei si intretinerii VE finantari
nerambursabile
Numar de firme care care au fost atrase in | 2018- Cercetare de
afaceri in domeniul VE si in domenii conexe | 2020 piata proprie si
date existente
la Municipiul
Suceava
Pasageri autovehicule Cercetare de
2020 | piata proprie si
date existente
la Municipiul
Suceava

Stimularea transportului electric in sectorul privat prin achizitionarea de VE de catre companii
particulare, ar putea fi facuta prin instrumentul pret de cost al energiei electrice, situatie in care
ar fi avantajoasa incarcarea la tarif de noapte si ar trebui sprijinita aceasta actiune in colaborare
cu E-ON Moldova Distributie SA, apoi rata de leasing, impozitul si taxa de drum pot deveni
instrumente stimulare a transportului electric in mediul privat.

Trebuie, deasemenea, semnalizatd importanta unor aspecte precum: fiabilitatea, zgomotul,
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poluarea si o infrastructurd buna de incircare cu elemente standardizate. In aceast categorie
trebuie introdusa si obligativitatea de a recunoaste la licitatiile publice de achizitionare vehicule
noi Standardul ISO de mediu, astfel incat si fie avantajatd in special tranzactionarea
vehiculelor curate. Cresterea pretului de cost al autovehiculului ar trebui sa fie sustinuta de stat
prin acordare subventii directe la achizitionarea vehiculelor si nu numai prin Programul Rabla.
Modelul de afacere care se preconizeaza pentru Romania, include un lant valoric propus de
catre constructorul de vehicule Renault (in parteneriat cu producatorii de echipamente electrice
si electronice Schneider Electric Romania, Siemens si furnizorul de energie Electrica SA),
printr-un program in care pentru reducerea costului direct se ofera posibilitatea achizitionarii
VE fara baterie; in schimb aceasta va putea fi inchiriatd lunar, la un pret intre 39 — 75 euro, in
functie de model. In acelasi timp, firma asigura inlocuirea si reciclarea acesteia, atunci cand nu
mai functioneaza (sau cand nu mai poate stoca minim 80% din capacitate). Acest model de
afacere reduce la minim pretul vehiculului, stiindu-se faptul ca cea mai consistenta parte din
pretul de vanzare a masinii o reprezintd pretul bateriei.

In acelasi timp, furnizorii de echipamente mentionate vor instala echipamente de incircare si
furnizorul de energie va vinde energia necesard. Colaborarea este posibila cu participarea
directa a Ministerului Mediului si Padurilor.

Conform prezentarii ce a avut loc la Suceava in data de 2 Noiembrie 2011, firma Renault a
propus spre comercializare pe piata din Romania modelele:

- Renault Fluence Z.E. la un pret de 26.000 euro cu taxe incluse fara stimulent fiscal, cu o
autonomie de 185 km ciclu NEDC, iar timpul de incarcare standard de la 6 la 8 ore, accelarata
1 ora si rapida 30 min., respectiv Quickdrop 3 min.

- Renault Kangoo Z.E. la un pret de 20.000 euro fara taxe si fara stimulente fiscale incluse, cu
o autonomie de 170 km in ciclu mixt NEDC, iar timpii de incarcare standard intre 6-8 ore,
accelaratd 1 ora si rapida 30 min.

- s1 a promovat viitoarele modele aflate in constructie Twizzy si Zoe, modele cu stil si design
inovator, perfect adaptate pentru deplasarile urbane in deplina sigurantd. Modelul Twizzy va
costa 6990 euro cu taxe incluse fara stimulente fiscale si va avea o autonomie de rulare de 100
km, cu un timp de incarcare de 3 ore 30 min de la o priza obisnuita.

In prezent piata VE in Roménia nu a demarat inca, intrucat VE nu se regisesc in strategiile de
marketing si comunicare ale producétorilor si comerciantilor, fard introducerea unor masuri
legislative de impact si fara implementarea unor stimulente fiscale si ne-fiscale, care stau mai
ales in mana autorititilor centrale. Insi, pe plan local, pe durata proiectului EVUE a fost
realizatd o strategie de comunicare prin mai multe canale: presa, Internet, brosuri, informari
periodice si prin membrii Grupului Local de Sprijin, care si-a atins tinta, transmitand date cétre
posibile persoane fizice si juridice interesate de tehnologii inovatoare adresate scaderii
costurilor mobilitatii urbane si de beneficiile de mediu asociate cu o mai buna calitate a vietii In
oras.

Impactul psihologic nu trebuie neglijat pentru ca orice element nou introdus aduce temeri
legate de operationalitate, fezabilitate, durata de functionare, pret de cost vs. beneficii. De
aceea, trebuie ca actori publici sa se implice in conceperea unor politici guvernamentale si apoi
cetatenii vor putea fi co-interesati de utilizarea VE in peisajul urban, din mediul public si
privat. In opinia acestuia este foarte important ca in pretul de vanzare si fie inclusi si
intretinerea pe toatd durata de viatd a VE, pentru a da credibilitate si incredere potentialilor
cumpdratori. Pentru ca acest lucru sd devind posibil se poate naste o noud piatd pe care sa
actioneze firme de mentenanta si management a VE.

BUGET ESTIMAT: 350.000 euro
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_ Initierea unui HCL pentru introducerea unor stimulente fiscale (scutiri de

impozite/taxe) favo
Lider actiune

abile achizitiei de VE
Municipiul Suceava

Tipul organizatiei

Autoritate publica locala

Parteneri principali

Inspectoratul de Politie a Municipiului Suceava, Consiliul Judetean

Suceava, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda de Mediu
Suceava, Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava

Rezultate Propuneri legislative si initiative de programe obtinute prin consultare
previzionate publica
Perioada Surse
1 HCL cu Legislatie impunere restrictii
speciale privitor la aspecte de mediu: taxe
Indicatori acces, zone cu emisii joase §i zero, parcari, 2016- -
estimativi acordare acces pe rute si pe benzi de 2020

circulatie dedicate autobuzelor sau
biciclistilor

1 HCL cu Legislatie care acorda reduceri sau
scutiri de impozite locale pentru achizitia de
VE

Pentru depasirea impedimentului major — pret de achizitie, s-a subliniat nevoia de promovare a
unor masuri fiscale favorabile (scutire taxe acces, scutire de impozite locale, chiar lobby
national pentru micsorarea taxei pe valoare addugatd), de acordare de facilitati ne-financiare si
de stimulente financiare prin alocarea unor locuri de parcare preferentiale, fara plata, de
reducere a costurilor de cumparare a curentului electric (in Romania ar fi doar posibil sa se
poata face demersuri pentru obtinerea tarifului de noapte pentru pretul unitar de vanzare), de
asigurare a unei vizibilitati mult crescute a VE si a unei informari continue vizand avantajele
utilizarii motorizarii electrice in traficul rutier fatd de motorizarea termica.

Utilizarea discrimindrii pozitive in acest domeniu aduce beneficii tuturor membrilor
comunitatii, printre care si acelora care sunt direct afectati de masurile discriminatorii impuse.
Aceste masuri pot aduce nepopularitate celor care le promoveaza, dacd nu se face o pregatire
prealabild a constiintei civice si a conditiilor specifice minime de utilizare fara impedimente a
mobilitatii electrice.

_ Promovarea VE la nivel national prin initierea unor proiecte si propuneri

legislative

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locald

Parteneri principali | Consiliul Judetean Suceava, Agentia de Protectia Mediului Suceava,

Garda de Mediu Suceava

Rezultate
previzionate

Propuneri legislative si initiative de programe obtinute prin consultare
publica

-\

e CVUC @

\_/

electric vehicles
in urban europe

EUROPEAN UNION

European Regional
Development Fund




EVUE-Mijloace de transport electrice in zonele urbane din Europa — Programul URBACT 11 2007-2013

Perioada Surse
. . . . . 2016-
. . Legi speciale dedicate implementarii -
Indicatori : P o < 2020
AR cadrului specific introducerii si operarii de
estimativi
VE
Programe vizand sprijinirea aparitiei Fonduri de
. . . 1 2015- .
service-urilor auto specializate pe VE 2016 coeziune
nerambursabile
Buget local

Revolutionarea tehnologiei ce asigura mijloacele de mobilitate urband nu poate fi facuta fara
implicare majord de la nivel guvernamental, fara o legislatie adecvata si fara alocari financiare
pentru realizarea investitiilor in modele noi tehnologice, deci este necesara lansarea unor
programe nationale ce asigurd un cadru unitar si favorabil introducerii VE, aparitiei garajelor
auto ce presteaza servicii de Intretinere si mentenantd VE, introducerea unor reduceri de taxe
(TVA si taxd de primd Inmatriculare), alte masuri ce dau prioritati la RAR sau la plata
rovignetei.

Desi se cunoaste ca asemenea masuri pot produce dezechilibre importante la nivel de buget
national, avand in vedere situatia economica a tarii si nevoia de realizare de investitii si in alte
domenii prioritare si strategice, totusi ca stat membru al UE, Romania si-a asumat indeplinirea
unor obiective de mediu si atingerea unor tinte specifice, ceea ce va face ca masurile de lobby
si propunerile venite la nivel central prin vocea politicienilor locali sa fie acceptate si transpuse
in legi cu aplicabilitate la nivel national.

Obiectiv specific 7: Acordarea de sprijin investitiilor publice si private in domeniul
energiei durabile pentru crearea unor facilitati de incarcare a VE in sistemul public din
surse de energie regenerabild

_ Promovarea surselor de energie verde la nivel national si local prin

initiative legislative si prin proiecte
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | ONG Grupul Ecologic Bucovina, scoli si licee urbane in special cele
incluse in GLSU, Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava - Facultatea
de Electrotehnica, Agentia de Protectia Mediului Suceava, Garda de
Mediu Suceava, Consiuliul Judetean Suceava

Rezultate Proiecte pentru asigurarea eficientei energetice la nivel local
previzionate

Perioada Surse
Programe vizand sprijinirea 2013-2020 Fonduri de coeziune
Indicatori achizitiondrii si instaldrii de ) nerambursabile
o uncte de incarcare pe spatiu
estimativi p pe spai Buget local

privat

Parteneriate incheiate in scopul 2016-2020 Cercetare de piata

promovarii energiei verzi proprie si date
existente La

Municipiul Suceava
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Sistemul romanesc de producere/transport/distributie/vanzare a energiei electrice nu
favorizeaza investitiile in producerea si distribuirea de energie verde, in defavoarea energiei
conventionale. Faptul ca energia electrica, indiferent de sursa de producere, poate fi distribuita
doar prin Sistemul Energetic National (si nu furnizata direct catre consumatori) care impune un
pret unic de vanzare, este un aspect defavorabil energiei verzi, care trebuie abordata intr-un
altfel de cadru, respectiv initial solicitare subventionare si apoi acordare de facilitati
producatorilor/ distribuitorilor/ cumparatorilor. Prezenta unor intermediari, care sunt doar
jucatori pe piata energetica, este deosebit de nefastd promovarii utilizarii energiei verzi si a
utilizarii pretului de vanzare ca instrument de promovare.

Pentru asigurarea unui echilibru favorabil energiei curate trebuie sa se abordeze 3 directii de
facilitare:

e usurintd pentru acordare de avize pentru locuri de alimentare, existenta spatiilor pentru
retele si posturi din spatiul public,

e tarifarea energiei electrice (usurintd de acces la locuri de incdrcare intermitenta,
impunerea unui tarif preferential si chiar subventionare), contorizare cu cartele si facilitati
pre-pay la tarif - in hypermarket-uri si restaurante,

e producerea energiei electrice din sursd eoliand (astfel incadt macar 5% din energia
consumata de VE sa provina din surse regenerabile) si conditionarea utilizarii VE.
Municipiul Suceava are in curs de elaborare un Plan de Actiune pentru Energia Durabila si
exista disponibilitatea politica de a adera si deveni membru activ in Conventia Primarilor si de
a se integra in grupul oraselor europene care doresc sa isi inscrie numele 1n lista oragelor verzi.
Acest document de planificare a unor masuri specifice pentru reducerea cu 40% a consumului
energetic a administratiei publice locale propune minim 3 proiecte de investitie in ceea ce
priveste eficienta energeticd pasiva, prin modernizarea unui spatiu comercial ce il detine, a
iluminatului public si prin introducerea de VE la nivelul parcului auto propriu; ne referim aici
la vehiculele de transport persoane, la cele de transport marfuri si la parcul de mini-utilitare
Planul de Actiune pentru Energie Durabilad este finantat cu ajutorul Guvernului Elvetiei prin
facilitatea de pregatire - Programul de Cooperare Romdno-Elvetian vizdind reducerea
disparitatilor economice si sociale in cadrul Uniunii Europene extinse, Obiectivul 1, Aria de
concentrare 4 — ,, Imbundtdtirea mediului inconjurdtor”, iar propunerea de proiecte vizand
eficienfa energetici promovatd de Municipiul Suceava este realizatd cu sprijinul unui

consultant ce detine acreditare europeanad pentru energie curata.

In afara acestor 3 propuneri de proiecte ce se vor implementa cu finantare nerambursabili, in
cadrul acestei strategii vor fi mentionate si alte propuneri de proiecte ce vor intra intr-o lista pe
termen mediu si lung, pentru care se face eforturi de identificare finantare.

In acelasi timp, ne aflim in a doua etapa de pregitire proiecte pentru imbunititirea eficientei
energetice a blocurilor de locuinte, prin reducerea consumurilor energetice concomitent cu
sporireea confortului. Prima etapa a fost posibild cu co-finantare nationald prin Ministerul
Mediului si Padurilor, iar in cea de a doua etapd (dupa ce deja a fost dobandita experienta
pretioasd) se vor atrage fonduri nerambursabile oferite de UE prin politica de coeziune.
Implementarea unui transport public curat in Municipiul Suceava va avea impact puternic
asupra comunitatii locale.

Cu aceste inifiative permanente §i proiecte in concepere sau derulare se asteaptd ca energia
verde sa devina utilizabild pe scard mai larga si nu doar din ratiuni pur economice, ci i pentru
reducerea emisiilor poluante si conservarea mediului inconjurator.
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_ Realizarea si gestionarea unui sistem de monitorizare a energiei electrice
vandute / consumate in scopul operirii VE si a energiei electrice produse din resurse
regenerabile la nivelul Municipiului Suceava, pentru asigurarea unui echilibru favorabil
energiei curate

Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publica locala

Parteneri principali | Garda de Mediu Suceava, Agentia pentru Protectia Mediului Suceava,
furnizorul local de energie E.On Moldova Distributie SA Suceava,
furnizori de energie alternativa transmisa in SEN

Asigurarea unei ponderi minime de 5% sursd de energie curatd in

Rezultate consumul total de energie pentru operarea VE
previzionate Monitorizarea continud a consumului de energie consumatid cu
infrastructura de incarcare
Perioada Surse
1 sistem de management energetic si Fonduri de coeziune
: : o echipa cu pregatire specifica 2019- nerambursabile
Indicatori operarii datelor inregistrate 2020
estimativi P 8 Buget local

Piata IT a dezvoltat sisteme informatice destinate managementului energetic prin inregistrarea
centralizatd a consumului de energie electricd pentru un numar mare de consumatori
contorizati, raspanditi geografic, prin supravegherea calitatii energiei livrate consumatorilor,
identificarea tronsoanelor defecte si conectarea automata a celor sanatoase, efectuarea de
diagnoze, gestiunea energiei si clientilor.

Emisiile totale de CO, datorate ruldrii VE trebuie privite global, de la ,,put la roatd” si nu
numai ca emisii rezultate la teava de esapament. Daca pentru producerea energiei electrice
necesare VE se folosesc combustibilii conventionali (petrol, gaze, carbune), reducerea emisiilor
de CO; poate fi nesemnificativa si prin urmare investitia in cercetare si inovare ineficienta. In
acest caz, sursa de CO; se transfera doar de la vehicul la tehnologiile de producere a energiei,
iar dezideratele de asigurare a independentei energetice a Europei, de reducere a consumului de
energie din surse conventionale si de scadere a emisiilor poluante nu vor putea fi atinse.

Pentru a inldtura pericolul cresterii amprentei de CO; datoritd amplificarii cererii de energie
electrica pentru operarea VE, trebuie sd avem in vedere ca ponderea energiei regenerabile
(predominant eoliene in regiune) in consumul total de energie si fie semnificativa. In acest
sens, se vor cduta solutii inteligente de monitorizare si analizd a consumului energetic la
sistemele de incarcare si a capacitatilor de producere a energiei regenerabile in regiune.
BUGET ESTIMAT: 25.000 euro
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Obiectiv specific 8: Informarea publicd a cetdtenilor in scopul educdrii ecologice si
a utilizarii VE, a mijloacelor de transport alternative, ex. Pe role, biciclete, biciclete electrice

_ Educarea ecologica a tinerilor prin campanii de promovare, prin initiere de

proiecte de inventica si prin stabilirea unei curricule de curs in cadrul orelor scolare
Lider actiune Colegiul Tehnic Petru Rares, Colegiul Tehnic Samuil Isopescu, alte scoli
si licee urbane

Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava — Facultatea de Electrotehnica
Tipul organizatiei | Institutii de invatamant

Parteneri principali | Organizatii stiintifice locale, ONG-uri

Rezultate Pregétirea tinerilor in domenii tehnice inovative vizand tehnologia curata
previzionate Ridicarea gradului de cunoastere si sporirea imaginatiei i inventivitatii
Perioada Surse
Pro 1 . e o 2014- B local si
Indicatori roiecte scolare ce orienteaza tinerii catre 2016 uget local si
A mobilitatea alternativa fonduri atrase
estimativi

prin
sponsorizare

Numar de tineri care sunt informati despre | 2017

. . Cercetare
VE si inteleg beneficiile

calitativa de
piata

Un model de prezentare a mijloacelor curate de transport a facut obiectul PROIECTULUI

SCOLAR ,,AUTOMOBILUL ELECTRIC”, desfasurat la Colegiul Tehnic “Petru Rares” in

cadrul Scolii de Inventici, unde s-a facut o prezentare foarte interesantd a unui proiect care

parcurge toate etapele actuale ale unei inventii: cercetare stiintifica de baza, cercetare aplicata,

elaborarea unui prototip, dezvoltarea si verificarea lui, primelor 3 etape corespunzandu-le cate

un anumit produs final.

Etape de organizare si desfasurare:
e Selectarea resursei umane (echipa de 6 elevi, cl a 9-a, 15 ani)

Brainstorming pentru alegerea temei de cercetare....automobilul electric

Cercetare preliminara, individuala si de grup

Intrunire pentru schimb de informatii si hotarare a modalititii ulterioare de lucru

Sesiune de prezentare a produselor finale pe subgrupe -3 produse:

un ppt cu scopul de a induce la elevi auto invatarea in ceea ce priveste notiunile

fundamentale de electricitate: condensatorul electric, motorul electric, alimentarea

acestuia, controlerul si rolul lui, probleme de securitate a exploatdrii automobilului

electric, de poluare a mediului si de costuri

2. un film, cu scopul de a familiariza elevii cu piata automobilelor electrice (filmul este
structurat sub forma unei prezentari de marketing, pentru achizifionarea unui automobil,
care include enumerarea caracteristicilor tehnice ale modelelor INOVATIVE
CITROEN, INVENTI PEUGEOT, MITHUBISHI CREATIVITY, dar si a modelului
C2+Car - variantd de prototip in stare de testare. Modelele prezentate cuprind
denumirea modificatd a masinilor, prin includerea unor termeni ce {in de domeniile
creativitate, inovare, etc, pe de o parte pentru a nu face publicitate gratuitd marcilor
respective, iar pe de alta parte pentru a verifica intelegerea semnificatiilor termenilor
utilizati, in spiritul cursului de inovatie si creativitate. Filmul este in limba engleza.
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3. prototipul C2+Car, o masind proiectatd de catre elevi. Prototipul este desenat manual,
nu apartine nici unei firme si cuprinde elemente de absoluta noutate: dubld alimentare
electrica: una avand la baza un o baterie ,,clasica”, alta un condensator care se incarca
continuu.

e Ameliorarea produselor finale
Competente dobandite de elevi:

e lucru in echipa

e documentare individuala si de grup

o realizare de produse finale comunicabile

e dezvoltare a spiritului creativ, n special a celui tehnic, dar si a celui artistic

e 1Invatare a etapelor unei inventii (pentru perioada actuala)

Pe acest prototip se pot derula pe viitor si alte proiecte dedicate e-mobilitatii.

Deasemenea, este vizata introducerea unei curricule pentru realizarea unui curs pentru licee
“TRAIM IN VIITOR” care si cuprindd informatii si materiale didactice din care si decurgi
necesitatea imperioasa a introducerii notiunilor de baza despre:

- energia verde, poluare, surse de poluare, posibile surse de energie verde (eoliana, solara,
geotermala si gaze combustibile asociate, biomasa, biogaz, gaz de fermentare a
deseurilor, gaz de fermentare a nadmolurilor din instalatiile de epurare a apelor uzate
livrate in sistemul energetic, hidro, energia valurilor), efecte pe termen scurt si lung,
impact asupra naturii si mediului inconjuritor, exemple de bune practici (casa verde,
automobil electric),

- dezvoltare durabila, globalizarea problemei, armonizarea legislatiei, vanzarea licentei de
carbon, concluzii,

- concepere si redactare a unui proiect de mediu,
depunere proiecte realizate de elevi.

BUGET ESTIMAT: max. 20% din valoarea proiectelor identificate si propuse

BEENAREEEE Promovarea VE la nivel local prin organizarea unui eveniment local vizibil

— distribuire de materiale publicitare
Lider actiune Municipiul Suceava

Tipul organizatiei | Autoritate publicd locala

Parteneri principali | Colegiul Tehnic Petru Rares, Colegiul Tehnic Samuil Isopescu, alte scoli
si licee urbane de profil

Universitatea “Stefan cel Mare” Suceava —Facultatea de Inginerie
Electrica si Stiinta Calculatoarelor

Cresterea gradului de cunoastere prin organizarea unui eveniment local
Rezultate vizibil — distribuire materiale publicitare si caravana de informare pentru
previzionate promovare VE la nivel local

Participarea largd prin atragerea la actiune a unor voluntari §i motivarea
lor prin acordarea unor premii in excursii catre orase model in care
mobilitatea durabila este implementatd si in alte echipamente §i materiale
specifice electromobilitatii
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Perioada Surse
: : a liante distribuit B local
Indicatori Numar de pliante distribuite 2014 uget loca
estimativi Finantari nerambursabile
Numar de elevi voluntari 2014 Cercetare de piata proprie si
participanti in campanie date existente la Municipiul
Suceava
Numar de premii acordate 2014 Buget local
Finantari nerambursabile
Numar d.e cetatent care sunt | 2020 Cercetare calitativa de piata
informati despre utilizarea
VE si inteleg beneficiile

Promovarea VE la nivel local prin organizarea unui eveniment local vizibil — distribuire
materiale publicitare — se poate realiza prin organizarea unui eveniment tematic “Ziua energiei
verzi” care sa cuprindd o caravand de informare si un numar de voluntari care promoveaza
campania n institutii prin intermediul fluturasilor; concursuri de biciclete electrice, role si de
proiecte ecologice cu premii (vizitare muzee tehnice Viena, Frankfurt, Paris, Bucuresti si lasi,
scootere electrice, biciclete electrice, rastel pentru parcare biciclete, casti, alte accesorii
necesare pentru biciclete); colectare de baterii uzate, becuri; colectare de PET-uri contra bani.
BUGET ESTIMAT: 2.000 euro

BEENAREEE rromovarea proiectului prin mijloace media |

Lider actiune Municipiul Suceava
Tipul organizatiei Autoritate publica locala
Parteneri principali Monitorul de Suceava, Obiectiv de Suceava, Crai Nou
Rezultate previzionate | Informarea publica prin mijloace media locale si nationale
Perioada Surse
Numar de cetateni care sunt 2020 Cercetare calitativa de piata
informati despre utilizarea VE
Indicatori si inteleg beneficiile
estimativi 1 Brosura cu informatii despre Buget local
piata de electromobilitate 2020 Finantari nerambursabile
creatd prin politica de coeziune
1 Conferinta de presa dedicata 2019 Buget local

masurilor implementate n
domeniul electromobilitatii
1 comunicat de presa publicat 2019 Buget local
in presa locald si in revista
InfoMunicipium a Asociatiei
Municipiilor din Romania
Se propune crearea unui centru de informare, film, anunturi publicitare in mass media locala,
iar ca produs final realizare unei Brosuri cu informatii de interes. O Conferinta de presa va fi
organizata si vor fi prezentate cele mai importante realizari ale investitiilor 1n electromobilitate.
BUGET ESTIMAT: 2.500 euro
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5. CONCLUZII

Tranzitia catre VE in Suceava a fost analizata de GLSU EVUE si planificata prin
activitatile previzionate in acest document.

Procesul de creare a GLSU EVUE si membrii acestuia au stabilit o directie clara
utilizand oportunitatile existente pe care trebuie sa le putem transforma in realitate.

Planul Local de Actiune este un document care propune directiile principale de actiuni
ce pot fi Intreprinse de catre municipiul Suceava privitor la electromobilitate. Documentul va fi
dezvoltat in continuare. Deasemenea, suntem hotarati s continudm cooperarea cu entitati ale
Grupului Local de Sprijin URBACT EVUE in acest domeniu si in proiecte europene, cum ar fi
de exemplu Programul de Cooperare Elvetiano-Roméan dedicat implementdrii strategiei pentru
energie sustenabild. Municipiul Suceava 1si propune sd continue activitagile specificate in
Planul Local de Actiune prin implicarea sa in alte alte proiecte sau initiative.

Participarea in refeaua URBACT EVUE a ajutat Municipiul Suceava sa dezvolte o mai
buna intelegere a modului in care electromobilitatea poate sa sprijine transportul sustenabil in
orag. Planul Local de Actiune elaboreaza primii pasi pe care Suceava trebuie sd ii facd in
directia atingerii acestui tel.

Autoritatea de Management isi propune sd sprijine electromobilitatea prin Programul
Operational Regional pentru urmatoarea perioada de programare 2014-2020 (prin investitiile
teritoriale integrate). Se considera ca aceste activitati vor deveni parte din proiecte largi vizand
transportul urban integrat. Aceste proiecte ar trebui sa combine cateva elemente: regenerare
urband in zona centrala ca un centru administrativ, piste de mers pe jos si cu bicicleta moderne,
infrastructura pentru electromobilitate, precum si Tnlocuirea flotei de transport public local cu o
flota in totalitate electrica.
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Municipiul Suceava

Adresa: Bulevardul 1 Mai nr. 5A,
cod postal 720224, Suceava,
Jud. Suceava

Tel: +40230212696

Fax: +40230520593

E-mail: primsv@primariasv.ro
www.primariasv.ro

URBACT este un program european dezvoltat in
cadrul politicii de coeziune a Uniunii Europene,
prin obiectivul de cooperare teritoriala, care
faciliteaza schimbul de informatii in vederea
promovarii dezvoltarii urbane durabile.
Programul ofera posibilitatea oraselor sa
conlucreze in scopul obtinerii de raspunsuri la
provocarile urbane majore, confirmand rolul
crucial pe care centrele urbane il au in
confruntarea cu schimbarile tot mai complexe
prin care trece societatea. URBACT sustine
orasele in dezvoltarea de solutii pragmatice, noi
si durabile, care integreaza dimensiunile sociala,
economicd si cea privind mediul inconjurator. Tn
prezent, in Programul URBACT sunt implicate
181 de orase, 29 de tari si 5000 de participanti
activi, iar bugetul total al Programului pentru
perioada 2007-2013 este de 67,82 milioane
Euro.

Pentru mai multe informatii despre derularea proiectului,

vd rugdm vizitati

www.urbact.eu/evue

www.primariasv.ro/

sau contactati pe domnul Dan Dura, coordonator local proiect EVUE
Tel: +40230212696 int. 117

Fax: +40230520593

Email: dandura@primariasv.ro
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