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RASPUNS LA SOLICITARE CLARIFICARI

Citre,
OPERATORII ECONOMICI INTERESATI

Referitor_la: Procedura de licitatie deschisa pentru incheierea acordului-cadru de prestare a
serviciului de reparatie generala cu reconstructie si modernizarea a vagoanelor de tramvai

GT4
Anunt de participare publicat in SEAP cu nr. 147915/14.11.2013

Conform prevederilor art. 78 din OUG nr. 34/2006, orice operator economic interesat are dreptul de a
solicita clarificari privind documentatia de atribuire. -

Autoritatea contractanti are obligatia de a transmite rdspunsurile — insotite de Intrebarile aferente,
luAnd méasuri pentru a nu dezvalui identitatea celui care a solicitat clarificérile respective.

In concordants cu cele de mai sus, in urma solicitérii primite de citre autoritatea contractanti cu
privire la aceastd procedurd, va transmitem Intrebarea insotitd de raspunsul aferent.

Solicitari

1. In titlul Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, se mentioneaza cé acesta se refera la
modernizarea tramvaielor GT4. Va rugdm sa faceti mai multe precizari privind tipul de
vagon, eventual si ne transmiteti un desen de ansamblu si o scurta descriere a lui. Am dori
deasemeni s aprobati o vizionare a lotului de tramvaie pe care doriti sd-1 modernizati,
aceasta fiindu-ne necesara pentru definitivarea solutiilor tehnice de modernizare si
intocmirea ofertei de pret.

2. In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici
constructive principale se specificd: lungimea vehicului la gabaritul Intre tampoanele
frontale -17500mm. in situatia in care se modifica designul pértilor frontale ale tramvaiului,
cota de 17500mm poate fi maritd si cu cat? Care va fi valoarea maxima admisibila?

3. Tot in Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici
constructive principale se specifica: indltimea de la suprafata superioara a sinei la suprafata
de contact a pantografului retras este de —3000 mm.

Din informatiile noastre indltimea mésuratd de la suprafata superioara a sinei pna la nivelul
superior al acoperisului este 3070 mm, deci prevederea din Caietul de Sarcini nu poate fi
indeplinita. In situatia in care considerati observatia noastrd corecta, vd rugam séd precizati
care este indltimea maxima mdsurata de la suprafata superioara a sinei la suprafata
pantografului retras

4, In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale se specifica valoarea maxima a consumului de energie fird climatizare. Daca
transformam unitatea de méasura fora (kN) in unitate de m&sura masa, atunci valoarea
maxima a consumului specific de energie este 600 Wh/tKm. Daca luam in considerare
masa vagonului in regim de incdrcare EL4 (29t) atunci rezulta un consum de energie de
17,4 Kwh/Km, care dupd opinia noastrd este o valoare mult prea mare §i de aceea va
rugam si o reanalizati. Intrucdt consumul de energie este o proba de tip, va rugam sa
anexati la prezentul Caiet de Sarcini caracteristicile traseului pe care se determind acest
consum de energie (lungime, nr. de statii, lungimile interstatiilor, regimul de recuperare,




declivitati). in aceste conditii consumul specific se poate determina prin calcul si verifica prin
proba de tip.

5. In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale, Conditii de greutatate —greutatea vagonului gol va fi de max. 22500+/- 0,2% Kg.
Pentru a putea verifica daca ne putem Incadra in aceasta valoare, este necesar s ne
comunicati care este masa proprie a vagonului gol actual. Intrucét in Caietul de Sarcini se cere
ca vagonul modernizat sa aibd instalatii de aer conditionat, tractiune in c.a etc, credem cé
valoarea masei proprii impuse trebuie reconsiderata tinind cont de masa proprie a vagonului
actual si de o estimare a maselor echipamentelor suplimentare. Noi credem ca aceasta valoare
maxima nu este foarte critica, daca ne gdndim céd sarcina pe osie este relativ redusa
comparativ cu sarcina maxima admisa de sina de tramvai.

6. In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.6 Conditii tehnice se specifica:
materialele, componentele si subansamblele utilizate trebuie sa fie cele prevazute in
documentatia de executie, ATAT CEA ORIGINALA pentru piesele care nu se modifica cat si
documentatia modificatoare pentru ansamblele, subansamblele si piesele modificate/inlocuite.
Pentru a respecta aceasta cerinta va rugam s ne puneti la dispozitie documentatia originala de
care dispuneti. ' :

7. in Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.7 -Performante functionale
principale, aliniatul al treilea se specifica: Vagoanele de tramvai trebuie si poati tracta remorca
de tip GB44d, fiind echipate la cupla de tractare cu toate conectdrile mecanice, pneumatice, cu
atingerea acelorasi limite de viteza maxima definite pentru vagonul motor si este verificare de
tip. Pentru a verifica Incadrarea ofertei noastre in aceasta conditie vd rugam si ne transmiteti
schemele pneumatice si electrice ale acesteia, schema instalatiei de franare a ei, precum si
valorile masei cu regim de Incércare maxima.

Rdspuns:
Anexdm prezentei rdspunsul din partea specialistilor tehnici.

Consilier
MARIA MEZEI
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CATRE,

Serviciul Achizitii Publice

Referitor la adresa dumneavoastrd cu nr. AP2013-001802 din data de 22.11.2013 prin
care solicitati claficari cu privire la anuntul de participare nr. 147915/14.11.2013 aferent
procedurii de achizitie a Serviciului de reparatie generala cu reconstructie si modernizare a
vagoanelor de tramvai GT4, vi transmitem urmétoarele:

Intrebare 1

In titlul Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, se mentioneazi ci acesta se refera la
modernizarea tramvaielor GT4. Va rugdm sa faceti mai multe preciziri privind tipul de vagon,
eventual sd ne transmiteti un desen de ansamblu si o scurta descriere a lui. Am dori deasemeni
sd aprobati o vizionare a lotului de tramvaie pe care doriti si-1 modernizati, aceasta fiindu-ne
necesara pentru definitivarea solutiilor tehnice de modernizare si intocmirea ofertei de pret.

Réspuns: Caietul de Sarcini cu nr. 30372/24.10.2013 se referd la modernizarea vagoanelor
motor simplu articulate pe 4 osii tip Wegmann-Drehgestell GT4d/e/f.

Mentiondm c& suntem de acord cu vizionarea la sediul RATT a lotului de tramvaie ce
urmeaz si fie modernizate in datele de 09.12.2013 si 10.12.2013 intre orele 9:00-14:00.

La momentul viziondrii se va prezenta operatorilor economici interesati si un desen de
ansamblu al vagonului motor simplu articulat pe 4 osii tip Wegmann-Drehgestell GT4d/e/f.

intrebare 2

In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale se specificd lungimea vehicului la gabaritul intre tampoanele frontale -17.500mm. in
situatia in care se modifica designul partilor frontale ale tramvaiului, cota de 17.500 mm poate
fi marita si cu cat? Care va fi valoarea maxima admisibila?

Réspuns: Se permite modificarea partilor frontale ale tramvaiului cu respectarea inscrierii in
curba cu raza minimé de 18 m (prevézuta la Capitolul 1.5 Caracteristici tehnice), fard a afecta
circulatia in sensuri opuse a oricaror doud vagoane utilizate de RATT respectiv nu vor fi
afectate de elementele de infrastructurd (peroane, indicatoare rutiere, stilpi, etc) dispusi in
configuratia actuald a traseelor de transport public de persoane cu tramvaiul.

intrebare 3

Tot in Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale se specificd inaltimea de la suprafata superioara a sinei la suprafata de contact a
pantografului retras este de ~3.000 mm.

Din informatiile noastre inaltimea masurata de la suprafata superioara a sinei pana la nivelul
superior al acoperisului este 3.070 mm, deci prevederea din Caietul de Sarcini nu poate fi
indeplinita. In situatia in care considerati observatia noastra corecta, vd rugam si precizati care
este Tnaltimea maxima masurata de la suprafata superioara a ginei la suprafata pantografului
retras.




Rispuns: In caietul de sarcini se face vorbire despre o iniltime aproximativi de 3.000 mm.
Pentru clarificéri precizdm urmétoarele date constructive privind indltimea tramvaiului:

- 1indl{imea masuratd de la suprafata sinei pand la suprafata superioard a acoperisului este
de 3.070 mm;

- 1naltimea masuratd de la suprafata ginei la suprafata de contac a pantografului retras este
de 3.586 mm.

Intrebare 4

In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale se specifica valoarea maxima a consumului de energie fird climatizare. Daca
transformam unitatea de masura forta (kN) in unitate de masura masa, atunci valoarea
maxima a consumului specific de energie este 600 Wh/tKm. Daca luam in considerare masa
vagonului in regim de incarcare EL4 (29t) atunci rezulta un consum de energie de 17,4
Kwh/Km, care dupa opinia noastra este o valoare mult prea mare gi de aceea vi rugam si o
reanalizati. Intrucat consumul de energie este o proba de tip, va rugam sa anexati la
prezentul Caiet de Sarcini caracteristicile traseului pe care se determina acest consum de
energie (lungime, nr. de statii, lungimile instalatiilor, regimul de recuperare, declivititi). In
aceste conditii consumul specific se poate determina prin calcul si verifica prin proba de

tip.

Riaspuns: Eroare de redactare, consumul specific realizat pentru vagonul motor GT4d/e/f
maxim incércat nu va depési 1,7 kWh/km.

intrebare 5

In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.5 Caracteristici constructive
principale, Conditii de greutatate —greutatea vagonului gol va fi de max. 22500+/- 0,2% Kg.
Pentru a putea verifica daca ne putem incadra in aceasta valoare, este necesar si ne
comunicati care este masa proprie a vagonului gol actual. Intrucat in Caietul de Sarcini se cere ca
vagonul modernizat sa aibd instalatii de aer conditionat, tractiune in c.a etc, credem valoarea
masei proprii impuse trebuie reconsiderata tinand cont de masa proprie a vagonului actual si de o
estimare a maselor echipamentelor suplimentare. Noi credem ca aceasta valoare maxima nu este
foarte critica, daca ne gandim cd sarcina pe osie este relativ redusa comparativ cu sarcina
maxima admisa de sina de tramvai.

Réspuns: Masa proprie a vagonului motor gol este de 20.950 kg si avand in vedere faptul ci
de pe tramvaiul modernizat vor fi eliminate rezistentele de mers/frinare, controlerul si tindnd
cont de faptul cd motoarele asincrone vor avea masd semnificativ mai redusi decét
motoarele de curent continuu mentinem specificatia de masd maxima de 22500+0,2% kg din
caietul de sarcini.

" Intrebare 6

In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.6 Conditii tehnice se specifica:
materialele, componentele §i subansamblele utilizate trebuie sa fie cele prevazute in
documentatia de executie, ATAT CEA ORIGINALA pentru piesele care nu se modifica cat si
documentatia modificatoare pentru ansamblele, subansamblele si piesele modificate/inlocuite.
Pentru a respecta aceasta cerinta va rugam sé ne puneti la dispozitie documentatia originala de care
dispuneti.

Rispuns: RATT nu dispune de documentatie de executie pentru piesele originale in schimb
revine 1n sarcina furnizorului obtinerea documentatiei originale.




intrebare7
In Caietului de Sarcini Nr. 30372/24.10.2013, la capitolul 1.7 -Performante functionale

principale, aliniatul al treilea se specifica: Vagoanele de tramvai trebuie s& poata tracta remorca de
tip GB4d, fiind echipate la cupla de tractare cu toate conectarile mecanice, pneumatice, cu atingerea

acelorasi limite de viteza maxima definite pentru vagonul motor si este verificare de tip. Pentru a-

verifica incadrarea ofertei noastre in aceasta conditie v rugam si ne transmiteti schemele
pneumatice si electrice ale acesteia, schema instalatiei de franare a ei, precum valorile masei
cu regim de incarcare maxima.

Réspuns: La momentul viziondrii tramvaielor ce urmeazi a fi modernizate se vor prezenta
operatorilor economici interesati informatiile solicitate, in limita documentatiei disponibile la

RATT.

Mentiondm ca raspunsurile transmise nu modificd In niciun fel cerintele din documentatia de
atribuire ci clarifica solicitédrile formulate astfel incét si fie Intelese cu exactitate toate aspectele
si cerintele prezentei proceduri.

DIRECTOR,
ULITA CHIS

SEF BIROU, CONSILIER,
CRISTINAGANRA NASTASTAMIROEA




