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BUDAPEST DUNA MENTI TERULETEINEK FEJLESZTESE

I. BEVEZETO

Jelen tanulmany Budapest Uj varosfejlesztési
koncepciojanak 2011-ben készult, 2012 nyaran
aktualizélt helyzetelemzésén alapul, és a
koncepcié a Févarosi Kozgyllés altal elfogadott
célrendszerének egyik kiemelt teriletére — ,a
Dunéval egyutt él6 varos” — fokuszal.

A dokumentum javaslatainak alapjat a készUlo
varosfejlesztési koncepcioban megfogalmazott
célrendszer képezi. (A [lll.1. Budapest uj
varosfejlesztési koncepcidjat (VFK) megalapozo
célrendszerének megallapitasai ciml fejezet
részletesen szamba veszi a  készulé
dokumentum Dunéara vonatkozd céljait és
fejlesztési feladatokat).

A varos egészét érintd koncipialdé folyamattal
parhuzamosan jelen tanulmany készitésével
megkezdédik az adott  terlletegységre
vonatkozd hosszu tavu célok teruleti és
projektorientalt leképezése, a kozép- és rovid
tavi fejlesztési lehet6ségek feltarasa. A
tanulmény tulajdonképpen igy a kdzéptavu
programokat megalapozd, késébbi integralt
teleplilésfejlesztési stratégia elbkészitésének
tekinthetd, segitséget nyujt a kdvetkezd unids
pénzlgyi ciklusra valo felkészllésre, valamint
Duna menti atfogé programok kidolgozasahoz,
illetve tervpalyazati kiirdsokhoz is a megfeleld
alapot kivanja biztositani.

Tavaly jelentdsen mabdosultak a
teleplilésrendezéssel kapcsolatos jogszabalyok,
amelyek alapjan a Févarosi Onkormanyzatnak
2014. junius 30-ig Uj telepllésszerkezeti tervet
és rendezési szabalyzatot kell elfogadnia. Bar
jelentésen  csokkent a  szabalyzatban
meghatdrozhatd szakmai tartalom, a Duna
fébmedrével ~ kOzvetlenll  hataros  telkek
rendeltetését ez a rendezési szabalyzat
allapithatja meg.

l. HELYZETELEMZES

I.1. A vizsgalt terilet lehatarolasa

A tanulmanyban vizsgélt terlletsav lényegében
a TSZT altal meghatarozott Duna menti zéna
terlletét fedi le a varos kozigazgatasi hatarai
kozott, de helyenként annal kiterjedtebb annak
érdekében, hogy kimutathatd legyen a
fejlesztési potenciallal rendelkezd terlletek és a
folyam kolcsonhatésa. Ez a Duna és mellékagai
menti, valtozd szélességl terlletsav kozvetlen
kapcsolatban all a vizzel és a folyopartokkal.

S

Vizsgalt tertlet
Hegyvidéki zona

Bels§ zona

Atmeneti zéna
El6varosi zona

Duna menti zéna

I.2. A Dunat és térségét érinté magasabb
rend(i tervek, dokumentumok

A Duna és térségének jelentdséget az is
mutatja, hogy fontos fejlesztési irdnyként jelenik

meg a tervekben, koncepciokban,
stratégiakban. A tervek attekintése a hatalyba
lépésik  sorrendjében torténik, tobb

dokumentum feliilvizsgalata jelenleg folyik.

Budapest hatalyos Varosfejlesztési
Koncepciodjat 2003-ban a Févarosi Kdzgylilés
fogadta el.  Kidolgozdsanak célia a
prognosztizalhatd  keretfeltételek és a
legfontosabb kihivasok alapjan egy nagy tavlatu
(30-40 éves tavlatu) jovokép felvazolasa, és egy
ezen alapuld redlis, hosszi tavu (15 éves
tavlatu) stratégia megalkotasa volt.
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A hosszu tavu ,a varosszerkezetet meg6rzo,
megujitd fejlesztés” stratégiai cél alapjat a Duna
térsége adja, miszerint a tulterhelt fékozpont
tehermentesitése érdekében a f6bb vérosi
funkciokat decentralizalni kell oly modon, hogy
lehetdség legyen a fokozpont kiterjesztésére a
Duna menti zonaban, valamint biztositani kell

komplex kialakitasu mellék- és  kerileti
kdzpontok létrehozasat.
A hatdlyos Orszagos Teriiletfejlesztési

Koncepcio (2005) j6v6képe szerint Budapest
Kozép- és Délkelet-Europa vezetd innovacios,
Uzleti, kulturalis és turisztikai kozpontja, amely
egyedulalloan alkalmas arra, hogy rajta
keresztlil hazank és tagabb kornyezete
bekapcsolodjon az eurdpai, illetve a globalis
gazdasagi, kulturalis vérkeringésbe. Budapest a
Dunat, gyogyvizeit, kulturalis orokségét birtokba
véve Eurdpa tiz leglatogatottabb vérosa kozé
tartozik, amelyet tobb regiondlis és eurdpai
kormanyzati intézmény valaszt székhelyéul.

A hatalyos  Orszagos  Terlletfejlesztési
Koncepci6 és a Budapest Varosfejlesztési
Koncepcidja fellilvizsgalat alatt all, a tervezési
folyamat jelenleg is zajlik.

Budapest févaros telepiilésszerkezeti terve
(2005) nagy hangsullyal kezeli a Dunat és a
Duna menti terlleteket.

A meghatarozott Duna menti zéna a f6varost

atszeld folydszakasz melletti, Osszefliggd
térseget jelenti.

A terv szerint els6dleges feladat a
partszakaszok  megnyitdisa a  moOgottes

lakéterlletek iranyabdl, a rekreacids funkciok
lehetdségének biztositasa.

A Duna menti zonat — a szigeteivel egyutt —
karakteres varosszerkezeti elemmé sziikséges
és lehetséges fejleszteni, ahol elsésorban a
rekreacio, valamint az idegenforgalom (j
térségei alakithatok ki zoldtertleti jelleggel a

jelenlegi ipari és alulhasznositott terlletek
helyén.
;Megkilonbéztetett figyelmet igényelnek a

térség természeti teriiletei, a Duna szigetei, a
part menti erd6savok, a belsé zonara esé
Szakaszan varosépitészeti 6roksége a kiépitett
rakpartokkal és Duna-parti hazsorokkal.

Els6sorban a belvarost lefedb varosk6zpont
finom mikroszerkezetének megtartasa mellett, a
meghosszabbitott ~ belvaros raforditasa”
Szilkséges a Dunara. Ennek magja mindig is
letezett a mai belvaros teriletén. A Duna
partjain lévé szabad teriiletek, vagy funkciot
valtd teriiletek fejlesztésénél és rendezésénél 6
szempont kell, hogy legyen a kapcsolat
megteremtése, fasorokkal, zéldsavokkal. Azaz a
termeszeti kbrnyezet ,bevezetése” a slirli varosi
szdvetbe elérendd cél.

A rakparti utak atértékelése is fontos szerepet
jatszik ebben. A rakparti utak esetében a varost
a viztdl elvalaszto jelleg olyan térténeti adottsag
az Arpad hid és a Rékéczi (Lagyményosi) hid
kozétt, amelynek fennmaradaséaval tartosan
szamolni  kell. ~ Ugyanakkor a rakpartok
fejlesztésénél figyelembe kell venni, hogy a
kozlekedési elem a mainal nagyobb mértékben
nem valaszthatja el a varost a Dunatol, sét a viz
€s varos kapcsolatanak erésitésére  kell
térekedni a legkulonboz6bb korszerii kbrnyezeti

megoldasokkal.
A Nagykdraton beliili teriileteken az észak-déli
kozlekedés  témegkiOzlekedés  ardnyanak

névekedésevel kell szamolni. A belvarosi Duna-
Szakaszokon a vizi kdzlekedés nagyobb
Szerepe prognosztizalhato. A vizi kbzlekedés
fejlesztéséhez elengedhetetlen infrastrukturalis
elemek elhelyezésérdl is gondoskodni kell.

A belvaros déli és eszaki iranyu kiterjesztésének
elvével 6sszhangban a part menti teriileteken
olyan fteriileteket kell biztositani, amelyek
lehetbséget teremtenek varoskézponti orszagos
és nemzetk6zi intézmények, kozintézmények
elhelyezésére. Illy modon a térség ma is
egyediilallo termeszeti adottsagai
hangsulyozottabban érvényestilhetnek.

Terlileti fejlesztés szempontjabdl a pesti oldalon
a Rakéczi (Lagymanyosi) hidig tarthat a
kiterjesztett belvaros, amely a Kvassay hidtol
nyugatra es6 part menti teriileteken keresztil
kapcsolddik a Csepel északi részén tervezett uj,
nagy varosi kbzpark tertletéhez.

A budai oldalon a hidtol délre esé teriiletek is
felflizhetbk a varoskOzponti térségre, 6sszekdtve
a Kopaszi-gat természeti tertileteivel.

A véroskbzponttol északra esé teriiletek part
menti fejlesztései a pesti oldalon a zéldtertilet
megtartasaval, a FOKA 6bél menti teriiletek
funkcidvaltasaval, lako- és rekreacios tertiletek
kialakitasaval véalhatnak az észak—déli iranyu
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tengely hangsulyos elemeivé. A budai oldalon
az Obudai-sziget és a volt gazgyar teriiletének
fejlesztései értékelik fel a part menti teriileteket.
A Duna menti zona bels6 szakasza a
varoskozpont teriiletére esik, igy fejlesztésében
els6sorban a min6ség és a kdrnyezeti érték
névelése kivanatos. it valosulhat meg a
varoskbzpont északi és déli iranyu kiterjesztése.
Az atmeneti zonara es6 szakaszan a zOnét
érintb  vagy ahhoz  legkdzelebb  esb
varosrészkdzpontok fejlesztése kihat a parti
teriiletek  kbrnyezeti alakitasara, a varosi
tertiletek min6seget emelheti a dunai kapcsolat
lehetésége.  Els6sorban a  varosk6zponti
funkcidk megtelepedése kivanatos, azokon
beliil is az idegenforgalom kapjon meghatarozé
szerepet.”

Budapest Fovaros Varosfejlesztési

Stratégiaja (2008)

A varosfejlesztési tervezésbe bevezetett VS

egy komplex, a varosfejlesztési rendszerek

strukturalasat célzé tervtipus. A hatélyos

koncepcié nagytaviatu jovéképében  kijelolt

alapértékek érvényesitésére a 2008 ota

hatalyban lévé Budapesti IVS nyolc f6 stratégiai

celt jelol ki:

1. A geopolitikai helyzet kihasznalésa, a varosi
gazdasag hatékonysaganak eldsegitése

2. A kozlekedési rendszer fejlesztése

3. Az épitett kornyezet minGségének javitasa

4. A természeti kornyezet minGségének
javitdsa, a koOrnyezetvédelmet szolgal6
infrastruktura és a zoldterlleti rendszer
fejlesztése

5. A kultira és a szabadidé-eltoltés feltételeinek
biztositasa

6. A fenntarthatd tarsadalom és a kozOsségi
gondoskodas

7. A varos és kornyéke térségi integracidjanak
fejlesztése

8. A varosi térszerkezet fejlesztése.

A hosszu és kozéptavu stratégiai célok
tobbsége a Dunanak - mint adottsagnak -
kihasznéladsaval, és fejlesztésével fontos
szerepet szan.

A terlleti projektekre vonatkozéan az IVS hét
akcioteruletet, Un. projekttérséget jelolt ki.
Ezekbdl hat konkrét terilet, mig a hetedik, az
egész varost lefedd, ,Fenntarthat6 térszerkezet
fejlesztése” néven  prioritdsként  szerepl

projekttertlet. Az egyes projektérségek nem
csak a févarosi projekteket foglaljak magukban,
hanem a kertleti iniciativakat is.

Az IVS hét akcidterlletet hatarolt le, amelyek —
a Ferihegyi (ma Liszt Ferenc) repll6tér
kornyezetét leszamitva — térben a Duna mentén
osszpontosulnak, de maga a folyam is 6nallo
akcioteruletként, a Duna projekitérségként
szerepel.

Kiemelt térség teriiletfejlesztési terve (2012)
Budapest teruletét kiemelt térség
terlletfejlesztési terve - Budapesti
Agglomeréacié TerUletrendezési Tervérdl szolo
2005. évi LXIV. torvény (BATIT) - érinti, a
torvény hatalya Budapestre és Pest megyének

a Budapesti  agglomeraciéhoz  tartoz6
telepuléseire, illetve telepulési
onkormanyzataira teried ki. A torvény

meghatarozza a keretfeltételeket az érintett
telepulések telepulésrendezési eszkdzeinek
készitéséhez, illetve mddositasahoz.

A torveny a Dunat leginkabb kozlekedési
témakorokben érinti. A tervezett kikotok és a
vonalas létesitmények a tanulménytervben is
szerepelnek, a tanulmanyterv javaslati elemei a
torvényben foglaltaknak megfelelnek.

Tervezett Uj fouti kapcsolatként jelenik meg a
Szabadegyhaza 62. sz. féut - Adony - Rackeve -
Délegyhaza - Dabas - Ujhartyan 6sszekéttetés,
valamint a féuthalozaton tervezett Albertfalvai,
Aquincumi és a Galvani Uti Duna-hid. A BATrT
tervezett kerékparit-haldézata a Duna mindkét
partjat érinti.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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I.3. Természetfoldrajzi adottsagok

A févaros egyik legjellegzetesebb
morfolégiai eleme a Duna-volgy, amely
meghatarozza Budapest méltan vilaghiri
panoramajat. A Budapestet észak—déli iranyban
kettészel6 Duna két alapvetben eltér részre
osztja a varost. A folyé jobb partjan, a nyugati
oldalon a Budai-hegység helyezkedik el. A bal
parton pedig a Pesti-siksag huzddik, amelyet
északkeletrdl a  GodollGi-dombsag  lankai
oveznek. A folyam az alfdldi sillyedék és a
foként triasz kori mészkdébél, dolomitbdl és
homokk&bdl allé hegység hatarvonalén kialakult
toresvonal mentén halad

‘ “Rilis-Teg
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A Duna észak-déli iranyban, mintegy 30
kilométer hosszan és 400 méteres atlagos
szélességgel (legkisebb szélesség a Gellért-
hegy mellet 270 m, a legnagyobb szélessége
Nagytéténynél 570 m), folyamként szeli at a
févarost. A meder mélysége atlagosan 4-6 m,
de az aramlasi viszonyok miatt és a kilonleges
terepalakulatok — példaul az inség-szikla -
kozelében akar 12-13 m is lehet. A viz alatt
rejt6zé hid- és hajoroncsok ellenére a budapesti
szakaszon biztositott a hajozout elvart 2,5 m-es
mélysége. A kisebb Oblozetek kozul a

Hajogyari-bdl, az Ujpesti-6bél, a Foka-8bél és
a csepeli Szabadkikétd medencéi hajozhatok.

A foly6 budapesti szakaszan harom jelentGsebb
sziget talalhato. Ezek kozll a legnagyobb a déli
Csepel-sziget, melynek csak északi csucsa van
a varoshataron belll; ezt koveti a varos
szivében elhelyezkedd, torténelmi  mdltra
visszatekintd Margitsziget, ettél északra pedig

az Obudai-sziget fekszik.
A varos északi hataran tul kezdddik a
Dunakanyarig  felnyulé  Szentendrei-sziget.

Ezeken kivil még szamos kisebb sziget és
félsziget talalhato a folyam mentén.

A dunai szigetek mellett a kilonb6z6 Gblozetek
és a Dunaba oml6é patakok vélgyeletei teszik
valtozatossa a varos EIE
A jelentésebb kisvizfolyasok a budai parton a
Barat-patak, az Aranyhegyi-patak, az Orddg-
arok, a Keser(i-ér és a HosszUréti-patak; a pesti
parton a Szilas-patak, a Rakos-patak és a
Réackevei-Dunaba torkoll Gyali-patak.

A Duna vizjarasa ingadozo jellegi, mert a benne
lévd vizmennyiség nagymértékben flugg az
évszakosan jelentkez0 csapadékmaximumoktol,
illetve a tavaszi hoolvadastol. A Duna kdzepes
vizhozama Budapesten a Vigad6 térnél 2300
md/s. Arviz idején 8000 m3/s is lehet. Ezzel
egyutt a folyam vizszintingadozésa is viszonylag
nagy, akar 6-8 métert is kitehet. A valaha mért
legalacsonyabb vizallas +51 c¢cm volt a Vigado
téri vizmércén (1947-ben), a legmagasabb +860
cm (2006-ban).

A hajozasi kisvizszintnél (a Vigadd téri
vizmércén mért 100 cm-es vizallas alatt) a
sodorvonalban sem haladja meg a vizmélység a
2,5-3 métert. llyenkor az épitett partok jelentds
részénél jelentdsen kiemelkedik a partfalak
stabilitasat szolgald labazati kbszdras, tobb
helyen pedig a meder is kilatszik.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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Il.4. Varosevolucio - telepiilés- és
kozlekedésfejlédés a Duna mentén

Budapest léte lényegében a Dunanak
kdszonhetd, a varos fejlédése minden korban
szorosan 0sszefuggott a Dunaval kapcsolatos
adottsagok és lehetéségek felismerésével és
kihasznalasaval. A folyam a févaros egyedulalld
alapszerkezetét mind a mai  napig
meghatarozza.

A kontinentalis jelent6ségl vizi Ut és a vizpart
mindig is sajatos, kedvezd lehetéségeket kinalt,
amelyet a varos torténeti fejlédése soran
kalonbozoképpen hasznositott, illetve a Duna
melletti pozicid6 megdrzésére és novelésére
folyamatosan gondoskodott az arvizvédelemhez
és az éatkeléshez szikséges létesitmények
épitésérél és megujitasarol.

A kezdetek

A rémaiak idején a varos mai terilete Pannonia
és a Barbaricum hataran, a Limes mentén
helyezkedett el. A Dunaval parhuzamos Limesre
telepitett linearis rendszer és csomdpontjai
hosszl évszazadokon &t az akkori vilag fontos
részeként definialtak a mai Budapest teriletét.
Az Okori romai lineéris rendszer elemeinek
jelentds része lassan eltiint, de a két évezredes
kultira maig hat. A rébmaiak magas szinvonalu
civilizaciojanak, kulturajanak megjelenése és
tobb évszazadon at tartd jelenléte az egyik
meghatarozd varosevolucids szakasz volt az
ekkor meg tobb apré megtelepedésbdl, kisebb
erdditésbdl  all6  Duna menti  telepilési
rendszerben.

A honfoglalas koraban a teriilet megtartasa volt
a f6 cél. Viszonylag kevés olyan emlék maradt
fenn a varos teriletén, mely maig éreztetné
hatasat.  Lényegében ,ujrakezdddott” a
varosfejlodés torténete. A honfoglalds nyomait,
Arpéd korat kevés emlék 6rzi, de a Duna, a
Duna-partok és a Duna menti foldek bizonyosan
befolyasoltak a kor kulturajat, a telepllések
kialakulasat.

Szent Istvan utdn mar tdbb ismert emlék utal a
Duna telepllésszervez6 erejére. A vizpart
mindennel ellatta és megvedte lakait.

A Duna a Gellért-hegy alatt, 1800 (ismeretlen)

A mai Obuda és Pest mar az Arpad-korban
léteztek, a fordulopontot a tatarjaras jelentette:
1247-re a Varhegyen feléplilt az els6 kbvar, és
a falak oltalmaba kolt6zott a tulparti Pest
lakossaga is. Buda hamarosan szabad kiralyi
varos lett, majd az Anjouk koraban uralkoddi
székhellyé nétte ki magat. Ekdzben Obuda a
kiralynék birtokaként, Pest pedig vasarvarosként
gyarapodott a varosfalak és a Duna mocsaras
mellékégainak védelmében. Buda és Pest
szerves egyuttélését a tabani rév tette lehetové:
Hunyadi Matyas volt az elsé, aki allando kéhid
épitését tervezte ezen a helyen.

1686-1873 kozotti idoszak

A kozépkori varos a rémai kori telepulés
maradvanyain nétt. A torok hddoltsag maésfél
évszazados hanyatlast, a XVIIl. szazad lassu
éledést és gyarapodast hozott a harom varos
szamara. A tradiciondlis strukturan éplltek ki a
kdzlekedési halozatok, a stratégiai fontossagu
dunai atkel6helyek és ellenérzé pontok a Duna
melletti magaslatok, mint példaul a Varhegy
kornyezetében.  Szerepkére is  ennek
megfeleléen alakult, fontos kereskedelmi és
hadaszati ellendrzd szerepet vivott ki maganak.
A fébb kereskedelmi utak talalkozasanal, az
ellendrzott, ellendrizhetd dunai  atkel6hely
kornyezetében kialakuld kozponti hely nem
csupan a  kereskedelem, hanem a
kézmivesség, céhek stb. fejlodésének, a
telepllés gazdasagi stabilizacidjanak egyik
fontos eszkoze volt.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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Katonai felmérés 1783-1785 (forras: Hadténeti Intézet
Térképtara / részlet)

A XVI-XVIIl. szdzad a kereskedelmi és
termelési centrum megerdsodéséhez, a térséget
szervezé hatalmi  centrum  kialakulaséhoz
vezetett:
1. hadaszati centrum: stratégiai pont, dunai
atkel6hely, Varhegy
2. hatalmi  centrum: gazdasag, fejlett
kézmlipar, egyhazi funkciok, igazgatas
kiepulése.
A Ferencvaros a dunai és  alfdldi
gabonakereskedelemben  jatszott  jelentds
szerepet, a Hild Jozsef tervei szerint létrehozott
Lipétvaros pedig elegans polgarnegyeddé valt.
A jobb part fejlédése visszafogottabb volt, de
Obuda és Buda gyakorlatilag egybeépiilt Ujlak,
az Orszagut és a Vizivaros benépesulésével, és
a Gellérthegy tovében is ekkor alakult ki a
Taban. A rendezetlen dunai rakodopart a mainal
egy tombbel beljebb nydlt (Pesten pl. a mai
Apéczai Csere Janos utcéig). A Vigado tér
vonalaban a félallandé hajohid jelentette az
egyetlen atkelési lehet6séget, de ezt télre
elbontottdk. A Dunén szamos hajomalom
mUikodott, kilonésen az dbudai, vizivarosi és

soroksari partok el6tt.
\

Buda a Schedel krénika egy lapjanak részletén

A XIX. szazadban (a reformkortol a kiegyezésig)
a varosiasodas felgyorsulasaval a teriletileg is
kiterjed0 rendszer tovabb er6sodott, az el6z6
korszakokban kialakult varosszerkezeti elemek
kiegészitésével. A  kiépllt varosszerkezet
terlleti kiterjesztése megkivanta a jelent0ségét
vesztett varosfalak feladasat. A kdzépkori
varosfalon  kivili terlletek bevonasa Uj
varosszerkezethez vezetett. A varosfalon tullépé
beépités szervezésében fontos szerepet kaptak
a sugariranyu utakat 0sszekoté gydrliranyu
elemek és a centrum megerésitése.

Pest-Buda 1860 kordl (Rbert Alf)

(A reformkor a modern varos megalapozasanak
kezdete. A kés6bb Budapestet alkoté harom
varos — Pest, Buda és Obuda — kiilon-kiilon,
egymastdl flggetlendl fejlédott. Mar csak mai
aktualitasa miatt is érdemes emlitést tenni a
Hild-féle varostervrél, mely kétszaz évvel ezelétt
készllt el, és melynek szerkezete a mai napig
pontosan kovethetd a mai Szabadsag tér
kornyezetében a Duna-parttél a mai Bajcsy-
Zsilinszky utig.)

Atkel6k és a Duna-hidak kiépiilése

Uj hajohid épiil a mai Tirr Istvan utca

1767. .
vonalaban

A hajohidat a mai Deak Ferenc utca vonalaba

1787 helyezik at

1849.  Megnyilik a Lanchid (mai Széchenyi lanchid)

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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Jelmagyarazat:

Beépitett teruletek (1870)
Beépitett tertletek (1686)
! Budapest kertleteinek hatara (1873-1930)
[ Budapest kozigazgatasi hatara (1873-1930)
Jelentds rémai kori emlekek
—]

Budapest kozigazgatasi hatara (2011)
Vizfeluletek

== Kozuti Duna hidak
— Utak, kézuti mitargyak
= Tavolsagi kozlekedés
e Helyi kozlekedés

1873-1930 kozotti id6szak

1872-ben sziletett meg az a torvény, mely a
harom varos Pest, Buda és Obuda
egyesitésérdl dontott.

Budapestet egy  tizenotmillios  orszag
févarosanak  terveztétk meg nemzetkdzi
tervpalyazat alapjan el6irt megkotésekkel. 1872-
ben készllt el a harom dijazott palyamd
elemeibdl felépitett varosrendezési terv.

A Széchenyi lanchid

Pest-Buda és Obuda egyesiilésével kialakultak
a komplex, nagyvaros alapjai. A teriletorientalt
folyamat keretében, a harom Duna melletti
telepulés  egyesitésével jelentés  hatalmi
koncentracio alakult ki. Harom sajatos,
jellegzetes szerepkorrel rendelkez6, egymast
kélcsondsen kiegészitd telepllés egyesitette
terletét, gazdasagi, politikai erejét.
Az egyesités eredményeként megerdsodott a
varos terlleti szerepe, és piaci pozicibi is
jelentbsen javultak.

A varos novekedése komplex varosfejlesztéssel
valosult meg. Ekkor épultek ki a korszer(i varos
kialakulasahoz mar elengedhetetlen modern
varosi halozati (infrastruktura) rendszerek is: a
varosi kozlekedés fébb elemei (Margit hid,
Ferenc Jozsef hid, Erzsébet hid, Nagykorut,
Sugérut, Budai korat), tovabbd a vasut, a
kozOsségi  kozlekedés  (foldalatti  vasut,
villamoshal6zat) alapjai, k6zmivek
(csatorndzas,  gazellatds)  alaprendszerei.
A dinamikus ndovekedés Uj telepulésszerkezetet
eredményezett, hiszen kiépllt az elsé "igazi"
gylrd. A Nagykérat, a sugaras-gyrls
szerkezetet megvaldsitd varosszerkezeti elem
altal kinalt mikodési mintavaltas jelentds lépés
volt a csatlakoz6 Duna hidak kiépitésével
megalkotva az Uj nagyvarosi szerkezetet,

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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amelyhez Uj ipari negyedek, és lakéterletek
gylrje, uj vérosi funkciok, kozparkok,
palyaudvarok, nagyvarosi intézmények,
kérhazak stb. illeszkedtek.

Jelmagyarazat:

1
Ll

I

Surl beépitésu tertletek (1920)

Laza, vagy hézagos beépitésii tertletek (1920)
Budapest keruleteinek hatara (1873-1930)
Budapest kdzigazgatasi hatara (1873-1930)
Jelentés rémai kori emlékek

Budapest kézigazgatasi hatara (2011)
Vizfeluletek

Kozuti Duna hidak
Utak, kézuti matargyak
Tavolsagi kozlekedés
Helyi kozlekedés

Atkel6k és a Duna-hidak kiépiilése

1876.

1877.

1886.
1896.
1900.
1903.
1925.
1928.
1928.

Megnyilik a Margit hid

Megépll a déli dsszekétd vasuti hid és a
Ferencvarosi pu.

Megépill az Ujpesti vasuti hid

Megnyilik a Ferenc Jozsef (Szabadsag hid)
Megéplil a Margitszigetre vezeté szarnyhid
Megnyilik az Erzsébet hid

Megépiil a Gubacsi hid

Megéplil a Kvassay hid

Megnyilik a Szabadkik6td

BUDAPEST
OVEZETI BEOSZTASA

AZ ENTUESCGYL SZAUALYZATHOZ TAKTOZ0 TERKER

Budapest dvezeti beosztasa 1914.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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1930-1949 kozotti id6szak

A két vilaghaboru kozotti idészakban Kis-
Budapest” terlletén elsésorban a nagyvonald
varosrendezési  szabalyozasokat  kovetben
Zuglé és Dél-Buda fejlodott. Ez utdbbi terilet
fellendiléséhez jelentésen hozzajarult a Petéfi
hid és budai Nagykorut kiépitése is. A dunai
szallitasi és vizvételi lehetGségekre alapozva
kialakulnak és tovabbfejlédnek a févaros
jellegzetes, vilagviszonylatban is versenyképes
ipari és termeld korzetei; a Vaci uti, a Budafoki
A masodik vilaghdboruban a  hidak
megsemmisulnek, csak azok ujjaépitésével tér
vissza az élet a megszokott kerékvagasba.

Xl

Vil

Hatvant ut (Kerep‘e.

Atkel6k és a Duna-hidak kiépiilése

1937.  Kiszélesitik a Margit hidat

1937.  Megnyilik a Boréros téri (mai Petdfi) hid

1939.  Megkezdik az Arpad hid épitését.
1944/45. Az dsszes Duna-hidat felrobbantjak
1946.1.  Elkészil a Kossuth hid

18.

1946.  Ujjaépil a Szabadsag hid
VIII. 20.

1946.  Ujjaépil a Kvassay és a Gubacsi hid

1947.  Fél szélességben ujjaépll a Margit hid
XI. 16.

1948.  Teljes szélességben Ujjaépil a Margit hid
VIIIL 1.

1949.  Megnyilik az Ujjaépitett Lanchid

XI. 21.

Jelmagyarazat:

[ Budapest kézigazgatasi hatara (1930-1949)
Budapest kertleteinek hatara (1930-1949)
Srd beépités tertletek (1940)
Laza, vagy hézagos beépités( tertiletek (1940)
Jelentts rémai kori emlékek

Budapest kozigazgatasi hatara (2011)
Vizfeltletek

Kozuti Duna hidak
Utak, kézuati mdtargyak
Tavolsagi kdzlekedes
Helyi kdzlekedés

—y
——
—

LR

1949-1990 kozotti idoszak

A ll. vilaghaborit kovetéen a varospolitika
figyelme elfordult a Dunatdl. A belvarosi
partszakaszok korabbi funkciéja megsziint, a
rakoddpartokat a ndvekvd kozuti forgalom vette
birtokba. A dunai atkeléhajok fokozatosan
eljelentéktelenedtek, illetve turistajaratta valtak.
Az 1950-ben bekovetkezett varosbdvitéssel, az
onalld teleplléseket mesterségesen egyesitd
dontéssel a févaros sulya tovabb ndvekedett, a
centralizacié tovabb erdsodott.

A varosegyesitést a haldzatok fejlesztése csak
idOeltolassal kovette, 1950 és 1988 kozott nem
épdlt j hid Budapesten, igy az orszag két fele
kozott a Dunan atkeld forgalom 95%-a a
belvaroson haladt at. 1991-ig Budapesten és az

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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orszagban a Pet6fi hid volt az egyetlen
tobbsavos kozuti atkeld a Dunan.

A motorizacid kezdeti id6szakdban a mainal
kisebb forgalmi terhelés mellett, a rakpartok
Utfejlesztési forrasok hianyaban, - mint szinte
megallas nélkul autdzhatd Utvonalak - a kozuti
haldzatok részeivé valtak és egyes szakaszok,
mint elkertld utvonalak meghosszabbodtak.

A 1970-90-es években a lakd- és munkahelyek
térbeli elvalasztddasa jelentdés kozlekedési
igényt  generalt, amely a kdzforgalmd
kdzlekedés fejlesztésének prioritasaval a kdzuti
halozatok  nagyvérosi  léptéki  kiépitését
igényelte. A metréhal6zat fejlesztése (M2 vonal)
a dunai atkelok szamanak bévitését jelenti,
egyes Duna melletti teriletek komplex forgalmi
rekonstrukcioja (az Arpad hid és a Rakaczi hid
kornyezete) megalapozza e terlletek késébbi
funkciovaltasat, a gazdasag igényei szerinti

Atkel6k és a Duna-hidak kiépiilése

1(?5;) " Fél szélességben megépll az Arpéd hid
1952, . s e s
X105 Megnyili az ujaepitett Petsfi hid

1960.  Lebontjak a Kossuth hidat
1961.  Megépil a Soroksar-Molnér-szigeti hid

1964. AP . .
X1 21, Megéplil az Uj Erzsébet hid
Uj hid épiil Obuda és a Hajogyari-sziget
1969. i
kozott
1970- R
1971, A Kvassay hid felujitdsa
M2 metrévonal Dedak Ferenc tér- Déli
1972. . -
palyaudvar kdzott
1973, Feldjitiak a Lanchidat (mai Széchenyi

lanchidat)
1977.  FelUjitjak az Erzsébet hidat
1978.  Felljitjak a Margit hidat

1979-
1980.

1980.  FelUjitjiak a Szabadsag hidat

Feldjitjak a Petdfi hidat

1981.  Megkezdddik az Arpad hid szélesitése

Elkésziil Arpad hid szélesitése. 1-es villamos

1985. | iapitése.

AR Y

Jelmagyarazat:

Budapest kertlethatarai 1950-1990 kézott
Surd beépitésu teruletek (1940)

Laza, hézagos beépitési teruletek (1940)
Jelentds beépitett tertletek (1990)
Budapesti lakdtelepek

Jelentds romai kori emlékek

Budapest kozigazgatasi hatara (2011)
Vizfellletek

Kézdti Duna hidak
Utak, kozuti mitargyak
Tavolsagi kozlekedés
e Helyi kozlekedés

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése



Az 1990-2012 koz6tti idészak

Mar az 1990-es ART (Altalanos rendezési terv)
programja kulon zonaként hatarozza meg a
Duna melletti terileteket (Duna menti zéna).
Ebben a meghatarozasban kifejezédik az a
szandeék is, hogy a Duna nem csak kiaknazandd
természeti  erfforras,  hanem  védendd
természeti érték, és a partok hasznalataban
kifejezésre kell juttatni az okologiai szempontok
érvényesitését, altaldban a komnyezethasznalat
madja iranti érzékenységet.

A vérosszerkezeti jelent6seégli  kapcsolatok
hianyossagainak potlasa - tobb évtizedes
elmaradassal — csak a 90-es években tortént meg
(Rékéczi  hid  atadasa,  Hungaria-gydri
befejezése), alapvetéen a kozuti kozlekedés
igényeit kiszolgalva. A hagyoményos dunai
sportélet elsorvadt, a legkedvezébb adottsagu
folyoparti ingatlanokat maganbefekteték szerezték
meg, hogy ott elsésorban lakésokat épitsenek.

Az elmilt két évtizedben ez a szandék
elsédlegesen az Atmeneti zéna és a Duna menti
zbna ,metszéstertletén’, a Xlll., IX. és a XI.
kerlletekben valdsult meg az elavult gazdasagi és
varosi szolgaltato teriletek atalakulasaval.

Atkel6k és a Duna-hidak kiépiilése

1991 Atadjak az MO autépalya déli Duna-

hidjat
1995 Uzembe helyezik a Lagyményosi (ma
" Ra&koczi) hidat
2009.  Elkészll a Szabadséag hid felujitasa
2009 Atadjagk a forgalomnak az MO
~autdpalya északi Duna-hidjat
2011 Befejez6dik a Margit hid szélesitése
~ és rekonstrukcidja
Kiszélesitik az MO autépalya a Duna
2012. felett atvezetd szakaszat (Deak
Ferenc hid)

A Duna geopolitikai szempontbdl jelentds, mivel
Eurépat — a Duna-Rajna—Majna vizi ut réven —
ténylegesen atszeld folyd, elésegiti az EU

v

alapeleme lehet.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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I1.5. Tajképi értékek

Budapest tajképi karakterét alapvetéen a varost
kettészelé Duna, a varost korlloleld hegyek és
dombok, illetve a természetes adottsagokhoz
aranyosan illeszkedé varosépitészet hatarozza
meg. A varos terepmorfoldgiai jellegzetessége a
harom  oldalrl  dombkoszorival — dvezett
medence, amely a Pesti-siksagnal dél-délkeleti
iranyba kinyilik.

A természetes magaslatokon kivil a Duna és
annak épitményei a meghatarozéak a varos
tajképi adottsagainal. A dunai hidak, amelyek
amellett, hogy egyedi formavildgukkal is
jelentések, a  hidkdzok  valtakozésanak
ritmusaval is a Duna varosképi megjelenését
fokozzak.

A vizparti teriletek fokozottan
latvanyérzékenyek. A széles vizfelllet hosszu
latvanytengelyeket nyit meg, itt minden
fuggbleges elem kihangsulyozodik. A folyd
tajképi megjelenése a varosmagtol vald
tavolsaggal aranyosan valtozik: a belsd zonara
jellemz6  beépitett  karaktert  fokozatosan
természeti kdrnyezet valtja fel. A varosmagtol
val6 tavolsag mellett a két oldal (Pest és Buda)
épitett tajalkotod elemeiben is kilonbség rejlik. A

Lathatésagi vizsgalat a Gellért-hegyrdl

Budai Var

IIENIUMI YBroSKoZpont

budai oldal latvanyaban markansan érvényesil
a Varhegy és a Gellérthegy, illetve azok
épitményei. A pesti oldalon a jellemzéen
historikus és szecessziés stilusi varosszovet
latvanya dominél, amelyet finom léptéki épitett
hangsulyok (kupolak, tornyok) tagolnak. A két
oldal latvanyelemei dinamikusan ellenpontozzak
egymast. Korbetekintve a legtdbb irdnyba
természetes vagy kisebb mivi magassagi
hangsulyok teszik véltozatossa és egyedivé a
latvanyt. A védendd karakterl belsé varosmag
része a vilagorokség terlleteknek, amelynek
egyik legfontosabb eleme a Duna-part latképe.

Ubudal futéma Parlament Arpad-hidi SzentIstvan
[

kéménye toronyhazak bazilika

Gellért-hegy Budai Var —
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I.6. A Duna szerepe a févaros
térszerkezetében

A magyar févaros kozponti helyet foglal el az
eurdpai kontinensen és ezen belll a Kéarpat-
medencében. TObb  magisztralis  tengely
keresztezési pontia a Duna, Vll-es europai

kozlekedési folyosoként a hajézas
szempontjabdl nagy fejlesztési potenciallal
rendelkezik.

A funkcionalis  varostérség természetes

szervezd tengelye szinttn a Duna, mely
egyszerre kozlekedési folyoso, zO6ldhalozati
elem és térszerkezeti kapcsolat is. A kozel 100
km hosszan elterilé és 3,5 millié lakosu régid
kozéppontjat a Dunat metsz6 Utvonala
talalkozasa jelzi: ez Budapest.

Budapest egyik meghatarozd varosszerkezeti
eleme a Duna, amely természeti erejénél és
méreténél fogva visszahat a varos egész
térszerkezetére. A folyam szélessége miatt igen
csekély szamu hid keresztezi. A szikséges
atkelépontok  megépitésével a két part
0sszekotésén tul a vérostest tovabbi szerkezeti
elemeit Dbdvithetnék, alapvetd valtozasokat
hozva a folyd menti terlletek elérésében és
atjarhatosagaban.

A févaros mai térszerkezete meghatarozott 6t
zona alapjan jellemezhets. A zéndk a pesti
oldalon harom, koncentrikusan tagulé korben
helyezkednek el, mig Budan a domborzat miatt
a hegyvidéki zona kulonbozd intenzitasu, de
hasonlo jellegli részei a bels§ zdnaval
érintkeznek. A Duna menti zéna észak—déli
iranyban metszi a masik négy zonat.

/
Hegyvidéki zéha ‘
Belsd zona
Atmeneti z6na
Elévarosi zona l‘

Duna menti zéna '

Budapest zonarendszere

A vaérost atszeld folyam valamennyi térséggel
kapcsolatban all, am zdénanként kilonbozo
parthasznalat és varosszerkezet alakult ki
mogotte:

e A tradicionalis varosmag (belsé zona) a
varos és sok tekintetben az orszag
igazgatasi, kulturélis, gazdasagi és
pénzlgyi, oktatasi kdzpontja. A parti sav
alapvetden beallt jellegi és slrlin beépitett,
egy-egy reprezentativ koztérrel tagolva. A
varosszovet  funkcionalisan  gyengén
kapcsolodik a Dunahoz, az alsé rakpartok
kozuti forgalma elszigeteli attdl; a
zOldfellleti rendszer hianyos. Az elmult
id6szakban megindult kdzterUleti
fejlesztések az élhetdség érdekében tett
els6 lépéseknek tekinthetdk.

e A barnamezés terlletekre (az atmeneti
zbnara) volt ipari Uzemek, Ujonnan
fejlesztésbe vont és alulhasznositott
terlletek jellemzdk. Heterogén szerkezeti,
mozaikos hasznalatu térség, ahol az irodai,
lakoterlleti  és  vegyes  kereskedelmi
terlletekhez vezeté atalakulasi folyamatok
sokszor  szigetszerllen zajlanak le.
A zbnaban nagy fejlesztési tartalékok
allnak rendelkezésre, de hianyosak az
infrastruktUra-hélézatok és a varosias
struktarak.

e Az el6varosi zéndban a laza beépitési
Uduléteriletek, erd0k és mezdgazdasagi
terlletek, jelleglikben természet kozeli
teriletsavok a tagabb metropolisz-térség
zOldterlleteihez kapcsolédva a varos és
tagabb kornyezetének egyuttélését segitik,
és ovjak azt a szomszed telepulésekkel
valé dsszenOvéstdl. Alapvetd funkciojuk a
varos vizbazisanak, levegdbmindségének és
klimajanak meg0rzése, javitasa.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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I.7. Kézpontrendszer a Duna mentén

Budapesten a varos kdzpontjat atszeld folyam
JFoutca” szerepet tolt be, atszeli és egyben
0sszekoti a varoskozpont pesti €s budai oldalat.
A Budavar - Belvaros terlletegységet magaba
foglalo hagyomanyos varoskozpont
jellemzbéen a varos belsd, legfrekventaltabb,
legfunkciégazdagabb, kivalé elérhetéséggel
rendelkez0  terilete, amely nemzetkdzi,
orszagos, agglomeracios és varoson beldli
vonzerdvel is bir.

A Duna-part kozelében kilondsen koncentralt
az orszagos szintl kozintézmények, kulturalis
intézmények, hotelek, felsGoktatasi intézmények
jelenléte. A rendszervaltas utan a varoskozpont
- az akkori és jelenleg is hatalyos
varosfejlesztési elképzeléseknek megfelelen
déli iranyba terjeszkedett. A IX. kerUleti Duna-
parton 2000 ota felépllt a Millenniumi
varoskozpont,  mely  f6ként  kulturalis
létesitményei, luxuslakasai és irodaépuletei
revén valt a belvaros déli iranyd
meghosszabbitasava.

Budapest alapvetéen ma is egykdzpontu varos:
az elmult évtizedek erdfeszitéseinek dacara a
kllsé varosrészekben még nem alakultak ki
kelléen komplex rendeltetésii kozpontok.

A vérosszerkezetileg meghatarozd kétottpalyas
és kozuti folyosok metszéspontjaban talalhato
Ujpest-Varoskapunal ma kevés a kdzpontképzé
funkcio. Obuda varosrészkdzpontja, a Flérian
ter és a FO tér kormyekén toredékesen
megmaradt ,régi  Obuda’  funkcionalisan
megfeleld, arculatdban  azonban  torést
szenvedett a lakdtelep épitése miatt. A folyo felé
valo nyitdst a volt hajogyar terlletének
viszonylagos rendezetlensége és a vizparton
futd vonalas infrastrukturak elzar6 hatasa
gatolja. Hasonld problémékkal kizd Budafok
hagyomanyos, kisvarosias kozpontja, melyen
er6s észak-déli forgalom halad at. A gydrdiranyu
kapcsolat, az Albertfalvai hid azonban ma
hianyzik, a Duna kihasznalatlan, a funkcionalis
kinalat pedig a Savoya Park bevasarlokdzpontra
korlatozodik.

Délebbre Budatétény kdzpontja, a Campona
bevasarlokdzpont kornyéke tett szert helyi
jelentéségre, ami nagyrészt az eszkozvalto
csomopont idetelepitésének kdvetkezménye.
Csepel elkilonil a varostesttél. Hagyomanyos
kdzpontja gazdag funkcionalis kinalatot vonultat

fel, azonban terbeli terjeszkedése,

hatasteruletének bovulése erdsen korlatozott.
Dél-Pesten egyedll Sorokséar kisvarosias, helyi
igényeket kielégitd kozpontja taldlhaté a folyd
kozelében.

Kbzpontrendszer kozlekedési és funkcionalis
sokfélesége

— 0 kozponti térség

. jO kozlekedés vegyes funkcidval

o

{ kozlekedési, vagy funkcionalis megfeleldseg

nem kielégitd kdzlekedés, vagy funkcionalitas

kedvezétlen kozlekedés, vagy funkcionalitéas

@@ 0

kotstipalya hianya, vagy kevés funkeid

Kbzponti szerep erésodése

[
»
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I.8. Az épitett kdrnyezet jellemzéi

Teriilethasznalat

Eszak-Budapest Duna menti teriiletein (Rémai-
part, Ujpest) jellemzd a  rekreacios
terllethasznélat. Kedvezd rétegzédést jelent,
hogy a mogottes részek lakoterlletek,
amelyeknek lakossaga a vizpartot rovid uton
elérheti. A szigetek felé kozeledve a zoldfellletek
kozé hasznalaton kivuli, barnamezds teruletek
ékelddnek. Rekreacios terulethasznalat alakult ki
a szigeteken  (Népsziget, Obudai-sziget,
Margitsziget), a Haros-sziget kivételével, amelyen
zart természetvédelmi terllet talalhatd. Délebbre
vékony part menti zoldsav koti dssze a lako-,
intézményi, vegyes varosias terlleteket a
vizparttal, majd a beépités teliesen kifut a
Dunaig.

Budavar-Belvaros teriletegységben
szakaszosan eltér6 terilethasznélat jellemzd,
amely egymastol kulonboz0 varosi karaktert
hataroz meg, de ez a kozvetlen parthasznalatot,
a viz megkozelitésének lehetbségét csak
kdzvetve befolyasolja. A pesti oldalan laké-,
intézmeényi, irodai, vegyes terulethasznélat a
dominans, a budai oldalon hasonléan alakul, de
nagyobb zoldteriletekkel atszéve.

A Gellért-hegytél délre, Ujbudan nagyobb
méretli rekreacios, intézményi és gazdasagi
hasznalatu tdmbok fekszenek, a pesti oldalon a
lakéfunkciot délre haladva jellemzben gazdasagi
funkcid valtja fel.

Eszak-Csepel terilletein nagy egybefiiggé
gazdasagi, varosuzemeltetési, es
mez6gazdasagi terlletek talélhatok.

A Rackevei (Soroksari)-Duna mentén a csepeli
oldalon  rekreacios  terlletek,  tavolabb
lakoterUletek sorakoznak. Az &g keleti oldalén
mezbgazdasagi és lakéterlleti hasznalat a
jellemzé.

A Duna f6varosi szakaszanak féagan, a déli
terlileteken (Dél-Buda) a gazdasagi hasznalat
megtelepedése, illetve a hasznalaton kivdli
terlletek jelenléte a jellemzd. Tobbfunkcios
varosias terllethasznalat a Dél-Buda terulet
varoskozponti teriiletén jellemzd, de itt egyeldre
a vasut és a 6-os Ut bevezetd szakaszanak a
varost a viztdl elvalaszté hatésa erételjesen
érvényesil.

PILISBOROSJENGO

SZGETSZENTMIKLOS

(| RER] R R

Lakoteruletek

Intézményi teruletek

Irodateruletek

Kereskedelmi, szolgéltato tertletek
Tobbfunkcids vérosias terlletek
(Gazdasagi teruletek

Rekreéacios tertletek

Kulonleges terlletek
Varosuzemeltetési tertletek
Koézlekedesi tertletek

Rekreacids céllu zoldfellletek tertletei
Természetkozeli zoldfellletek tertletei
VizfelUletek teruletei

Mezbgazdasagi terllet

Hasznalaton kivuli teruletek
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Jellemz6 teriilethasznalat a Duna mentén

A Duna partjain jelenleg szakaszosan eltérd
terilethasznalat jellemz6, amely egymastdl
kalonbozd varosi karaktert hataroz meg.

Jellemzben tébbfunkcios varosias
tertilethasznélat alakult ki a folyam jobb oldalén
a ll. kertlet Bavar utca és a XI. kerilet Rakoczi
hid kozotti, valamint a bal oldalan a XIII. kerilet
Rakos-patak és IX. kerllet Rakoczi hid kozott
partszakaszok mentén, illetve a XXII. kerulet
(Budafok) varoskdzpont terdletén.

A lakoterulet markans dominancigja jellemzé a
XIIl. kerilet Arpad hid és Margit hid kozotti
teriiletrészén (Vizafogo, Ujlipotvaros), valamint
a Réackevei-Soroksari-Duna-ag déli
szakaszanak mindkét  oldalan, ahol
csaladihazas lakoteruletekkel talalkozhatunk.

A budafoki varosrész-kdzponttdl délre, valamint
a dunai féag bal oldalan, a Csepel szigetcsucs
nyugati részén, nagykiterjedésli gazdasagi
teriletek  alakultak  ki. A kOzponti
szennyviztisztitd a szigetcsucs nagy-duna ag
fel6li oldalara kertilt. Ez alatt talélhat6 az orszag
legnagyobb kikotéegyuttese.

A folyam északi és déli szakaszai mentén
mindkét oldalon megkezd6dott a vizparti
terliletek funkciévaltasa (Hajogyar, Gazgyar,
Meder utca). Itt jelenleg részben Uj funkcidként
lakasok épultek, részben Uj, korszer(i kutatas-
fejlesztési terlletek létesUltek, tobb esetben
viszont a megkezdett fejlesztések ledlltak,
elmaradtak. A Rakoczi hidtol délre 1év6
partszakaszok mentén, a jellemz6en gazdasagi
terileteken is érzékelhetOek a valtozas iranyaba
tett elsé lépések.

A Rakoczi hidtol délre az elagazd
Réackevei—Soroksari-Duna partjain vegyes és
alacsony intenzitasu a teriletek hasznalata. Az
itt korabban jellemz6 gazdasagi terilethasznalat
legnagyobb  részben  mar  megszint.
Osszefiiggd varosszdvet nem alakult ki.

Jellemzbéen  rekredcios  terllethasznalatot
talalunk az északi partszakaszokon (Romai-
part, Ujpest), valamint a szigeteken (Népsziget,

Obudai-sziget, Margitsziget), a Haros-sziget
kivételével, amely zart természetvédelmi terilet.

PILISBOROSJENG |

SZIGETSZENTMIKLOS

Jelmagyarazat:

Tertlethasznalat:

Jellemz&en laké tertlethasznalat
Tobbfunkcits varosias terulethasznalat
Jellemzbéen gazdaségi tertlethasznalat
Rekreédcios tertiletek
Természetvédelmi tertlet

Jellemzben beépitetlen, hasznalaton
kivali tertletek

NECERD
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Beépités mértéke

A beépités mértéke kifejezi, hogy egy telek milyen
aranyban beépitett. Az éplletek magasséga
mellett a beépités mérteke alapjan érezziik
slirlinek, akér zsufoltnak a Duna-part melletti
terlleteket, vagy éppen ellenkezéleg lazanak,
levegdsnek.

A legmagasabb beépitési mérték a torténelmi
belvaros és a hozza csatlakozo terileteken,
azaz a bels6 zona, illetve az atmeneti zoéna
belsé zdnaval hataros részein talalhatdak.
Alacsony beépitettséggel az elévarosi zénaban
|évé lakotertiletek rendelkeznek.

PILISBOROSJENG

[ lo% [ 30-35%
[ To-2% [ 35-45%
[ ] 2-5% B 45-50%
[ 5-10% I 50-65%
[T 10-15% Bl 65-75%
[ 115-20% Bl 5-30%
[ ] 20-25% Il s0-%
[ 25-30%

Atlagos szintszamok

Legfeliebb  kétszintes éplleteket talalunk a
lakéterlletek nagy részén, a kozosségi célu
(intézményi), a  kereskedelmi,  szolgaltato,
gazdasagi és a varos Uzemeltetéséhez szikséges
terlileteken a Duna mentén. Nagyobb 6sszefliggd,
3-5 szintszammal rendelkez6 tdmbok csak a belsd
z6naban vannak. 5-8 szintnél magasabb
épliletek (lakotelepek, irodaépiiletek) Obuda déli
részén a Szentendrei ut, a XlIl. keriletben a
Vaci ut mentén, a IX. és XI. kerileti partokon
talalhatéak, valamint ide tartoznak a
belvarosban a Duna partjan allé szallodak.

PILISBOROSJENG

L 11 s

L 115 B 9
— 2 B 10
N 3 11
1 4 Il 12-15
s Hl 16-19
@ s Il 0-23
Bl 7
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Szintteriileti mutato

A szintterileti mutatd az 0dsszes brutto
szintterlet és a telektertlet hanyadosa.

Nagy szintterlleti mutatoval (2,5-5,5 m%m?
rendelkezd tombok a belsé zonaban, valamint
az atmeneti zoéna belsd zonaval hataros
terlletein talalhatdéak. A varos hatarai felé mind
északi, mind déli iranyban — az elévarosi zéna
Duna menti terliletein — a szinttertleti mutatd
értéke egyre csokken.

PILISBOROSJENG

SZIGETSZENTMIKLOS

L Jo [ 100-1,20
[ 1 000-0,15 [ 120-2,40
L1 015-0,25 [ 240-250
[ ] 025-0,40 B 250-3,00
1 0,40-0,50 I 3,00-4,00
[] 050-0,60 I 4,00-450
[ ] 060-070 Bl 450-500
[ ] 070-0,75 Bl 500-550
[ 075-1,00 Hl 550-

Beépitési mod

A beépitési modok kozil — az alapvetéen eltérd
karakterk miatt — a szabadon all6, a zartsoru
és a telepszerii beépitést kiildnboztettik meg.

Az elévarosi zéona Duna menti terlletei
jellemzben szabadonalld6 médon épiiltek be.
Az atmeneti zona terlletén a szabadonalld és
zartsoru  beépitések egyarant vannak jelen.
A belsé zéna szinte egésze zartsoru beépitési.
Telepszeri beépitési méd a budai oldalon
meghatarozé méretben az Arpad hid kormyékén
talalhatd, a pesti oldalon a IV. és XIII. keriilet
talalkozasanal, valamint az Arpad hidtol délre
fekvo tertleteken.

PILISBOROSJENG

VDAORS

SZIGETSZENTMIKLOS

[ szabadonalld
B Zartsory
B Telepszer(
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1.9. Az épitett 6rokség

A Dunaval kapcsolatos fejlesztések esetében
kiemelt figyelmet kell forditani a vilagorokségi
értékekre, tekintettel arra, hogy a jelenlegi
vilagorokségi védelem alatt allo terllet és a
varomanyosi lista elemei is a Duna mentén
illetve a folyd kozelében helyezkednek el.

A Duna-partokat és a budai Varnegyedet
tartalmazd, kb. 60 hektaros tertlet 1987 ota
szerepel a listan. Eszak-déli iranyban a Margit
hidtél a Szabadsag hidig terjed, a hidakat is
magaban foglalva. A budai oldalon része a
Varnegyed éplletegylttese, a Gellért firdd, a
Gellért-hegy a Szabadsag-szoborral és a
Citadellaval; a pesti oldalon a Duna-parti sav a
Parlamenttel, a  Magyar  Tudomanyos
Akadémiaval, a Gresham-palotaval, a pesti
Vigaddval és a Belvarosi plébaniatemplommal.
2002-ben a teruletet kibOvitettek az Andrassy
uttal és torténelmi kdrnyezetével.

A vilagorokség magyar varomanyosi listajan
tovabbi  két, részben budapesti helyszin
talalhaté: a budai termalkarszt barlangjai 1993
ota, a Romai Birodalom hatarvédelmi rendszere,
a limes vagy maésik nevén a Ripa Pannonica
(,Pannonia partja”) 2009 6ta szerepel rajta.
Miiemléki jelentéségii teriiletként védettek
Budapest  azon  varosrészei,  melyek
torténelmileg kialakult szerkezetlk, beépitesi
modjuk, osszkepuk, a tajjal vald kapcsolatuk,
tereik, utcaképeik és  épuletegyitteseik
o0sszefliggé rendszert alkotnak, és kifejezik a
kdzOsseég épitészeti kulturajat. A Dunat és
kérnyezetét érinté fejlesztések szempontjabdl a
vilagorokségi védelem alatt allé teriletek mellett
a Margit-sziget tartozik ebbe a korbe.

A védett és nyilvantartott régészeti lel6helyek
tobbnyire a Duna als6 teraszain, a Varban, a
Tabanban és a pesti Belvarosban talalhat6ak,
amit az alabbi terkép is szemléltet.

Budapesten ~1.500 miiemlék talalhatd, melyek
térbeli  elhelyezkedése az alabbi térkép
tanusaga szerint a févaros kdzpontjaban és a
Duna menti savban mutat s(rlisodést.
A Dunéval osszefiggb fejlesztések
szempontjabdl kilénds figyelmet érdemel a két
rakpart védmirendszere, amely 2009 o6ta
szintétn  mlemléki  oltalom  alatt  all.

Jelmagyarazat:

Vilagorokségi helyszin

Vilagorokségi helyszin véddovezete

Vilagorokség varomanyos helyszin
== Memlék

. Févarosi rendeletben védett épulet

Févarosi rendeletben veédett eplletegylttes

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése

22



11.10. Természeti értékek

Annak ellenére, hogy a Duna menti teriletek
fejlédésének szamos érték aldozataul esett az
elmult 150 évben, jelentés szamban maradtak
fenn természeti értékek itt is. A Duna vize és a
partot kisérd artéri erdék megmaradt foltjai
szamos allat- és ndvényfajnak  kinalnak
éléhelyet. A folyam 51 halfaj otthona; partjan
hill- és kétélti fajok élnek, tovabba
vizimadarak talalnak kolt6- és pihendhelyet.
Természeti értékekben kilonosen gazdag a
Palotai-, Obudai-, Haros- és Molnar-sziget. Ezen
teriletek jelentés részben tobbszintl jogi
védelem alatt is allnak, a védelmi kategoriak
terileti megoszlas szerint az alabbiak:

Okolégiai halézat

Az Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT)
kijelolt okologiai halozat a févaros szinte
valamennyi természeti szempontbol értékes
teriletét tartalmazza. A Duna teljes budapesti
szakasza arterével egyutt és a kisvizfolyasok
part menti savja is a halézat része. A BATIT-
ben lehatarolt térségi okologiai haldzat elemei
kis terileti eltérésekkel megfeleltethetéek az
orszagos Okologiai halozatnak.

Natura 2000 teriiletek

Kulonleges  természetvedelmi  terUletekbe
soroltdk a Duna déli szakaszat és artereit,
valamint ide tartoznak a Réackevei-Duna-ag és
partszakaszaik is.

Orszagos jelentbségli  védett  természeti
tertiletek

Ide tartoznak a Gellért-hegy, a Haros-sziget, a
Jokai-kert és a Flivészkert, a Tamariska-domb,
valamint a barlangok nagyobb kiterjedési
felszini terlletei. Jogi védelmiiket miniszteri
rendelet biztositja.

Helyi — f6évarosi — jelent6ségli védett
természeti tertiletek, értékek

A Févarosi Kozgylés altal rendeletben kijelolt
— orszagos védelem alatt nem all6 — védendd
terlletek és objektumok tartoznak e védelmi
kategdriaba.

e Ujpesti homoktdvis természetvédelmi teriilet

e Palotai-sziget természetvédelmi terilet
e Kis-Haros természetvédelmi terllet

PILISBOROSJENO

[ Orszagos védett természeti teriilet
] Okologiai Halozat (BATTT szerint)
774 Natura 2000

[ 1 Févarosivédett természeti teriilet
Févarosi védett természeti érték

[ @] Fokozottan védett barlang

B Ex lege védett lap
1 Térténetikert

Készilt a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag és
a Pestterv Kft. adatszolgaltatasa alapjan.
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I1.11. Zoldfellileti rendszer és kapcsolatok

A zoldfeliletek a telepllési szévet bioldgiailag
aktiv részei, amelyek varosesztétikai, rekreacios
jelent6ségikon  tal  életfolyamataik  révén
jelentés  kondicionald hatast fejtenek ki,
mérséklik a varosi hésziget-hatast, javitjak a
levegd pératartalmat és mozgasat, illetve
megkotik a légszennyezd anyagokat. A
zéldfellleti rendszert terleti és linearis elemek
alkotjdk, és a kozhasznalatu teriletek
(kozkertek, kdozparkok, erdék) mellett a
kdzhasznalat eldl elzart zoldfeliletek szintén
fontos részét képezik.

A Duna menti terlletek zoldfellleti rendszere a
belsd zénaban szigetes elrendezddési: kisebb
part menti kozparkokra és kozterekre, a Varlejtd
kdzkertjeire, valamint a Gellért-hegy orszagosan
vedett terlleteire korlatozodik. It az okologiai
folyos6 a vizfolyas terlletére szlikil. Ettdl
északra és délre is mar dsszefliggbbb,
ékszerlien beékel6dd Okoldgiai kapcsolatok
vannak a varosperemi beépitetlen szabad
térségek irdnyaba. A szigetek és a hozzajuk
kapcsolddd artéri  ligeterdék jelentik itt a
legjelentésebb  [épbkoveket az  Okologiai
halézatban. A varos északi részén a
Szentendrei-sziget nyulvanya, a Népsziget, a
Hajogyari-sziget, a Margitsziget, délen pedig a
Haros- és a Molnar-sziget, illetve a Csepel-
sziget bizonyos partszakaszai jelentenek ilyen
okolbgiai értéket. Tovabbi dkoldgiai kapcsolattal,
vagy annak lehet6ségével birnak a Dunaba
torkollé kisebb vizfolyasok, amelyek a Dunatol
tavolabb es6 terlleteket is bekapcsoljak ebbe a
rendszerbe.  Ugyanakkor —a  varosszéli
terlileteken még Okoldgiai magtertletként (pl.
védett lapokként) is funkcionalé patakpartok
fokozatosan elkeskenyednek a patak kdzvetlen
kérnyezetére, ahol méar csak egy-egy kisebb-
nagyobb zoldterUlet kiséri a patakot.

A zoldfellleti-Okoldgiai kapcsolatok mellett a
kilonbdz6 izolalo, fragmentaldé hatasok is
alakitjak Budapest zoldfellileti rendszerét. llyen
példdul az MO korgylri és a varosszéli
beépitések (zoldmezOs beruhazasok), amelyek
a térségi zoldfellleti kapcsolatokat befolyasoljak
kedvezétlendl.

A zoldfeluleti haldzat feltdredezéséhez vezetnek
a vizfolyadsok  mellett,  sok  esetben

meglehetdsen intenziv beépitések, mint példaul
a Marina-part.

A Duna menti tertletek ugyanakkor nem csak
okoldgiai, hanem rekreacios szempontbdl is
fontosak. A viz menti rekredcios teriletek -
Romai-part, Népsziget, Hajogyari-sziget északi
része, FOKA-0bdl, Margitsziget, a belvarosi,
Dunéra nyitott kozterek, Kopaszi-gat, Soroksari-
Duna-a4g, Molnar-sziget — fontos zoldfeluleti
kapcsolatok Budapest zéldfellleti rendszerében.
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Jelmagyarazat:

Bl Erds

[ Zzoldteriilet (kozkert, kozpark)

[ ] Jellemz&en beépitetlen, gyepszinten boritott teriilet
[ | Jelentés zéldfeliilettel biré jellemzéen lakotertilet
[ ] Jelentés zéldfeliilettel biré intézményteriilet
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1.11.1. Zoldfeliileti intenzitas

A zoldfellleti intenzitas egyik meghatarozo .
indikatora a telepllések élhetdségének. A PILISBOROSJENG
zoldfeliletek kozvetetten, illetve kdzvetlendil
hatéssal vannak a varosklimara, ezen belll is a
levegd paratartalmara, héhaztartasara (varosi
hdszigetekre), a  talajvizhdztartasra, a
levegbminbségre és mas kornyezeti tényezokre.
Kozvetett mddon pedig jelentés hatassal van
élévilagra és az emberre is.

A zoldfellleti intenzitas vizsgalatahoz a
Budapesti Corvinus Egyetem, Tajtervezési és
TerUletfejlesztési Tanszék kutatasi eredményeit
hasznaltuk fel, amely a 2010-ben rogzitett
Landsat TM5 miholdfelvétel felhasznalasaval
készllt. A kutatds eredményéul kapott, a
zoldfelllet intenzitasat jellemzd érték az adott
teriletre es0  zoldfellletek aranyat és
boritottsdganak mindségét fejezi ki. (A kutatas
moédszere a  Budapest  varosfejlesztési
koncepcidjanak helyzetelemzésében olvashatd
részletesebben.)

Az elmult 6t évben legnagyobb, kozel 3%-os
csokkenés a Duna menti zéndban mutatkozott,
mellyel a korabbi javulo tendencia negativ
iranyba  fordult. Ez  magyarazhatdé a
kozelmultban tortént jelentésebb part menti
berundzasokkal (pl. MO autout, csepeli

szennyviztisztito).
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1.11.2. Zoldteriileti ellatottsag

A zoldteruleti ellatottsag szempontjabdl a Duna-
parti  zOldteriletek  kilonleges  helyzetben
vannak, mert egyrészt egyedi kornyezeti
adottsagokkal rendelkeznek, masrészt mert a
hagyoméanyos kozparkokhoz viszonyitva mas
jellegl rekreacios lehet0séget biztositanak.
Ezek vonzaskorzete ezért nehezen hatarozhatd
meg, nagyobb, mint a kozparkoké, akar
varosresznyi tertletekre terjed ki.

A Duna menti terlleteknél — akércsak a
févarosban -  igen  egyenetlen a
zéldteriletekhez valé hozzéférés. A belvérosi
keruletekben viszonylag rovid sétaval elérhetd
egy-egy park vagy koztér, azonban ezek igen
intenziven kihasznaltak, és a Duna — mint
rendszerhez szervesen kapcsolodo zoldfelileti
elem — éppen ezen a szakaszon elérhetetlen. A
klls6, kertvarosias jellegl kerlletekben viszont
sokkal fejletlenebb a Duna menti parkok
halozata: ez kiulonosen a XI. és XXII. kerulet
nagy-dunai partjan, valamint a IX-XXI.
kerUletben a Rackevei-Duna mentén problémas.
Ezeken a terileteken jelenleg nincs kihasznalva
a Duna melletti zoldfellletekben rejl6 rekreacids
lehet0ségek.

PILISBOROSJENG

Zoldteriletek tavolsaga a lakéteriletektol:
Hll Zoldteriilet

Zoldteruletek tavolsaga
(m)

Bl o
Pl 100- 300
300- 500
500 - 1000
1000- 1500
P 1500- 2500
I 2500-3500
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11.11.3. Zoldfellleti allapotértékelés

A zoldfellleti ellatottsagnél az elérhetbseég
mellett kiemelten fontos, hogy milyen allapotu,
felszereltségi, illetve funkcioju zoldfelllet &ll
rendelkezésre, betolti-e az adott zoldfelilet a
kalonbozd tarsadalmi igényeket.

A Duna menti zdldfellletek allapotuk szerint az

alabbi kategoriakba lehet sorolni:

1. A |6 allapotu, feldjitott terletek kozé
jellemzéen azok a zoldfellletek és varosi
kdzterek tartoznak, amelyek az elmalt 10
évben lettek felUjitva vagy létesitve. PI.:
Szabadsag tér, Févam tér, Szent Istvan
park vagy a mintaértéki Kopaszi-gat.

2. Az atlagos, beavatkozast nem igényld
terlletek kozé azok a zdldfellletek és varosi
kozterek kerlilnek, amelyek a fenntartasi
munkalatokon kivil egyéb, jelentésebb
beavatkozast nem  igényelnek, az
igényeknek jellemzéen megfelelnek. Pl.:
Gellért tér, Bem Jozsef tér

3. A tavlatban beavatkozast igényld tertletek
kdzé azok a zoldfellletek és varosi kozterek
tartoznak, amelyek allapotuk,
funkciokinélatuk, illetve  felszereltséguk
alapjan felljitast (vagy funkcidbdvitést)
igényelnek, de  funkcidjukat  jelen
korilmények kozott is még betoltik. Pl.
Obudai-sziget, Margitsziget, Vizafogo park

4. A surgbs beavatkozast igényl6 teriletek
azokat a zoldfellleteket és varosi koztereket
érintik, amelyek  felUjitisa  és/vagy
funkciobdvitése kiemelten fontos feladat
allapotuk, funkciokinalatuk, felszereltséguk,
elhelyezkedésuk és jelentdséguk
figyelembevételével. Pl. Batthyany tér,
Kossuth Lajos tér, Nehru park, Goldmann
Gyorgy tér.

A meglévl zoldtertleteken és koztereken kivil a
vizsgélati lapon (lasd Duna menti teriiletek
z6ldfeliileteinek és kbztereinek értékelése c.

vizsgélati  lap)  feltintetett  kdlonb6z6
erdbteriletek, illetve egyéb  kondicionald
zoldfelUletek, mezbgazdasagi teriletek
tavlatban szerepet jatszanak a rekreacios

zoldfelUleti fejlesztésekben.

A Duna menti terileteken, kilonésen az
elévarosi zona (illetve részben az atmeneti
zona) szakaszan jelentés a hasznositatlan,
illetve az alulhasznositott zoldfelllet, ami a
zoldfelllet-fejlesztési  szempontbdl  jelentds
potencialt jelent. A belvérosi szakaszon

,,,,,,

illetve a funkcidkinalata jelent problémat.

A megujitott Févam tér

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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. DUNA MENTI TERULETEK
. ZOLDFELULETEINEK ES KOZTEREINEK
ERTEKELESE

Jelmagyarazat:

Meglévo zoldfelleti elemek

Védett zoldtertlet

Egyéb zoldtertlet

Védett erdétertlet

Egyéb erdétertlet

Egyéb kondicionalé zoldfelulet
Koztér

Mezbgazdasagi tertilet

(BN

Allapotértékelés

[ J6 allapotu, felujitott teralet

[ Atlagos, beavatkozast nem igénylé tertilet
[ Taviatban beavatkozast igénylé teralet
[ surgés beavatkozast igénylé teralet
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1.11.4. A Duna-part bejarhatésaga,
rekreacios értéke

teriletek esetében a Duna — mint rekreécios, N
lletve tajképi potenciallal bir6 elem -
megkozelithetdsége is kiemelkedden fontos.

A dunai partszakaszokat alapvetben 3 féle
kategdriaba lehet sorolni a bejarhatosaga,
hasznélati értéke szempontjabol:

A zoldfelileti ellatottsag mellett a Duna menti \

1. Jol bejarhato, jelentds rekreacios értékkel
bird partszakaszok azok, ahol a Duna - a
vizszintingadozastdl fuggéen — kildndsebb
akadaly nélkdl bejarhato és vizparti élményt
nydjt . Pl.: Margitsziget, Romai-part.

2. Nehezen bejarhaté, alacsony rekreacids
értékli  partszakaszok azok, ahol a
kulonboz6 kozlekedési utvonalak
(jellemzéen kozuti és vasuti vonalak)
megnehezitik a Duna-part megkozelitését.
A motorizalt forgalom a gyalogos
megkozelités akadalyozasan tul jelentds
zavaro hatassal is van a vizpart rekreacios
hasznélatara. PI.: rakpartok.

3. Nem bejarhatd partszakaszok azok, ahol a
terllethasznalat miatt a part a gyalogos

forgalom eldl elzart. Ezen
terilethasznalatok jelentés része olyan
kilonleges  varosuzemeltetési, illetve

logisztikai és  kikototerlletek, tovabba
természetvédelmi teruletek, ahol tavlatilag
sem képzelhetd el a Duna-part gyalogos
feltarasa. Pl. Haros-szigeti orszagosan ; ) ‘
védett természetvédelmi terilet, csepeli : *A

Szabadkikotd, vizmliteriletek stb.
XX Jol bejarhato, jelentds rekreacios

fw s " . - értékkel bir6 partszakasz
A meglévd és tervezett sétanyok altal érintett Nehezen bejarhato. alacsony rekredcios

partszakaszok kozteruleti és nem kozterileti érték(i partszakasz
megoszlasat, illetve tulajdonjogi helyzetét 111.6.2 == Nem bejarhato partszakasz
fejezet taglalja.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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11.12. Kérnyezeti elemek allapota

Zajterhelési viszonyok

A févaros egyik legnagyobb koérnyezeti
probléméja a jelentds zajterheltség, ez aldl a
Duna menti terlletek sem képeznek kivételt.
Budapest  stratégiai  zajtérképe  alapjan
megallapithato, hogy a zajterhelés legféképp a
kézuti forgalombdl ered, de lokalisan a vasuti
kozlekedés is okoz zajkonfliktust. Hatéarértéket
jelentdsen meghalad6 zajterhelés jelentkezik a
budai oldalon a 11. sz. (Szentendrei Ut) és 6. sz.
foutak, a rakparti utak, valamint a Nagytétényi ut
mentén. A pesti oldalon a 2. sz. (Vaci (t) és az
5. sz. (Soroksari ut) féutak sujtottak erds
zajkonfliktussal. Meghatarozé a Duna-hidak és
felvezeté  Utjaik forgalma, kiléndsen a
villamoskozlekedéssel is érintett korutak és
hidjaik krnyezete (Arpad hid, Margit hid, Petsfi
hid, Rakoczi hid).

Vasuti zajterhelés a zéna déli részén jelentds: a
Budapest-Székesfehérvar, Budapest-
Pusztaszabolcs févonalak mentén, valamint a
Déli vasuti 6sszekoté hid kornyezetében. Magas
a zajkibocsatas az el6varosi vasutvonalak
mellett, igy a szentendrei, csepeli és rackevei
HEV vonalan.

A repulési zajterhelés a Duna menti teriileteken
nem szamottevd. Megemlitendd még a dunai
hajokozlekedés altal keltett kozlekedési zaj,
mely a kozuti kozlekedés kibocsatasahoz
képest elenyészé.

Az izemi eredet(i zaj nem jelentds, jellemzden a
Duna mente déli terlletein mikodik néhany
nagyobb kibocsatd (pl. a kelenfoldi és a csepeli
erémi)

Levegdtisztasag

A Duna menti teriletek levegdminéségi allapota,
— koszonhetéen a folyd volgyének jo
atszellézési viszonyainak - 0sszességében
kedvez6bb a budapesti atlagnal.

A  févarosban  mikédé 12  automata
mérdallomas kozlil 3 taldlhaté a vizsgalt
térségben: ketté a belvarosi terileten (Széna
tér, Erzsébet tér) egy pedig Csepelen a Szent
Istvan at mellett.

PILISBOROSJENO

UROM

PLYMAR

Jelmagyarazat:

[ 1 0-5dB kozstti zajterhelési konfliktus
[ 5- 10 dB kézétti zajterhelési konfliktus
B 10 dB feletti zajterhelési konfliktus
[l L] Erémii/fitsmé

A belvarosi helyszineken, a mérési adatok
alapjan az 0Osszesitett levegdszennyezettségi
index szerint ,szennyezett”, a kedvezbtlen
nitrogén-oxidok (NOx) és nitrogén-dioxid (NO2)
koncentracioknak kdszonhetéen. A  csepeli
mérdallomasnal lényegesen kedvezbbb
koncentraciok jellemziek, itt az Osszesitett
leveg@szennyezettségi index ,j6”. A mindenkori
szennyezbanyag-koncentracid jelentésen fiigg a
meteorologiai tényezék és a beépitettségi
viszonyoktdl, ennek koszonhetd, hogy a sri
beépitési bels6 terlleteken sokkal rosszabb a
levegémindség, mint az ugyancsak forgalmas
utakkal terhelt Duna-parti savban.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése



A levegGszennyezettségi hatarérték-tullépések
szakertdi becslések szerint dontéen a
gépjarmaforgalom, valamint — porszennyezés
tekintetében — a regionalis hattérszennyezés
novekedésébdl adodnak, de  hlvOsebb
id0szakokban a fltés is nagymértékben
hozzajarulhat a szalld por (PMio) hatarérték-
tullépés kialakulasahoz.

Jelentdsebb szennyezéanyag (NOx, NO2, CO)
kibocsatéd pontforrasok a zénaban: kelenfoldi és
csepeli erémivek, Flredi uti fitoma.

Foldtani, vizfoldtani viszonyok

A Duna menti terilletek fejlesztési lehetdségeit
befolyasoljak, esetenként korlatozhatjak a fold-
és vizfoldtani adottsagaik. A felszin alatti vizek
ellenalld képessége, tliréképessége besorolas
alapjan a budai hegyvidék egyes teriletei
mellett ,fokozottan érzékenyek” a
vizbazisvédelmi védéteruletek. Pest tertletének
nagyobbik része az ,érzékeny” kategdridba
tartozik. Karsztos, fokozott érzékenységi
tertletek a budai oldalon talalhatok.

A Duna vizére épll6, parti szlrési
ivovizbazisok védétertletei (hidrogeologiai A-B
veddidomok) szintén korlatozzak a
beépithetbséget és a teriletlikon folytathatd
tevékenységeket. Konfliktus helyzet adodik a
csepeli vizbazis kornyezetében: az eredendéen
zartkertes térségben jelentds a csatornazatlan
lakGépuletek szama. Konfliktussal érintett térség
az Ujpesti parti szlrés( vizbazis kornyezete, és
a Margitsziget a szennyvizkezelés
megoldatlansdga miatt. A varos belsd
zonajaban taldlhatd vizbazisok, a fokozott
kornyezeti  terhelésbél addddan  nagyobb
veszeélynek vannak kitéve.

Talajallapot

A terviapon feltlintetett “potencialis
talajszennyezettség teriiletei” a felhagyott,
nagyobb iparterileteket, az ismert
talajszennyezettségli térségeket, valamint a
feltételezett ~ szennyezettséqd, feltarasra
javasolhatd  teriileteket foglalla  magaba.
Megtisztitasra kerUlt a budatétényi gazmassza-
lerakatok terllete, a csepeli Petrdleumkikotében
a savgyanta-godrok térsége. Megtortént a
potencialis fellleti veszelyforrasok
megszlintetése a budatétényi Metallochemia

gyartelep 6lomtartalmu meddéhanyoja
kornyezetében.  Ugyanakkor ezekben a
térségekben tovabbra is szdmolni kell talaj és
talajvizszennyezédések felbukkanasaval.
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Jelmagyarazat:

Potencialis talajszennyezettség teriiletei
Koérnyezetvédelmi beavatkozas
potencialis teriiletei

Csarornazatlan, beépitett teriilet
Karsztos teriilet

-
-

Vizbazisok hidrogeologiai védétertiletei
Rekultivalandé hulladékleraké

Rekultivacio alatt allé/rekultivalt hulladéklerako
Egetémii/épitésihulladék feldolgozo
Szennyviztisztito

Kisvizfolyasok betorkollasa

Dél-Pesti szennyviztisztito atvezetés
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JelentGsebb beavatkozas nelkuli,
kornyezetvédelmi beavatkozast igénylo,
potencialisan szennyezett terlletek a Duna
mentén:

Ujpesti flotilla kikotd

Ujpesti 6bél — téli kikotd és hajogyar

Obudai gazgyar iizemi terillet

Obudai gazgyar iparvasut, szénrakodd

Obudai-sziget — hajogyar

Ujbuda - Kopaszi-gattsl az albertfalvai

rémai taborig

7. Eszak-Csepel - szennyviziszap leraké

8. MAHART lll: 6bol — inert hulladék kezeld

9. MOL - petréleum kikété

10. Csepel Miivek

11. Budatétény—Haros — iparterilet

12. Budatétény—Haros — laktanya

13. Nagytétény — hulladéklerako és betonlizem

14. Nagytétény — volt Chinoin (ma Agrochemie)
gyartelep

15. Soroksari rendezé-palyaudvar

16. Csepeli Papirgyar

Sk wh -~

Vizminéség

A Duna vizminéségi paramétereinek tobbsége
kifejezetten javuld tendenciat mutat az elmult

években,  koszonhetben a  kozelmultban
elvégzett fejlesztéseknek (Eszak-pesti
Szennyviztisztitd Telep korszerisitese,

Kbzponti Szennyviztisztito Telep megépllése).
A Kozponti Szennyviztisztitd megépllésével, a
korabbi 51% helyett 95%-0s a folydba érkez6
tisztitott szennyviz aranya a févéros tertletén,
igy els6sorban regionalis, illetve orszaghatéron
tuli  szennyezésekkel kell ~szdmolni a
tovabbiakban.

A Duna kiildnbdzd mindségi elemeinek (fizikai-
kémiai, biologiai, hidromorfoldgiai jellemzok)
tekintetében a j0 vagy a mérsékelt
allapot/potencial jellemzé. Osszességében a
Duna teljes magyarorszagi szakasza mérsékelt
okoldgiai allapotinak tekinthetd, kémiai allapota
pedig j6, mivel a vizsgalt veszélyes anyagok
tekintetében nem volt hatarérték tullépés.

A Réckevei (Soroksari}-Duna-ag gyakorlatilag
allvizzé alakult at, miutan a korabbi Duna-ag
két végét zsilippel lezartak, és vizpotlasat

ezekkel szabalyozzak. Vizminésége atlagban
jénak mondhato.

Budapest  jelentds szerepet betoltd
Kisvizfolyasai - az Aranyhegyi-patak, az
Orddgarok, a Hosszuréti-patak, a Szilas-patak,
a Rakos-patak és a Gyéli-patak — a fGvaroson
kivil  erednek, melyek az elvalasztott
rendszerrel csatornazott terleteken jellemzéen
a csapadekvizek befogadoi, ugyanakkor tobb
agglomeracios telepulésnek tisztitott
szennyvizeit is befogadjak. A patakok szinte
mindegyike ~ mar  szennyezetten  érkezik
Budapestre, vizmin6séguk tobb paraméter
alapjan is az ,er6sen szennyezett’ osztalynak
megfelelé minéségben érik el a Dunat (vagy a
Réackevei Dunat).

A févarosban jelentds mértékii a termalvizre
teleplild gydgyfirdék és melegvizes strandok
szama. A kitermelt termalvizet a hasznélat utan
a kozeli felszini vizfolyasokba (a Dunaba)
vezetik, melynek sotartalma és héterhelése
okozhat elvaltozast a viztestekben.

Hulladék- és szennyvizkezelés

Budapesten a rendszeres hulladékgydijtésbe
bevont lakasok szdma kozel 100%-os.
A hulladékgazdalkodassal, koztisztasaggal és
kézutfenntartassal kapcsolatos szolgaltatasokat
az FKF Zrt. végzi.

A Duna mentén tobb egykori és miikodd

hulladékkezelési létesitmény talalhato.
Nagytétényben, Csepelen és  Soroksaron
meglévd egykori  hulladéklerakok  részben

rekultivaltak, a nagytétényi ,Duna-part II.” volt
hulladéklerakd  helyredllitaisa még  nem
kezd6dott el. A rekultivaciés  feladatok
elvégzése dontd részt allami feladatkor, a Duna
mentén elhelyezkedd lerakok nem a févarosi
onkormanyzat tulajdonaban vannak.

A XI. keriletben kisebb veszélyes hulladékégetd
(Mercedes szerviz), Csepelen inerthulladék-
feldolgozé telep tzemel.

Budapest beépitett teriileteinek nagy része
csatornahalozattal ellatott, a kozmaollo kb.
10% -0s. A szennyvizek befogad6i, a Duna
mentén elhelyezkedd Eszak-Pesti, Dél-Pesti és
a Csepeli Kdzponti Szennyviztisztité telepek.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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11.13. Kozlekedés

A Duna észak-déli iranyban megosztia a
févaros (és az agglomeracio) terlletét,
kozlekedési  szempontbol megkertlhetetlen
természeti elem. A folyé elsésorban elvalasztd
hatast jelent a két oldalan elterilé Buda, Csepel,
Pest (és a csatlakozd varostérség telepilései)
kozlekedésében, de  ugyanakkor  egy
természetes utvonalat is képez, hajozd utat
jelent a partjaival kozvetlendl hataros
varosrészek (és telepllések) esetében.

A jovoben jelentkezé utazasi igények és a
kdzlekedési infrastruktura teljesitbképessége
kozotti 6sszhang vizsgalatahoz — akar a varos
egészét, akar annak egy részét képez6 Duna
menti terlletsavot vizsgaljuk — a mobilitasi
trendek figyelembe vétele is szlikséges.

11.113.1. Mobilitasi trendek

Budapest 1,7 milli6 lakosa az orszag teljes
népességének a 17%-at teszi ki. A févaros
terletén belll, a folyd partjaitdl mérve
atlagosan 500-600 m szélességben lehatarolt
Duna menti zénan belil megkozelitéleg 200.000
ember él.

A rendszervaltads idején Budapesten igen
kedvez6, 80-20%-0os volt a kozossegi
kdzlekedést és az egyéni gépjarmi-kozlekedést
hasznalok aranya (modal-split). Ez az arany
2008-ra a kozosségi kozlekedés fokozatos
térvesztése mellett 61-39%-ra csokkent!, ami
azonban még mindig parhuzamba allithatd az

Eurépaban élenjar6 Madrid vagy Bécs
adataival.
Két  évtizeden & az  életszinvonal

emelkedésével parhuzamosan folyamatosan
nétt az egy fére jutd utazasok szama, ami a
kdzuti kdzlekedés térmnyerésével jart, ez a trend
azonban mara megtort, és rovidtavon érdemi
novekedés nem varhato.

A kozuti forgalom csokkenésének mértéke
2008-2011 kozott a belsé keruletek uthalozatan
10-15%-ra tehetd?, ami részben a pénzigyi

1 BKRFT (2008)

2 Altalanos haztartasfelvétel utoljara 2004-ben tértént, a forgalmi
szimulaciok azéta  gorgetett  korrekcidkon és  eseti
forgalomszamlalasokon alapulnak. Nyers adatként
felhasznalhatdk az (izemanyag-fogyasztasi adatok is.

valsdg és a nOvekvdé Uzemanyagéarak
kdvetkezménye, részben viszont a févarosi
nagyberuhdzasok egymasra rétegz6dd hatésa.
Az egy fére es6 napi utazasok szama
0sszességében csokkent, amelynek hatterében
nem a telepllésszerkezet javulasa vagy az
életmdd valtozasa (pl. tavmunka) &ll, hanem a
gazdaséagi aktivitds csokkenése. A kozlekedési
igények elmaradnak, nem helyez6dnek &t a
kézforgalmu  kozlekedésre, igy a folyamat
0sszességében negativ jelenségnek tekinthetd.

Ezzel egyltt az elmult két évtized
szuburbanizacidjanak kovetkeztében — mikor is
a szemelygépjarmi-tulajdonlas  &ltalanossa
valasaval mintegy 300.000 f6 kéltozott ki f6leg
Pest megye fOvaros kozeli teleplléseire — a
varoshatart nap mint nap irdnyonként tobb mint
600.000 utazas keresztezi, ennek kétharmada
személygépjarmivel torténik, és jelentds része
atszeli a Duna vonalat is.

A Budapesten torténé helyvaltoztatasoknak -
figyelembe véve a varoshatart atlépd forgalmat
is — 0sszességében még mindig a legfontosabb
eleme a mintegy 46%-0s részesedéssel bird
kozOsségi kozlekedés.

A févarosban naponta lebonyol6do tobb mint 5
millié utazasnak mintegy 20-25%-a keresztezi a
Duna vonaldt. Az utazasoknak azonban ennél
joval nagyobb része, 25-40%-a érinti a vizsgalt
Duna menti terlleteket (mivel a teriletileg
érintett  kozlekedési rendszernek része a
Szentendrei Ut, a Vaci Ut, a Szerémi-Budafoki ut
és a Soroksari ut is).

A varost markansan tagolé6 Duna meghatarozé
jelentdségil elvalasztd hatdsa miatt a hidak
kiemelt szerepet toltenek be Budapest
kozlekedésében, azonban a kozuti atkeld
kapacitds 50%-a maig a nagykorut vonalan, és
azon belll biztositott (figyelembe véve az MO
hidakat is). Ez az adottsag a bels6 varosrészek
forgalmi tulterhelését eredményezi.
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Budapesten és térségében a Dunat keresztez6
személygépjarmii és kozosségi kozlekedés terhelése

Személy-

gépjarmi Kozosségi
Keresztmetszet forgalom forgalom

(Elnap) (utas/nap)

Megyeri hid 32.000 5.000
Arpad hid 115.000 68.000
Margit hid 56.000 140.000
o - By
Széchenyi lanchid 28.000 13.000
Erzsébet hid 79.000 130.000
Szabadséag hid 24.000 67.000
Petdfi hid 69.000 86.000
Rékaczi hid 80.000 15.000
Dedk Ferenc hid 59.000 7.000
Osszesen 542.000 689.000

Szembet(ing a varosi kerékparozas térnyerése,
amely a modal-splitb6l a 2000. évi ~1%-kal
szemben 2012-ben mar ~5%-kal részesedett?,
és toretlen emelkedést mutat. Budapesten
megjelent egy olyan réteg, melynek tagjai
tudatos dontésként hajlandok lemondani a
személyauté-hasznalatral.

AAAAAA

A folyo a kozlekedés terén egy specialis
palyaként is figyelembe vehetd. Jelenleg
azonban a dunai hajozasnak nincs feladata a
varoskornyéki, és minimalis a szerepe a
varoson  bellli  kozosségi  kdzlekedési

kapcsolatok biztositasaban, a személyhajdzas
elsésorban idegenforgalmi jelentdség.

A sétahajok és az élményt ado jaratok, vagyis a
szabadid6 eltdltéssel és a kulturaval 6sszefliggd
szezonalis hajozas ellatasara a févarosi Duna
szakaszon szamos Uj kikotéhely létesdlt, vagy
meglévd ujult meg.

Budapesten a kdzosségi kozlekedéssel megtett
napi utazasok szama mintegy 2.300.000,
melybdl a vizi kozlekedés atlagosan 6000
utazas/nap értéket, az oOsszes utazasok
szamanak csak alig 0,2%-at jelenti.

A teheraru-forgalom irdnya és jellege is
megvaltozott. 1990 el6tt a vasuti tomegaru-
szallitds volt az uralkodo, kulonosen a tobbi
szocialista orszag felé, a rendszervaltds utan
azonban a gyorsabb, rugalmasabb és a
kozvetlen kézbesitést lehetévé tévé kozuti
széllitasra tevodott at a hangsuly. A vasuti és
kdzuti szallitds megoszldsa 1995-ben 35-42%
volt, ez 2010-re 17-66%-ra valtozott Budapesten
az MO gyrG déli szektorara szervezett korszerii
logisztikai bazisok eéplltek, mig a teher- és
rendez6-palyaudvarok kihasznaltsaga
jelentsen csokkent. A vizi szallitas volumene
meég a 90-es években visszaesett, és alacsony
szinten stabilizalédott. A személyhajozas
utasszama is lecsokkent, a korabban mikddé
atkel6- és vonaljaratok megszintek, illetve
jelentéktelenné valtak.

1.13.2. Kozuti kozlekedés

Budapest telies, 525,13 km? kiterjedési
kozigazgatasi teriletének 13,8%-at teszi ki a
kozuti  halézat terilete, mely tobb mint
4.300 km-es Utvonal hosszt jelent a f6évaros
kdzlekedése szdmara. A Duna menti teriletre
ennek értelemszeriien csak egy kis része jut.

A kozuti halézat terllete tobbféle kozlekedési
igénynek kell, hogy egyidejileg megfeleljen.
Ezen bonyolédik a varos telies felszini
kdzOsségi kozlekedése (villamos és autébusz,
trolibusz ~ forgalom) és  mellette a
személygépjarmli  kozlekedés. It  kerl
kialakitasra a teljes gyalogos kozlekedési
rendszer és a kerékparos infrastruktura.
Tovabba a kdzuthal6zat jelentés szamu parkold
elhelyezését is biztositia egyes varosrészek
esetében.
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A kozuthalézat  kiépitettsege  nagyban
befolyasolja az egyes varosrészek
terlletfejlesztési potenciéljat. A Duna menti
z6bna pesti részén kimondottan magas
szinvonall az V. és VI. kerllet, a belsé Vaci Ut
a Robert Karoly korut és a belsd Soroksari ut
kérnyékének ellatasa, mig Budan az |. keriilet,
valamint a lll. és a XI. kerilet kdzponti része
tartozik ebbe a korbe. E tekintetben Csepelnek
és Soroksarnak kifejezetten gyengék az
adottsagai.

A terilletfelhasznalasi egységek kdzuti kdzlekedési
potenciélja

SZIGETSZENTMIKLOS

Jelmagyarazat:

Kiemelkedd szinvonall ellatéassal rendelkezd tertlet
Magas szinvonall ellatassal rendelkezé tertlet

Jé szinvonall ellatéssal rendelkezd tertlet
Megfelel6 ellatassal rendelkez6 terulet

Ellatast nem igényld teruletek

ol il

Budapest sugaras-gyiris rendszeri uthalézata
kdvetkeztében annak 0sszes meghatarozd
jelent6ségil kozlekedési eleme érinti @ Duna
menti terlleteket. A kozUthaldzat részeként
jelentds szamu csomopont és miitargy is éplilt,
melyek dominans elemei, még a varosképet is
jelentésen befolyasoljak, ezek a nemzetkozi
dsszehasonlitasban is elismert Duna-hidak.

/ \PILISBOROSJENG - /
N

\ -
SZIGEJSZENTMIKLOS ‘

DUNA MENTI TERULETEK o
KOZUTI KOZLEKEDESE, KISZOLGALASA

Jelmagyarazat:
Meglévd haldzati elemek Vizsgalt térseg
= Gyorsforgaimit ) rgjesstési potencialial rendelkezs tertietel

= . rendi féat
== . renda fout

[ Meglévs erdd és zold tertletei

Magas zoldfeluleti aranyu terlletei
Tervezett halozati elemek (- ¢ Y

= Tervezettutak [ ] Egyébtertletei
=4 Tervezett alagutak
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Hidak és kérutak

A kozuti halozaton 7 varosi nagy Duna-hid épuilt
az elmalt két évszazadban, melyek elsédleges
szerepe Buda és Pest dsszekapcsolasa (az MO
gydrd hidjait nem szamitva ide, mivel azok az
orszdgos  kozlekedési  halozatot  jelent
gyorsforgalmi  uthalézathoz  tartoznak, és
terlletileg is csak részlegesen  érintik
Budapestet).

A hidak a pesti parton harom teljesen kiépitett
kéruthoz, a Kiskorat, a Nagykorut és a Hungéria
korut gydrdjéhez csatlakoznak. A tovabbi,
szakaszosan kiépdlt gy(ris elemek (Rottenbiller
u. — Orczy Ut — Haller u., Drédva u. — Ddzsa
Gyorgy ut, Nagy Lajos kirdly Utja — Fehér at -
Bihari ut) nem kapcsolodnak dunai atkel6khoz.
Az MO korgylri Pesten hidtdl hidig bezarul
ugyan, de szerepe elsésorban nem a févaroson
belili, hanem az agglomeracids és regionalis
kapcsolatok szempontjabdl jelentds, ennek
ellenére — a kulsd keruletek kozotti kapcsolatok
hianyossadgai miatt — a Budapesten bellli
forgalom is erésen terheli. Budan a domborzati
kotottsegek miatt egyedll a Nagykorut gydrdje
telies. A Kvassay hid a sugariranyu Weiss
Manfréd Uthoz csatlakozik. A Rackevei-Dunat
keresztez6 ~ Gubacsi  hid mind az
elhelyezkedése, mind a miszaki adottsagai
miatt csak keruletek kozotti  kapcsolatok
biztositdsara alkalmas. A Korvasut menti korut
terveiben Uj atkeld szerepel a Hatar ut
vonalaban.

A dunai szigetek és Buda, illetve Pest
kapcsolatat tovabbi 4 oOnalld kis Duna-hid
biztositja.

Sugariranyu féutvonalak

A varos kulsébb tertletein, a Duna mindkét
partjan els6érendli sugériranyl  féutvonalak
talalhaték (Hunyadi Janos ut — Szerémi Ut
Budafoki ut, Il. Rakoczi Ferenc ut — Weiss
Manfréd ut, Helsinki Ut — Soroksari Ut, Vaci Ut
Szentendrei ut), melyek részben a févaros és az
agglomeracié kapcsolatat, részben a vizsgalt
Duna menti teriletek mikodését hivatottak
biztositani. Ezek elsésorban a Hungaria-gy(rire
flz6dnek fel; tobbségik igen kapacitiv, 2x3
savos keresztmetszettel rendelkezik.

A Duna menti terlleteket érint6 specialis
kdzuthaldzati elemek a varos belsd terlleteinek
Duna partjain 1évé rakpartok, melyek a

motorizacio kezdeti id6szakdban a mainal
kisebb forgalmi terhelés mellett, a rakpartok
uthélozat-fejlesztési forrasok hianyaban — mint
szinte megallas nélkul autézhaté Utvonalak -
valtak a kozuti halozat részeivé.

A mintegy 15 km hosszusagot elérd alsé
rakpartok elsédlegesen a varos északi és déli
tertletei kozotti gépjarmii-forgalmat biztositjak.

A pesti als6 rakpart a belvaros kiszolgalasaban
is szerepet jatszik (atlagos terhelése 19.000
E/nap). Nagyobb halézati és forgalmi
jelentdséggel a budai alsé rakpart rendelkezik
(atlagos terhelése 23.000 E/nap), mivel Budan a
morfolégiai adottsagok folytan Iényegesen
kevesebb a varosrészek kozotti kapcsolatok
biztositdsara alkalmas  észak—déli iranyu
kapcsolatot jelenté utvonal.

varosrészek

A felsé rakpartok az adott
kozuthalozatanak részét képezik,
féutvonalig terjedd hal6zati szereppel.

lakouttol

Parkolas

A jarmitarolas jellemzéen a slriin beépitett,
mar a motorizacio elétt kialakult varosrészekben
okoz problémat, mert a lakasokhoz és
intézményekhez ritkan tartozik telken belili
parkolohely. A belsé kerlletekben dijkoteles a
kozterlleti parkolas, de a kialakult évtizedes
gyakorlat szerint a helyi lakosok a sajat
kerGletlik utcain egy (néhol tobb) gépkocsit
ingyenesen tarolhatnak. A kiadott engedélyek
szama minden érintett kerlletben meghaladja a
fizikai valojukban |étezd kdzterileti parkolokét.

A fentiek altaldnosan igazak a beallt,
nagyvarosias jellegii Duna menti terlletekre. Az
atalakulo terlleteken a lakossagi parkolas
kevesebb gondot okoz, részben a tagasabb
kozterlletek, részben a telken belll kotelezben
biztositott féréhelyeknek kdszdnhetben.
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A rakparti parkolok gyalogos megkdzelitése a
lejaratok kis szama miatt kényelmetlen és
gyakran veszélyes, a ki- és bedllas a kozuti
forgalmat akadalyozza. Jellemzéen nem a helyi
lakosokat, hanem a kils6 varosrészekbdl
személygépkocsival érkezd autds ingazokat
szolgaljak, kilondsen a belvarosi P+R parkoldk
0sztonoznek a maganauto-hasznalatra. A
Varkert és a Belgrad rakparti parkolok

mikodése  els6sorban az  alléhajokhoz
kapcsolodik.
1.13.3. Part menti teriiletek

kozosségi kozlekedése

Budapesten az 0sszes utazasbol a kdzosségi
szektor 46%-kal részesedik. A kdzOsségi
kozlekedés eurdpai viszonylatban ma is
kiemelkedd héldzati lefedettséggel és atlagosan
j6 jaratsiriseggel mikodik. A Duna mentén a
belvarosi terlletek ugyan magas szinvonald
elldtasban részeslinek, a kilsé varosrészekben
azonban komoly hianyossagok tapasztalhatok,
kGlondsen a szigeteken és az atalakuld
barnamezds terlleteken. Ennek egyik f6 oka,
hogy véros beépitett terlleteinek 76%-a
rendkivil alacsony beépitési paraméterekkel
rendelkezik, a k6z0sségi kozlekedés
lefedettsége magas, a telies ellatandd terilet
(Iényegében a beépitett teriletek) 71%-a esik a
megallok 300 m-es sugaru korén belll. Ezek az
aranyok nem csak a varos tertletének egészét
nézve, hanem a Duna menti terlletek
vonatkozasaban is igazak a jelentds zoldfelileti
elemek, Uzemi teriletek miatt.

A személygépjarmi ellatottsag folyamatos
novekedésének, valamint ezzel parhuzamosan
a kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonala

csokkenésének  koszonhetéen  Budapest
kozlekedésében  csokkent a  kozosségi
kdzlekedés sulya.

A varos telies kozigazgatasi terUletére

vonatkozdan a kdzosségi kozlekedési rendszer
altal szallitott utasok szazalékos megoszlasa az
egyes Uzemagak szerint a kovetkezo:
e autébusz 41,7%,
villamos 25,5%,
metrd 22,7%,
trolibusz 5,9%,
HEV 4,2%.

A teriiletfelhasznalasi egységek kozosségi
kozlekedési potencialja
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Jelmagyarazat:

Kiemelked6 szinvonalu ellatassal rendelkezé teriilet
Magas szinvonalu ellatassal rendelkezé teriilet

Jo szinvonalu ellatassal rendelkezé terilet
Megfeleld ellatassal rendelkezd tertilet
Ellatatlanteriletek

Ellatast nemigényld teriiletek

CHECE

A varosi kozOsségi kozlekedés 1.100 km
hosszisagu vonalhalézat mikodtetését jelenti,
melynek legfontosabb elemei nagy kapacitdsuk
folytan a kotottpalyas halozatok kdozé tartozé
metr6-, HEV- és villamosvonalak. A két utbbi
halozat egyes vonalai kozOtt igen nagy
kllonbség tapasztalhaté miszaki szinvonaluk,
forgalomterheléstik és kdrnyezetik kdzott.
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DUNA MENTI TERULETEK KOZFORGALMU,
KEREKPAROS, GYALOGOS KOZLEKEDESE

Jelmagyarazat: Vizsgalt térség

[~8— Metrévonal, megallok [

a Duna menti teruleteken
Meglévo erdd és zold teruletei

4-es metrévonal, mh ?

a Duna menti teruleteken | ‘

| Egyéb teruletei

Magas zoldfeluleti arany teruletei

HEV vonal
Villamosvonal

Vasutvonal, megallok és alloméasok a Duna menti teruleteken

Kozlekedési célt kerékparut, kerékparsav, kijelolt uttest

ITHT0 #

Turisztikai célu kerékparut, kerékparsav, kijelolt Uttest

Gyorsvasduti kozlekedés

A fbvarosi kotottpalyas haldzat gerincét a két
meglévé metrovonal jelenti. A Duna ment
teriletek helyzete a metr6 és a HEV

vonatkozasaban igen kedvez6, kulonosen
északon.
Az M2 napi utasszama a legterheltebb

keresztmetszetén — éppen a Duna alatt — eléri a
160.000 fét, mig az M3-é a napi 220.000 f6t (a

Fejlesztési potenciallal rendelkez6 teruletel

Deék tér és az Arany Janos u. kozott). Utdbbi a
Dunaval parhuzamosan, a Bajcsy-Zsilinszky ut
és a Vaci ut alatt a varos egyik legjelentdsebb
kdzlekedési folyosdjat alkotja. Az M2 vonal a
2005-2007  kozott elvégzett telies koG
feljitasnak koszonhetben Ujszerl  allapotu,
szerelvényeinek cseréje folyamatban van. Az
M3 vonalon épitése (1976-1990) 6ta nem tortént
jelent6sebb felujitas, az infrastruktura és a
jarmdpark eloregedett. Az épuld M4 metrévonal
uj dunai atkelési lehetdséget nyujt majd. Az I.
utem 2014-ben varhat6é atadasa utan a vonal
mértékadd keresztmetszetében, a folyd alatt
napi 135.000-300.000 utast varnak.

A HEV-vonalak nem alkotnak osszefiiggd
halézatot, bar milszaki jellemzdik és
jarmGallomanyuk hasonlo. A legjelentésebb a
H5 (szentendrei) vonal, melynek napi
utasszdma a mértékadd Filatorigat — Szentlélek
tér kozotti szakaszon meghaladja a 60.000 f6t.
Budapesten belil a felszini palyaszakaszok
allapota j6, felujitasukra legutobb 2005-ben
kerult sor; a Margit hid — Batthyany tér kozotti
kéregalagut azonban rekonstrukciora szorul.

A H6 (rackevei) vonal utasszama igen csekeély,
minddssze napi 8-15.000 f6, ami egy gyengébb
villamosvonal forgalménak felel meg, raadasul a
varoshatartdl befelé folyamatosan csokken.
Ennek oka a gyorsvasuti kapcsolat hianya, a
palya leromlott allapota, a nagy laksr{iségi
varosreszeket  elkerild6  nyomvonal  és
megallokiosztas, az igenyekhez nem igazodo
szerelvényméret, valamint a vele versengd tobbi
kdzlekedési ag — a Soroksari Ut mentén a BKV
autébuszai napi 25.000, az 51-es villamosok
5.000 utast szallitanak, nem is szélva a vasutrol
és a helykozi buszokrol.

A H7 (csepeli) vonal a XXI. kertlet s(rln lakott
kozpontjat koti 0ssze a Boraros térrel. Noha ez
sem éri el a metrovonalakat, korszer(
palydjanak  és  megbizhatd  (zemének
kdszonhetéen stabilan napi 40-50.000 utasa
van. A vonal a Ré&ckevei-Dunat a Kvassay
hiddal parhuzamos m(itargyon keresztezi.

4 A széttarto értékek kozil a DBR megvalosithatésagi
tanulménya a magasabbal szdmol, de fliggetlen tanulmanyok
ennek legfeljebb 45%-at valészinlsitik-
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E harom HEV-vonal integracija és a pesti
belvaros alatt mélyalaguttal torténé dsszekotése
az M5 metrovonal (avagy észak-déli regionélis
gyorsvasut) koncepcidjanak lényege. Ennek
els6, Csepel és Astoria kozott épitendd
utemének elGkészitésére a BKK jelenleg
megvalosithatosagi tanulmanyt készittet.

Villamoskozlekedés

Budapest elékel6 helyen all 154 km hosszusagu
villamoshalézataval, a nagykoruti 4-6-os pedig a
vilag legnagyobb forgalmu villamosvonala napi
120.000 utasaval.

A villamoskozlekedés azonban sulyos haldzati
gyengeségekkel kiizd, a metroépitések kapcsan
tobb, fontos haldzati kapcsolat is megszakadt,
melyeket azota sem dllitottak  helyre.
A metrévonalak altal érintett sugariranyu utakon
a parhuzamos felszini kdzosségi kozlekedés
sok esetben teljesen megszint. Az Ujonnan
létesitett, nagy slrliségl lakéterileteket
altalaban nagy késéssel vagy egyaltalan nem
érték el a vilalmosvonalak.

Az elmalt 25 év egyetlen jelentdés haldzati
fejlesztése az 1-es vonal tovabbépitése volt a
Hungéria korut — Konyves Kalmén korut
szakaszon. A Hungaria-gy(ir( teljes hosszat (az
Arpad hidtél a Rakoczi hidig) lefedd vonal mara
az egyik legfontosabb harantiranyu vonalla nétte
ki magat.

A villamospalya helye a Rékaczi hidon

Az elmult évtizedben azonban &tértékel6dott a
villamosok szerepe, és a hianyz6 kapcsolatok
Ujjaépitése a kozlekedésfejlesztés prioritasai
kdzé lépett eld. A BKK jelenleg késziti elé a
budai észak-déli villamosvonalak 0sszekotését
a ll. kertleti Torok utcaban és a Bem rakparton
at, tovabbé az 1-es villamos meglévd vonalédnak

felujitasadt és Ujbudai meghosszabbitasat a
Fehérvari utig.

A févarosi Duna-hidak tobbségén villamospalya
is talalhatd. Kivételt képez a Lanchid (amelyen
sohasem volt), az Erzsébet hid (amelyen az
1964-as  Ujjaépitést  kovetben  1973-ban
felszamoltak) és a Rakéczi hid (amelyen csak a
helye van kialakitva). Komoly haldzati
jelent6sége van a budai (19, 41) és pesti (2, 2A)
rakparti villamosvonalaknak is.

Kapacitasat és miiszaki paramétereit tekintve a
villamoshalézathoz soroljak az M1
metrévonalat, vagyis a ,kisfoldalattit” is, amelyet
a meértékadd keresztmetszetén napi 75.000 utas
hasznél. A palya és az allomasok 1994-95-ben
telies felujitison estek at, de szerelvények
tobbsége lassan eléri a 40 éves kort. A BKK
jelenleg vizsgaltatia a vonal északi, zugloi
meghosszabbitasanak és a  jarmipark
cseréjének lehetdségeit.

Autébusz- és trolibusz-kozlekedés

Az autébusz-kdzlekedés a hasonld lakossagu
kozép-europai  nagyvarosokhoz képest igen
nagy sulyd Budapesten: a kozosségi
kdzlekedési halézat 75%-at adja, bar az
utasszdmbdl csak 40%-kal részesedik. Ennek
egyik  oka a  széttagolt,  extenziv
teleplilésszerkezet: kotottpalyas eszkdzokkel
gazdasagtalan a kiterjedt kertvarosok és a
hegyvidék kiszolgélédsa; a masik a korébban
uralkodd kozlekedéspolitika, amely a metro- és
az autobusz-kozlekedést preferalta.

Az autobuszhaldzatot nagyrészt rahordé jaratok
alkotjak, amelyek a kotottpalyas halozat
jelentésebb  csomdpontjaira  szervezddnek.
A Duna mentén ilyen intermodaélis csomépontok:
Ujpest-Varoskapu, Arpad hid, Nyugati pu.,
Boraros  tér, Csepel-Szent Imre  tér,
Békasmegyer HEV-allomas, Szentlélek tér,
Batthyany tér, Ujbuda-kdzpont, Savoya Park és
Campona). A kilsé kerlletek kdzpontjait
Osszekotd  jaratok  mellett  kifejezetten
harantirdnyu vagy atmérés jaratok is mikodnek.
Ezek kézll a legjelentésebb a 7-173-as
buszcsaldd, amelynek forgalma 6énmagaban
eléri egy gyengébb gyorsvasuti vonalét.
(Az Erzsébet hidon napi 130.000 utas kel &t!)

A Dunaval parhuzamosan viszonylag csekély az
autdbusz-kozlekedés  szerepe: a  kulsb
kerletekbdl indulé rahordo jaratok (a teljesség
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igénye nelkul 23, 33, 104, 106, 204 stb.) mellett
a budai 86-o0s szallit jelentds szamu utast. A 15-
0s a pesti belvaros észak-déli feltaré jarata,
utasforgalma kevéssé szamottevé.

A varoshatart atlépd kozossegi kozlekedeési
forgalombol a tavolsagi és elévarosi autobuszok
30%-kal részesednek. A jaratok Budapesten
négy, metro- és villamosvonalakra szervezett
palyaudvarra és tovabbi ot helyi jelentdségi
végallomasra hordanak ra. Ezek kozul a Duna
mentén az alabbiak talalhatok:

o Ujpest-Varoskapu végallomas
10.500 utas/nap

e Arpad hid buszpalyaudvar
9.500 utas/nap

e Szent Imre tér végallomas
3.500 utas/nap

A Volanbusz Zrt. tervei szerint az Arpad hidi
palyaudvart fokozatosan megszuntetik, funkcioit
az Aquincumi hid atadasakor  Ujpest-
Véaroskapuhoz telepitik at.

A trolibuszhalézat a pesti belvarosban és
Zugléban épult ki 1948-1980 kozott. Hossza és
részesedése a forgalombdl ugyan a 6%-ot sem
éri el, de jelentds szerepet jatszik a zaj- és
légszennyezés mérséklésében. A belvarosi
trolibuszvonalak  feltaro-rahordd  jellegtiek,
vegallomasaik a metrémegalldkra
szervezédnek. A koros jarmdallomany cseréje
jelenleg folyamatban van.

Vasliti k6zlekedés

Emlitést érdemel a varosi kdzosségi kozlekedés
szempontjabdl marginalis szerepkort betoltd, az
orszagos kozlekedesi rendszer részét képezb
vasUthalozat is.

A Budapest teruletén Gzemeld 155 km hosszu
vasuthalozat jorészt a XIX. szédzadban jott létre;
a palyak nyomvonala, a fébb palyaudvarok és
allomasok helye azéta érdemben nem valtozott.
A varos nem a vasutvonalak mentén
terjeszkedett, azok a beépitett terlletek
peremén éplltek ki. A vasuti palyak elvagod
hatédsa (f6ként a szamos szintbeli keresztezés
miatt) ma is er6sen gatolja a varosszerkezeti
kapcsolatokat, a megalldhelyek pedig ritkén
esnek a népességi és varosi kozlekedési
gécpontok  kozelébe. A vasuti  forgalom
csokkenése és a technoldgidk valtozasa a varos

atmeneti  zonajaban hatalmas terileteket
hagyott parlagon, ilyen a Rackevei-Duna mellett
a Soroksari uti rendez6 palyaudvar vagy
Budafok-Haros allomas. Az ipari Uzemeket
kiszolgald, hajdan igen kiterjedt iparvagany-
hal6zatnak csak toredékei izemelnek.

Budapesten a Dunat két vasuti hid keresztezi.
A 2009-ben teliesen ujjaépitett Ujpesti vasuti
hidon az egyvaganyu és villamositatlan
esztergomi (2. szdmu) vasutvonal halad at.

A Kelenfoldi és Ferencvarosi pu. kozétt az 1.
szamu (kétvaganyu és villamositott) vonalon
épult Déli dsszekotd hidon at bonyolodik le a
folyam magyar szakaszat keresztez6 vasdti
forgalom 95%-a. Az atkel6 kapacitasa hataran
mkodik, ezért szamos terv egy parhuzamos

hidszerkezetre helyezett
épitésével szamol.

harmadik vagany

A budapesti vasutvonalak miszaki allapota
vegyes. Felujitasukra tobb, unios finanszirozasu
projekt van folyamatban, melyek 2015-ig érdemi
elérelépést jelentenek majd. Ezek a Duna

kdzelében haladé vonalak koézil a 2
(esztergomi), 30a (martonvasari), a 40a
(pusztaszabolcsi) és a 71 (veresegyhazi)

vasUtvonalat érintik. Ehhez az elmult években
részben korszer(sitett gordiléallomany (a
Stadler Flirt, Bombardier Talent, Siemens
Desiro motorvonatok) is j6 alapot nyujtanak.

Egyéb kozlekedési agak

Az 1870-ben épilt budavari siklo 1986-0s
rekonstrukcidja ota évente kb. 700.000 utast
szallit. Elsésorban turisztikai latvanyossag, a
BKK kozszolgéltatasanak sem része. A tabani
Réc furd6t és a Citadellat 6sszek6td masodik
siklo  épitési  engedélyezési  tervekkel
rendelkezik, de megvalésitasara mindeddig nem
kerdlt sor.
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11.13.4. Kerékparos kozlekedés

Budapesten a kerékparral megtett utazasok
szama 2000-2010 kdzott atlagban
haromszorosara nétt. Napszak és évszak
szerinti eloszlasa is egyenletesebbé valt, amibdl
egyértelmiien latszik, hogy a szabadidés
hasznélatot jelentéségében ma méar messze
felilmulja a kozlekedési célu kerékparozas. A
legfontosabb  utvonalakon a napi terhelés
nyaron mar a 6.000 kerékparost is meghaladja,
noha &sszel és tavasszal csak 1.100-2.500
kerékparos naponta. A meredek novekedés
trendje toretlen, igy a BKRFT-ben 2020-ra
kitizott cél, a modal-spliten bellli 10%-0s

részarany mar elébb teljestlhet. Ez a
novekedés oOsszhangban van a hasonlo
adottsagu  nyugat-eurdpai  nagyvarosokban

végbemend folyamatokkal, de gyorsasaga az
élenjarok kozé emeli Budapestet.

Infrastruktura

A kerékparos forgalom ndvekedése meglepden
elmaradott infrastrukturalis adottsagok mellett
megy végbe. Budapesten ma is toredékes az
egyes varosrészeket 0sszekotd kerékparos
féhalézat — a kerékparutak és savok osszes
hossza csupan 230 km -, a meglévé utak
tobbségének vonalvezetése és csomdponti
kialakitasa ,maradékelv(i” megvalositast tlkroz.

A korszer( tervezési elvek azonban polgarjogot

nyernek, igy az Uj fejlesztések soran
mindinkabb  érvényestilnek  kerékparosok
szempontjai.

A Duna, mint természetes kozlekedési folyos6
kézenfekvd  elényoket kinal mind a
hivatasforgalmi, mind a szabadidds és turisztikai
célu kerékparozas szamara. Ezt felismerve
alakitottak ki a 90-es évek elejétdl kezdve a
budai és a pesti oldali Duna menti kerékparos
utvonalakat.

A budai rakparti kerékparut az egyik elsd,
varosrészeket atszeld kerékparos féutvonal volt,
és ma is ez a véaros egyik legforgalmasabb
kerékparos utvonala. Mara a legdélebbi szakasz
kivételével az északi varoshatartdl Nagytétenyig
osszeflggben  végigjarhatd. A  budapesti
szakasz egyben az EuroVelo 6 nemzetkozi
turautvonal része is. Kialakitdsaban azonban a
90-es évek lehet6ségeit mutatja, tlkrozve a

beépitettség adta korlatokat és a fenntartas
hianyossagait.
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A pesti rakparti kerékparat nem alkot
osszefliggd utvonalat: kisebb szakaszai épliltek
meg a IV, IX. és XIIl. keriletben. A pesti

belvarosban a kiterjedt kozuti
forgalomcsillapitas, tobb  egyiranyl  utca
elleniranyu  megnyitdsa és mas  kisebb

beavatkozasok révén javultak a kerékparos
kdzlekedés feltételei.

A Rackevei-Duna mentén csak a Gubacsi hid
és Soroksar kozpontja kozott épllt ki egy
turisztikai célu, zoOldben vezetett kerékpardt.
A Kvassay hid és a Gubacsi hid kozott — bar
ideiglenes EuroVelo utvonalként ki van tablazva
- az épitési terlleteket atszelve, nehézkesen
lehet kdzlekedni.

Csepel és a kornyez6 varosrészek kozott a
Weiss Manfréd ut és az Ady Endre mentén épiilt
kerékparutak teremtenek dsszekottetést.

A Duna kerékparos keresztezése igen vegyes
szinvonalon megoldott. A kilsé hidakon
(Megyeri hid, Ujpesti vasuti hid, Arpad hid,
Rakoéczi hid, Kvassay hid, Deak Ferenc hid)
onallé vagy gyalogjardaval kozos, altalaban jol
jarhatd kerékparutak talalhatok. A hidfékben
azonban hianyzik vagy nem jol megoldott a parti
halézatokhoz valdé csatlakozas. A felUjitott

Margit ~ hidon  koltséges, am  erés
kompromisszumokkal ~ terhelt  kerékparos
infrastruktdra épult, ami egymassal
parhuzamosan szinte minden lehetséges

megoldast felvonultat. Az Erzsébet hidon a két
széls6 buszsav miatt ez a gyakorlatban
nehezen kivitelezhetd (illetve tilos), a kisszamu
kerékparos a jéardat hasznalja. A Lanchidon
(egyeldre id6korlatozassal), a Szabadsag hidon
és a Petdfi hidon az utpalyan lehet atkelni, béar
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az utobbin az er6s kozuti forgalom miatt
kevesen valasztjak ezt a megoldast. A Molnar-
szigeti hid és az Obudai-sziget hidjain a csekély
kézuti forgalommal egyutt kozlekednek a
kerékparosok. A Népszigetre vezetd Meder
utcai gyalogoshid a Iépcsék miatt kerékparral
nem jarhato.

Kerékparut halozat az eltéré népslrliségu tertileteken

e A

X /
. PILISBOROSJENO T

URSM

Lakotertiletek
népsurisége (fé/ha)

El 550 - 500
E 500 felett

== Kerékparut halézat

Vérosszerte nOvekszik a kozterlleti és
intézményi  kerékpartarolok iranti  igény.
A Dbelvérosban egyre inkabb csak az

autoparkolok rovasara lehetne ezeket teljesiteni
(kGléndsen a meglévd létesitmények el6tt),
ennek rendszere azonban kialakulatlan.

A kerékparral  kombinalt  kozosségi
kozlekedés infrastrukturaja Budapesten még
csak csirajdban létezik, csak néhany
kézelmultban felujitott vasutallomason épultek
B+R tarolok. A  kombinalt kozlekedés
népszerlsitését  szolgala a  kerékparos
kozosségi kozlekedési rendszer kiépitése is.
Célja a kerékparozas - mint a rovid tavon
leghatékonyabb kozlekedési mod -
népszerisitése, a kotottpalyas  eszkdzok
lefedettségének kiterjesztése a megalloknal
kihelyezett  gydjtépontokkal, 0sszességében
pedig a gépjarmii-kozlekedés mérséklése.

Kerékparos turizmus

A hivatasforgalmi (kdzlekedési célu) és a
szabadid6s kerékparozas kiszolgalasa részben
eltérd infrastrukturat igényel. A fentiekben vazolt
intézkedések elsédlegesen a rohamosan
névekvd hivatasforgalmi céli kerékparozast
szolgaljak, ahol elsédleges a gyors és kdzvetlen
eljutasi lehetdség, a lakd-, kereskedelmi- és
oktatasi intezmények, kozlekedési csomépontok
elérése.
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A kerékparos turazas viszont altaldban a
telepuléseket 0sszekotd kerékparut-halozaton,
esetleg kisebb forgalmu kozutakon bonyolodik.
Kilénosen fontos, hogy a turista latnivaldkban,
természeti  értékekben gazdag utvonalon
haladhasson, amelyen megfeleld striiséggel
vizvételi helyek, szallaslehetdségek, szervizek
és kozOsségi  kozlekedési  atszéllohelyek
(vasutallomasok, kikotk) is rendelkezésére
allnak.

A milliés nagyvaros lakdinak igényét mutatja,
hogy a folyam mentén mar a kezdetlegesen és
toredékesen kialakitott kerékparos
infrastruktdran is tomegesen jelentek meg a
kerékparos turazok, elsésorban a Duna-kanyar
felé. A 6-os szdmu EuroVelo utvonal (a ,Folyok
utji@”) magyarorszagi szakasza a Duna két
partian halad. A Dunakanyar fel6l belépd
EuroVelo Budapesten belll a budai oldalon a
Rakoczi hidig a varosi kerékparos féhaldzaton
van Kkijelolve. A kijelolt nyomvonal hosszu
szakaszon kevéssé attraktiv, elhanyagolt
terileteken vezet keresztiil (pl. Ujpesten vagy
Budatétényben), kiegészitd infrastruktiraja
hianyos.

1.13.5. Gyalogos kozlekedés

A gyaloglas a legbsibb és legalapvetébb
kdzlekedési mod, melynek jelentéségét noveli,
hogy a kozossegi kozlekedéssel megtett
utazasokhoz  minden esetben hosszabb-
rovidebb gyaloglas is tartozik. A modem
varospolitikai szemlélet szerint a gyalogos
kozlekedés egyszer(i, fenntarthatd, minimalis
infrastruktdra-igényl,  ko6zosségteremtd  és
egészségmegbrz6 hatasu. Foleg az Osszetett
funkcioju  telepilési  szOvetben  jatszhat
kulcsszerepet, ahol a kilonféle célpontok
egymashoz kozel esnek, és a megtett utazasok
rovidek. A gyaloglas kb. 4-800 m-es tavolsagon
belil idéraforditas és erdkifejtés terén még a
kerékparozasnal is elénydsebb. A gyalogos
kozlekedés és a szabadidés kozterulet-
hasznalat  (jatszéterek hasznalata, séta,
pihenés, vendéglatassal kapcsolatos kozterileti
teraszok mikddése stb.) elvalaszthatatlanok
egymastol.

Gyalogos infrastruktiraval — a gyorsforgalmi
utakat leszamitva - a varosi kozterlletek
rendszerének valamennyi elemének

rendelkeznie  kell. A gyalogosforgalom
hagyomanyosan a pesti belvaros féutvonalain
és bevasarld utcaiban (Vorosmarty tér — Vaci
utca, Kiskorut, Andrassy Ut) a legnagyobb.
A belvarosban 1980 utan kezdbédott meg a
gyalogos els6bbségi vagy kizardlag gyalogos
hasznalatl utcak kiépitése, de a folyamat 2006-
tol, a Budapest Szive programmal és az M4
metrévonal allomasaihoz kapcsol6dd
felszinrendezésekkel kapott igazi lendlletet. Az
V. kerllet utcainak és koztereinek tekintélyes
hanyada ezekben az években Ujul meg.

Buddn a domborzati adottsdgok és a
funkcionalis  jellemz6k  miatt ~ kevésbé
azonosithatok ilyen slr(isodési pontok, ezért — a
Duna mentén legalabbis — célzottan kialakitott
setaléutcak és gyalogos Ovezetek sem jottek
létre. A gyalogosan at- és bejarhatd kozparkok
halozata (Vérmez6, Horvath-kert, Taban,
Gellérthegy, Varlejtd) viszont atszovi Bel-Budat,
és a Duna-parthoz is kozvetlenll kapcsolodik.

A gyalogosforgalom mindkét parton a felsd
rakpart szintjen bonyolddik. A pesti Duna-korzd
kozvetlendl kapcsolodik a Belvaros
setaléutcainak héldézatdhoz, és az innen
feltaruld latvanynak kdszonhetéen mar 200 éve
a varos legrangosabb promenéadjanak szamit.
A Mércius 15. tér és a Széchenyi tér kozott a
part igen nagy forgalmat vonz, attél délre és
északra viszont kevéssé hivogato kialakitasu,
ennélfogva néptelen, noha latvanyossagokban
szintlgy gazdag. Ez alél csak a hidf6terek
(Jaszai Mari tér, Marcius 15. tér, Févam tér,
Boraros tér) és nagyobb kozparkok (Szent
Istvan park, Kossuth tér, Nehru park) jelentenek
kivételt, melyek szlikebb kdrnyezetik szdmara a
kdzterllet-hasznalat katalizatorai.
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A budai oldalon szintén a hidféterek és a
jelentés csomédpontok (Margit hid-Germanus
Gyula park, Batthyany tér, Clark Adam tér,
Débrentei tér, Szt. Gellért tér, Goldmann Gyorgy

tér)  koril  jelenik meg jelentésebb
gyalogosforgalom. A Vérkert és a Bem
rakparton a szlk keresztmetszet miatt

allandésultak a gyalogosok és kerékparosok
kdzotti konfliktusok.

Altalanos probléma, hogy a Duna a telies
belvarosi szakaszan nehezen hozzaférhetd a
gyalogosforgalom szamara.

A két als6 rakparton zajlo kozuti forgalmat
néhany gyalogatkeldhelyen keresztezni lehet
ugyan, de a partfal és az utpalya kozott
fennmaradé sav a gyakorlatban
végigjarhatatlan. Ez aldl valamelyest kivételt
jelent a Széchenyi rakpart déli fele és a Nehru
park, ahol az ut és a folyo kozott kellden széles,
zéldfelliletek maradnak szabadon.

A Duna és a mogottes terlletek kapcsolodasa a
Nagykoruton kivili varosrészekben is esetleges
és toredezett — az igény és a lehetéség ritkan
talalkozik. A Népsziget nagy-dunai oldala vagy
az albertfalvai  épitett part  szabadon
megkozelithetd, azonban  funkcidk  hijan
kevesen hasznaljak. Belsé-Obudan vagy az
Ujlipotvarosban ezzel szemben nagyszamu
lakos él a part kozvetlen kornyezetében, akik
lejutasukban akadalyozva vannak. Eszak-déli
iranyban is komoly folytonossagi hianyok
mutatkoznak, jellemz6en a partra telepult
hajdani ipartelepek kornyékén: Pesten a Foka-
0bol kornyéke, a Rakoczi hidtol délre es6 un.
VITUKI-terilet vagy a csepeli papirgyar, Budan
pedig a volt dbudai Gazgyar vagy a kelenfoldi
partszakasz képez akadalyt.
A gyalogosforgalom igy néhany, szabadidés és
sportfunkcioju, zoldfellleti szempontbdl kiemelt

terlletre 6sszpontosul (Margitsziget, Romai-
part), ezzel gyakran tul is terhelve azok
befogadoképességét.

Valamennyi Duna-hidon kiépitett jarda talalhato.
Tobbséguk akadalymentesen hasznalhatd, a
hidféknél megfeleléen csatlakozik a parti
gyalogos halozatokhoz.

1.13.6. Személyhajozas

A Duna kozlekedési szempontbdl specialis
kétottpalyaként is figyelembe vehetd. Jelenleg
azonban a dunai hajozasnak nincsen feladata a
varoskornyéki, és minimalis a szerepe a
varoson  bellli  kozosségi  kdzlekedési
kapcsolatok biztositasaban.

1970-ben a BKV hajojaratai meg évi 1,5 millid
utast széllitottak; ez 1990-re 975 ezerre, 2010-
re 60 ezerre csokkent. A személyhaj6zas ma
elsésorban idegenforgalmi jelentéség; a piacon
az allam kivonuldsaval igen szétszabdalt
kornyezet alakult ki. A két nagy Uzemeltetd, a

BKV és a MAHART-Passnave egyittes
forgalma évi 565.000 wutas, igy a napi
utasforgalom a févarosi tdmegkdzlekedési

utazasok mindossze 0,3%-at teszi ki.

A sétahajok és a szezondlis hajozas
kiszolgalasara a f6varosi Duna-szakaszon
szamos Uj kikot6hely létesilt, vagy meglévok
ujultak meg.

430000
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B Belfdidiszrmyas W Program s2érnyas

u Szarnyashaje charter B Crarcer &5 rendezvény

Varosi és elévarosi személyhajézas

A BKV vonaljarata 2011-ig a Boréros tér és
Pinkosdfirdé  kozott kozlekedett a nyari
idényben; éves utasszdma minddssze 65-
70.000 f6 kordl alakult. 2010-2012 koz6tt 90%
EU-tdmogatassal, 493 milli6 Ft 0sszkoltséggel
kerGlt sor 3 kikotd létesitésére és 6 meglévd
kikoté  felUjitasara,  akadalymentesitésére,
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90 B+R tarolo és 33 P+R parkold épitesére.
A projekt nevesitett célja a Haller u. (Millenniumi
Varoskozpont) és Ujpest kozott egy évi 700.000
utast vonzd szolgaltatas  kiépitése volt,
csucsiddben 30 percenként kozlekedd hajokkal.

Az Uj dunai vonaljaratok 2012. julius 1-étél
kozlekednek  D11-D13  viszonylatszammal.
A halozat részét képezi szdmos korabban is
hasznalt BKV-kikotd, valamint tovabbi két,
szerz6dés alapjan igénybe vett hajdallomas,
melyek révén vizen is megkozelithetdvé valtak a
fébb Duna menti kdzparkok és szabadidds
célpontok (Romai-part, Kopaszi-gat stb.). Az
els6 honap tapasztalatai szerint a hajozas igen
népszer( idétoltésnek bizonyult: habar hétvégén
nem elfogadottak a bérletek, a jaratok az elsé
két hdénapban tobb, mint 110.000 utast
szallitottak.

Kétséges azonban, hogy a kezdeti érdeklédés
lanyhulaséaval, kilonosen a téli honapokban is
meg0rzi-e vonzerejét az Uj szolgaltatas.
A varoson bellli személyhajozas tovabbra sem
jelenik meg valos kozlekedési alternativaként,
az j jaratokat foként sétahajozasra hasznaljak.
Ennek fébb okai:

e korszer(tlen, lassu, rosszul mandverezhetd
jarmdpark,

o ritka (30, illetve 60 perces) jaratkovetés,

e a kialakult tulajdonviszonyok  miatt
korantsem  optimalis  helyre telepitett
kikotok.

Az Uj vonaljaratok egyelére olyan kisérletnek
tekinthet6k, melynek révén a BKK felmérheti a
hajézas népszerliségét és az egyes kikotbk
kihasznéltsagat, elemezheti az utasigényeket, a
jarmivek Uzemeltetésének kritikus pontjait és a
kapcsolodd szolgaltatasokat. Ez azonban csak
az els6 lépés lehet a valéban versenyképes

alternativat  nyujté, gyors és  korszer(i
hivatasforgalmu hajozas megteremtéséhez.

A BKV mellett a MAHART-Passnave lzemeltet
atkelGjaratot a Jaszai Mari tér és a Margitsziget
kdz6tt, évi 20.000 utassal.

Tavolsagi és turisztikai személyhajozas

A tavolsagi és nemzetkdzi hajéforgalmat a
MAHART-Passnave Kft. bonyolitja le ,Bibic” és
,VOcsok” tipusu hordszarnyas hajokkal, melyek
Bécsbe, és Visegradon keresztil Esztergomba
kozlekednek. A nemzetkézi jératok a Belgrad
rakparti nemzetkozi hajoallomasrél, a helykozi
jaratok a Vigadé térél indulnak. Eves
utasszamuk a charterjaratokat is beleszamolva
30.000 f6.

< o _

A MAHART-Passnave  hajéinak  teljes
utasforgalma évi 500.000 6, amelynek 70%-at a
budapesti és dunakanyari kiranduldhajok teszik

ki A varosnéz0, konferencia-  és
rendezvényhajoézasban szamos kisebb cég
érdekelt, melyekrél teljes korl statisztikak nem
allnak rendelkezeésre.

Széllodahajék
Ezek a  ,kabinosként” is  emlegetett
személyszallit6 ~ hajok  valdéban ~ mozgd

széllodaként funkcionalnak: az utazas soran
szallast, étkezést és szorakozasi lehetdségeket
egyarant biztositanak a vendégeknek; ezenfelll
a felkeresett kiktékben parti programokat is
szerveznek az wutasok szamara. Kiemelt
jelentbsége miatt e kérdéskort jelen tanulmany
onallé fejezetekben targyalja (111.7.7.- 111.7.8.).
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1.13.7. Aruszallitas

Az elmult 20 év soran Magyarorszdg az
egysegesUl0 eurdpai gazdasagi tér részeként
mind nagyobb szerepet jatszik a kelet-nyugati,
és részben az észak-déli iranyu aruszallitési
halézatokban, ezaltal a teherforgalom volumene
megduplézodott. Budapest kozlekedésfoldrajzi
helyzete és jelentésége koOvetkeztében a
févaros terhelése kiléndsen nagy.

Nyugat-Eurépéban jelentés eréfeszitéseket
tesznek az aruszéllitas szerkezetvaltasara, a
dominans kozuti szallitassal szemben a vizi és
vasuti szallitast preferalva, ezzel szemben
Kelet- és Kozép Eurdpaban csokken a vasut
eredendGen kedvezbbb részaranya, a belvizi
szallitas lehetbségei pedig kihasznalatianok.

Vasditi aruszallitas

Magyarorszagon a szallitott aruk tomegében és
a  széllitds  moddjaiban, a  széllitasi
teliesitményeket tekintve (arutonna kilométer)
folyamatos  véltozas figyelhet6 meg. A
csbvezetéken és belvizi hajdzassal szallitott
aruk teljesitménye  kisebb  kilengésektdl
eltekintve nem valtozott, azonban a vasuti
szdllitasi teljesitmény 60%-al csokkent a kozuti
teljesitmény meg haromszorozodasa mellett.

A vasuti arufuvarozas a févarosi vasutvonalak
teriileti elhelyezkedése folytan a Duna menti
terlleteknek csak a déli részét érinti. Budan a
pécsi és a székesfehérvari, Pesten a kelebiai
vonalakat, melyek jelentds szereppel birnak az
orszagon atmend vasuti tranzitforgalomban is. A
Budapesten athaladd vasuti  forgalomnak
azonban csak alig 5%-a rendelkezik f@varosi
végcellal.

Belvizi aruszallitas

A magyarorszagi aruszallitasban sokkal kisebb
részaranyt képvisel a kornyezetbarat belvizi
aruszallitds, mint amekkorat jelenthetne egy
olyan fontos vizi Ut birtokaban, mint a Duna.
Az International Transport Forum adatai szerint
2008-ban, a  tonnakilométerben  mért
teljesitményt  vizsgalva Hollandiaban  33%,
Németorszagban 12%, mig Magyarorszagon
minddssze 4% bonyolddott belvizeken.

A belvizi aruszallitas volumene Magyarorszagon
2009-ben 7,7 millio tonna, ami szinte teljes
korGen a Dunan torténik, ebbll a magyar

aruszallitas volumene 0,9 millié tonna, a kilfoldi
6,8 millié tonna.

vrar

szerint a folyamnak évente legalabb 300 napon
keresztll hajozhatonak kell lennie, és 2010-hez
képest 20%-kal novelend6 a vizi uton szallitott
aruk mennyisége. Ennek f6 akadalya, hogy a
magyar szakaszon nem mindenhol biztositott az
2,5 m meriléshez igazodd elvart mélységs,
kUlonosen alacsony vizéllasnal. A Duna-Majna-
Rajna-csatorna éltal nyujtott lehet6ségek emiatt
csak korlatozott mértékben hasznalhatok ki. A
mederrendezésre  vonatkozd  elképzelések
azonban szamos kornyezetvédelmi aggalyt
vetnek fel, ezért e téren gyors eredmény nem
varhatd. A folyami hajézas versenyképességét
az emelkedd energiaarak mellett az elavult
hazai hajopark is rontja.

Egy tonna dru szallitisi tivolsaga 5 liter {izemanyaggal

e | 500

t‘_ﬂ:,m I]B‘E kin

3 km

Ma a Budapestet érintd vizi teherhajézasban
dominans az dmlesztett- és tomegaru (gabona,
érc, koksz) szallitasa. Osszehasonlitasul, egy
40 vagonbol &ll6 vasuti szerelvény 45 tonnas
kocsikkal 1800 tonna &rut fuvaroz. A vizen
szallitott arut és  alapanyagot vasuti
szerelvényben kifejezve a kdvetkezé eredmény
adddik: a budapesti Duna-szakaszon évente, a
terheléstdl fliggden 4-5.000 tehervonatnyi
tomegU belvizi aruszallitas torténik.

5az Un. VI/B hajéosztaly esetében
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A szallitott aruk egyenértékei, hajo, vasut, kamion

A févaros jelenleg egyetlen, nemzetkdzi és
orszagos jelentéségl kozforgalmu teherkik6téjed
a csepeli  Szabadkikots, amely a
varoskozponttdl 7 km-re fekszik 90 hektar
terlleten, amelybll 24 ha fejlesztési tartalék.
2000 folydméter  rakparttal  rendelkezé,
barmilyen &ru atrakaséra, tarolasara és
elosztdsara alkalmas logisztikai  kozpont.
Konténerterminaljat 2007 ota  jelentésen
fejlesztették, ez 2011-ben 180.000 TEU
konténert fogadott, ami jelentésen alatta marad
a lehetséges kapacitasnak. Kuls6 kozlekedési
kapcsolatai gyengék: a kelebiai vasutvonalhoz
kapcsolddd vontatdvagany és a Weiss Manfréd
ut szintbeli keresztezése konfliktusforrés, a
kdzuthalézati kapcsolatok pedig Buda felé
hianyosak.

I1.14. K6zmiivek
11.14.1. Vizikozmiivek

Vizellatas

Budapest éves ivovizfogyasztasa jelenleg 129
milli6 m3-re tehetd. A févaros és tovabbi 21
telepllés bd kétmillié lakdjanak ivévizellatasat,
valamint az ipari fogyasztok kiszolgalasat a
Fovarosi Vizmiivek Zrt. végzi.

A févaros vizelldtasat az  Eszaki-, a
Margitszigeti, valamint a  Déli-vizbazisok
biztositjak. Az Eszaki telep kozel 65%-ban, a
Déli mintegy 25%-ban, a Margitszigeti mintegy
10%-ban jarul hozzd az ivdviztermeléshez.
A szolgaltatas terlleti lefedettsége folyamatosan
né ugyan, de a vizfogyasztas 2009-re az 1985-
1995 kozotti idészakhoz képest a felére esett
vissza, mely csokkenési folyamat nem allt meg,
csupan lelassult.

A budapesti ivoviz szinte teljesen a dunai
vizbazisteruleten talalhatd kutakbol szarmazik.
Ezek a kdzhasznalat eldl elzart, nem latogathatd
folyoparti savok érintetlenséguknek
kdszonhetben 6koldgiai menedékek, am a folyd
menti gyalogos-kerékparos kozlekedést, illetve
a vizpart megkozelitését erdsen gatoljak.

Eszaki vizbézis

A Duna kozvetlen Budapest folotti szakaszan, a
Szentendrei-szigeten, valamint a folyd jobb és
bal partjan lév vedett terlletek alkotjak az
északi vizbazist. A Szentendrei-sziget vizbazisai
parti sz(irés( vizet termelnek. Az itt kitermelt viz
ivoviz mindségl, mely tulnyomé része a meder
homokos-kavicsos uledékén keresztili fizikai-
biologiai szirési folyamatok utan érkezik meg a
kutakba.

Déli vizbazis

A Duna Budapest alatti szakaszan a Csepel-
sziget, Rackeve és Szigetszentmiklos kozott
elhelyezkedd  terlletet  nevezzik  Déli-
vizbazisnak.

Mivel a Szentendrei-sziget kutjai az igények
novekedését mar tudtak kovetni, a Csepel-
szigeten az elbre jelzett vizminGségi problémak
ellenére is Uj vizbazist alakitottak ki. A Duna
févaros alatti szakaszan 2010-ig jelentds volt a
szennyvizterhelés, emellett a  csepeli,
halasztelki és rackevei kutakban jelentés vas-
és manganszennyezés jelent meg. Ezek
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eltavolitdisara két vizkezel6 ma épilt fel
Réackevén és Csepelen.

A févaros  vezetékes ivdvizellatasanak
lefedettsége  100%-o0s. Kiterjedt problémas
teriletek nincsenek, de az eloregedett haldzat
vagy a radikalisan novekvé fogyasztas miatt
helyenként nem megfeleld a hal6zati nyomas.
A vizfogyasztas folyamatos csokkenésével a
halézat mindinkabb tulméretezetté valik, ami
Uzemeltetési és fenntartasi nehézségeket von
maga utan.

A,

" PILISBOROSJENG /

SZIGETSZENTMIKLOS \ )

Jelmagyarazat:

Viztorony

Medence és géphaz

Géphaz

Térozo6 - ellennyomé medence
Ivéviz fényomobvezeték

Ivoviz gerincvezeték

Vizkivételi hely

Vizbazisok értékelése

A varos vizellatasat szolgald vizbazisok ol
kiépitettek, korszerii viztisztitasi technoldgiaval
felszereltek, melyek gépészeti feldjitasa 2005-
2010 kozott zajlott le. A tisztitasi hatasfokot
korszer( UV viztisztito egységek beépitésével
novelték meg, igy a varosi haldzatba mar joval a
hatarérték alatti, kivalé mindségu ivoviz kerdl.

A kutak naponta dsszesen 1 milli6 200 ezer m3
ivoviz  kitermelését és tovabbitasat teszik
lehetéveé, vagyis mintegy 700 ezer m3-rel tobbet,
mint amennyit Budapest lakossaga egy atlagos
nap leforgasa alatt elfogyaszt. A vizbazisok
kapacitasuk tekintetében jelentés tartalékokkal
rendelkeznek, igy taviati fejlesztéstikkel,
bévitéstikkel nem kell szamolni.

A Duna menti vizhalézat jellemzése
Miutan a belvérosi rész vizellatésa is az északi
vizbazisok  fel6l  torténik, igy jelentds
mennyiségu vizet kell tovabbitani, melyhez nagy
atmér6ji 1200 - 1600 mm-es vezetekek
szukségesek. Az egyes vezetékek
védétavolsaga 8-8 méter, igy a lako teriletek
elkerlése érdekében tobbségik jellemzden a
Duna-parti sdv mentén épult ki, jellemzéen a
Szabadséag hidig. A Déli terlletrészen egyedul a
XXII. kertletben Budafokon taldlhato még egy
rovid szakaszon 1600 mm  atmérgji
fonyomovezeték. Az emlitett vezetékek mind
haldzati, mind vizszallitasi szempontbdl jelentds
szerepet tOltenek be, igy ezeket adottsagként
kell kezelni.

A Duna mentén az alabbi szakaszokon

talalhatok  jelentés vizvezetékek  és

vizbeszerzési mitargyak, melyek a part
rendezése soran az esetleges atépitést
érdemben befolyasolhatjak:

e A rémai-parti sétany alatt Plnkdsdfiird6tél
az Arany-patak torkolataig, valamint Obuda
kozpontjaban az alsé rakpart alatt 1200 mm
atméréji gerincvezeték huzodik, amely a
Szentendrei-sziget kutjaitol a Kolosy téri
géphazig vezeti az ivovizet.

e A Timér utcanal tobb parti szlrési kuat
talalhato.

e A Szent Gellért rakpart alatt 800 mm
atméréji fényomdcsé taldlhato a felsd
rakpart alatt.
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e A XXII. kerlletben a Gyar utcatdl Budafok
belvaroséig a 6-os utat 1600 mm-es
gerincvezeték koveti, amely a csepeli
vizbazisoktol szallitja az ivovizet.

e A IV. kerlletboen a megyeri partszakaszt
végig parti szlrési kutak szegélyezik.

o A Népsziget belsd gerincutja alatt 1600 mm-
es fényomocs talélhatd, amely a Meder
utcai hidon &t folytatddik dél felé.

e A pesti belvarosban a Drava utcatdl a
Boraros térig a felsé rakpart alatt 1200-
1400 mm atmérdjl gerincvezeték halad. Az
als6 rakpart egy-egy szakaszan (féleg a
Vigadd tér kornyékén) 300 mm atmérdji
vezetékek léteslitek a helyi fogyasztok
ellatasara.

Csatornazas

Budapest  csatornahalozatanak  épitését,
Uzemletetését, valamint az 0sszegyujtott vizek
kezelését a Févarosi Csatornazasi Mlvek Zrt.
latja el. A szenny- és csapadékvizek befogadoja
a domborzati adottsagok miatt a Duna, illetve a
Réackevei (Soroksari) - Duna (RSD).

Budapesten a belsd keriletekben a kiépitett
csatornahalézat egyesitett rendszerd, mig a
kllsé kerlUleteknél, a kiépitésik mar részben
elvalasztott rendszerben tortént meg. Utdbbiak
vizeinek befogaddja azonban sokszor az
egyesitett rendszer(i csatornahal6zat, amivel
éppen az elvalasztott rendszer lényege vész el
és a csapadekvizek egy hanyada teljesen
felesleges és koltséges tisztitasi folyamatokon
megy keresztll. Az dsszegyljtott szennyvizek
megtisztitasa harom Duna mellett elhelyezkedd
Szennyviztisztitd telepen torténik.

Budapest elsé bioldgiai tisztitast vegzé mive, a
Dél-pesti telep 1955-1966 kozott épilt. Az
Eszak-pesti Szennyviztisztitd Telep elsd lteme
1985-ben készllt el.

Ezen telepek korszer(sitése és felbdvitése az
elmult évtizedben megtortént. A Budapest
Kbzponti  Szennyviztisztitd6 Telep 2010 ota
probalizemben miikodik, a létesitmény kezeli
egyfelél a Kelenfoldi atemeld-teleprdl, a foly6
alatti  &tvezetésen  érkezd, masfeldl a
Ferencvarosi  atemelO-telepr6l a  Rackevei
(Soroksari)-Duna-ag alatt érkezé szennyvizeket.
A tisztito telepek kapacitasa a jelenlegi és a
tavlati igényeket is béségesen fedezi.
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Jelmagyarazat:

Egyesitett rendszer(i fégy(jtécsatorna
Egyesitett rendszer(i gy(ijtdcsatorna
Szennyviz fogydjtéesatorna

Szennyviz gyUjtéesatorna

Nyomovezetek

Szennyviz atemeld

Szennyviztisztito telep

Szennyviztisztito telep védétavolsaga
Egyesitett rendszerben csatornazott tertlet
Elvalasztott rendszerben csatornazott tertlet

Tisztitom Uzembe  Kapacitas  Tisztitott
helyezés  (m®/nap)  vizek

ideje befogadodja
Dél-pesti 1966 80.000 Rackevei-
Duna
Eszak-pesti 1985 180.000 (Nagy-) Duna

Kozponti 2010 525.000 (Nagy-) Duna
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Szennyvizcsatornazas
Az elmult évtizedben részben az Unids
forrasoknak koszonhetben szamos helyen
létesultek Uj csatorna szakaszok, mely altal a
vizhéldézat és a csatornahéldzat kiépitettsége
kozotti kulonbség, azaz az ugynevezett kdzmi
oll6 agai kozti kilonbség csokkeni kezdett. Bar
jelentds rekonstrukciok torténtek, és haldzati
kapcsolatok is kiépitésre keriltek, még mindig
akadnak olyan kulvarosi tertletek, melyek egy
része csatornazatlan. A Duna menti sav, lévén,
hogy ez volt korabban a tisztitatlan vizek
befogaddja teliesen csatornazottnak tekinthetd.
Mind a budai, mid pedig a pesti oldalon a
rakpartok mentén, illetve a Dunahoz kozel es6
savban nagy atmérgji fégylijtb-vezetekek
léteslltek, melyek a vizhélozati fGnyomo-
vezetékekhez hasonl6an adottsagkent
kezelendGek. A korlatozas aldl a Csepel-sziget,
valamint a XXII. kerilet nagy része kivétel, bar
utobbi esetén a Dél-Budai fégyijtd megépitését
kdvetden mar valtozni fog.
A belvarosi  Duna-partok intenzivebb
hasznéalata, a mainal tobb Uszémi és kikotd
szinvonalas  kiszolgalasa, a kozterlletek
igényesebb kialakitasa megkoveteli az érintett
alsd rakpartok kdzcsatorna-haldzatanak
kiépitését. A meglévd kozmivek kivaltésa,
lletve esetleges atépitése viszont miszaki és
pénzlgyi kotottséget jelentenek a part
rendezése soran. A Duna mentén az alabbi
szakaszokon talalhatok jelentbésebb csatornak,
melyek a taviati  atépitést  érdemben
befolyasolhatjak:

o A Zsigmond téri szivattyuteleprdl indul ki a
budai fégy(ijtécsatorna, mely 120 cm-rél
200 cm-re bévllve egészen a Petdfi hidig a
part kozelében halad. Az alsé rakpartot a
Zsigmond tér-Zsigmond koéz, Halasz u.—
Clark Adam tér, Rudas firds—Bertalan Lajos
u. kozotti szakaszokon, a felsé rakpartot a
Zsigmond  koz—-Germanus Gyula park,
Batthyany tér-Halasz u., Clark Adam tér-
Rudas flrd6, Bertalan Lajos u.—Goldmann
Gyorgy tér kozotti szakaszokon érinti.

e A Kelenfoldi erémi magancsatornajanak
kiomlései a Hengermalom ut mentén, a
Kopaszi-gat csucsanal talalhatok.

o A XXIl. kerlletben 100 cm-es atmérével
tervezett gravitacios fOgydjtécsatorna  a

kerUletkdzponttol a Gyar utcaig a 6-os Ut
mentén haladna.

e Az angyalfoldi szivattyutelepet és az észak-
pesti tisztitomivet 0sszekotd
nyomovezetékpar 2x120 cm-es mérettel a
Meder utcai hidon és a Népsziget nagy-
dunai partjan halad.

o A Margitsziget ~ szennyvizelvezetése
megoldatlan, a kozcsatornék kiomldi tobb
helyen kozvetlenul a Dunaba torkollanak,
illetve a déli szigetcsucsnal talalhatd
atemel6n keresztul kerilnek a folydba.

e A pesti belvarosban a Belgrad rakparttél
északra a jelentGs kozcsatornak a rakparttol
egy utcaval beljebb, a Balassi Balint utca,
Akadémia u. stb. alatt futnak. A fels6 rakpart
alatt az érintett épuleteket kiszolgald, az
alsé rakpart alatt féleg
csapadékcsatornaként  miikodd,  kisebb
szelvény( csatornak talalhatok.

e A Belgrad rakpart Marcius 15. tér-FOvam
tér kozotti szakaszan harom jelentds
atméréji  (310/310,  140/210, 65/210)
csatorna talalhato.

Csapadékviz-csatornahalézat

A tulnyomoérészt  egyesitett  rendszer(
csatornahalozat mellett az  elvélasztott
csapadekviz elvezetd csatornahalozat
jellemzéen csak a nyilt  vizfolyasok

kérnyezetében, illetve egyes Ujonnan beépult
teriletek esetén valosult meg. Utdbbiak
befogaddja azonban sok esetben az egyesitett
rendszer(i csatornahélézat, igy az elvalasztott
rendszer a tényleges feladatat nem latja el,
mivel a csapadékvizek ily mddon a
szennyviztisztitd  telepekre  kerilnek, ahol
esetleg felesleges tisztitdasi  folyamatokon
mennek keresztll, vagy egy bizonyos higitasi
koncentracio felett a szennyvizekkel egyiitt
kdzvetlenil a Dundba kerilnek bevezetésre.
Ahol a csapadékviz csatornak befogaddja nyilt
vizfolyds, oft a legtobb esetben a meder
rendezetlensége, valamint az illegélis rakotések
miatti csokkend vizszallitd kapacitas jelent
problémat.

A Duna menti terlletsavot a kis vizfolyasok
érintik, mivel az altaluk szallitott vizek
befogaddjaként mikodik. A kisvizfolyasok
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vizminGsége igy kozvetlen hatassal van a folyd
vizminQségére is.

Arvizvédelem

A Duna  természetes vizjarasat a
csapadékviszonyok mellett az Alpok hoolvadasa
hatarozza meg. Evente két nagyobb arhullama
van: a tavaszi ,jeges ar” és a nyar eleji ,zold ar’,

mely gyakran a magyarorszagi
csapadékmaximum idejére esik. A folyam
vizhozama Budapestnél kisvizkor 500-600,

kozépvizkor 2.200, magasvizkor 6.000-8.500
m3/s. A folyam vizszintingadozasa viszonylag
nagy, 6-8 métert is kitehet.

A Duna févarosi szakaszan az arvédelmi mivek
harom kategériaba sorolhatdak: partfal, foldm,
magaspart. Az artéri oblozetek lehatérolasat az
1%-0s, illetve 1%0-es valdszinliséggel varhatd
arvizszintek mellett bekovetkezd toltésszakadas
esetén elontés ala kerul6 teruletek hatarvonala
adja.

A Duna mentén huzddé févédvonalak mellett a
rendszer részét képezik a nyilt vizfolyasok
torkolati szakaszai, ahol a Duna nagyvizekre
rafutd patak nagyvizek szilkségessé tették a
magasabb foku védelem kiépitését.

A févaros az arvizvédelem szempontjabdl
onalléan védekezik. Az arvizvédelmi mivek
kezelGje Budapest Fovaros Fopolgarmesteri
Hivatal Koézm({  Ugyosztdlya, mig az
uzemeltetési feladatokat — kilén megbizas
keretében — a Févarosi Csatornazasi Mlvek Zrt.
latjia el. Maguk a védmiivek jorészt a févaros
tulajdonaban vannak, a févarosi terlileteken
helyezkednek el. A févaros az un. elsérendi
févédvonalakon és a mentesitett terileteken
latja el a védelmi, karelharitasi feladatokat, mig
a hulldmtérben telepitett Gzemek, intézmények
a szlkséges védekezesrdl sajat hataskorben

kotelesek gondoskodni.
A mértékadd arvizszintre, és ez altal az
elsérendd arvizvédelmi févédvonalak

magassagi kiépitésére vonatkozdan a 11/2010.
KVWM rendeletben foglaltak az iranyaddak.
Ez alapjan, valamint a FGdvarosi Kozgyilés
dontése alapjan a mértékadd arvizszint a
Vigadd téri Dunai vizmércénél a +8,70 m
vizallasnak felel meg. A magassagi biztonsag a
févaros terlletén +1,30 m, igy a védmivek
kiépitési szintje +10,00 m.

Az éghajlatvaltozas mellett a meder vizszallitod
képességének csokkenése a terlletfejlesztés

medersz(ikitd hatasa és a  hullamtér
feliszapolodasa miatt egyre tobbszor lehet majd
szamitani nagy és sokaig tart6 vizallasokra.
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Budapesten is az egész orszagra Kkiterjedd

feldolgozasnak  megfeleléen, meg lettek
hatarozva az un. arvizvédelmi 0dblozetek,
melyek a kilénb6zé eléfordulasi valosziniiség
esetén (1%, 1%q), feltételezett gatszakadas
esetén elontésre kerllé terlleteket jeloinek.
A budai oldalon 7 db, mig a pesti oldalon a

Margitszigettel egyutt 9 db ilyen &bldzet
talalhato.
Szigetek
Altalanossagban  megallapithatjuk, hogy a

févarosi Duna szakaszon egyetlen szigetet, a
Margitsziget, els6rendi arvizvédvonal hatérol és
véd, a tobbi sziget helyzete sokkal
kedvezétlenebb. Itt sem a védmiivek, sem pedig
annak Uzemeltet6i kérdései nem megoldottak.
Ill._ker. Obudai Hajogyéri-sziget _beépitett
tertilete

Az Obudai Hajogyari-sziget E-i 2/3 részét
masodrendii védm( védi, melynek kozelitd
hossza 4,2 km. A volt Hajogyari terileteket, az
0bdl mellett ez nem foglalja magéba. A sziget
tekndszeri magassagi adottsagokkal
rendelkezik. A 2002. augusztusi +8,48 m
rendkivili nagyviz a szigetet eldntotte.
Az eldntés a Pesti oldal D-i felén Iév
teniszpalyak iranyabol +8,00 m vizallasnal
kezd6dott és +8,20 m vizallasnél a Pesti oldal
E-i felén folytatddott. Tekintettel arra, hogy a
szigeten nincs csapadékviz-csatorna hélézat,
rendkivlli nehézséget okozott az arviz uténi
belvizek eltavolitasa, levezetése.
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IV. és XIIl. ker. Népsziget beépitett teriilete

A Népsziget csak nevében sziget, ugyanis ENy-i
vegén kozel 700 fm hosszon a Palota-szigettel
0sszeépult, azonban jelenleg teljes egészében
hullamtérben helyezkedik el. A 2100 m hosszu
és 350 m maximalis szélességli foldterulet
terepszintjei altalaban 102 — 103 mBf-i szinten
helyezkednek el, igy a sziget kozépvonalaban a
104,12 mBfi szinten jelentkez6 MASZ-hoz
képest a hiany 1,0 - 2,0 m, tehat mar 6,70 -
7,70 m-es Dunai vizallasok is veszélyeztetik.
A Népszigeten az értékesebb terlletein
onalloan  védekeztek az itt  meglévd
iparvallalatok, intézmények.

XXII. ker. Haros-sziget Honvédséqi tertilete

A Héros-sziget jelenleg teljes egészében a
hullamtérben helyezkedik el. A kozel 2,5 km
hosszu és maximélisan 0,8 km széles terilet
tulajdonképpen nem sziget, mivel E-i végén
kézel 0,5 km hosszon a Dunai mellékagak fel
lettek tOltve, és ide telepllt a honvédség.
Jelenleg itt a Hunyadi Janos laktanya talalhato,
ezen utobbi terlletek hasznositasa, beépitése
meriilt fel. A sziget kozépvonalaban a MASZ
102,80 mBf-i szinten jelentkezik. A kérdéses
honvédseégi teriletek 70-80%-ban erre a szintre
jelenleg fel vannak toltve. A sziget tovabbi
részei joval ez alatt 98-99 mBf-i szinteken
helyezkedik el. A 2002. augusztusi nagyviz,
mely +8,48 m szinten tet6zott a honvédsegi
terileteket jorészt nem ontotte el.

Termal- és gydqyvizek

A févarosi hévizek csapadékeredetliek, azaz a
lehulld és beszivargd csapadékvizek évtizedek-
évszazadok elteltével a kbzetrétegen athaladva
asvany- vagy gyogyvizként bukkannak Ujra a
felszinre.

A flrdék
Budapesten

tobbsége hoforrasokra  teleplilt.

jelenleg 10 termal-, illetve
gyogyvizes flrd, 2 karsztvizes és 1
asvanyvizes flrd6 vagy strand Uzemel.
Tobbséguk a Duna mentén talalhatd, mivel a
folyam is a termélvizek felszivargasat lehetévé
tevd foldtani vetbdés észak-déli lefutasat koveti.
A budapesti  flrdéket és  strandokat
(Plnkosdflirdéi  strand, Romai strandfiirdd,
Dagély flrdd, Palatinus strand, Lukéacs flirdd,
Kiraly firdé, Rac furdé, Rudas fird6, Gellért
furd®, Dandar flrdd, Csepeli strand, tovabba az

uzemen kivil lévé Pesterzsébeti strand) a
Budapest Gyogyflrdd és Hévizei Zrt. mikodteti.
A forrasoktol tavolabb esé furdéket dsszesen
32 km hosszu termalvizvezeték latja el, amely a
sportuszodakat (Csaszar-Komjadi, Hajos Alfréd)
és néhany szalloda (Helia, Aquincum, Thermal)
medencéit is kiszolgalja.

1.14.2. Energiakozmiivek

Az energiakdzmivek halozatai és létesitmenyei
a Duna partjainak hasznositasat és fejlesztését
csak kozvetetten befolyasoljak. A févaros
villamos- és gazellatdsa 100%-osnak tekinthetd.

Villamosenergia-ellatas

A févaros villamosenergia-ellatasat alapvetéen
az orszagos alap- és fbelosztd haldzatok
biztositjak. Budapesthez legkozelebb
Szazhalombattan (Pest megye), Gyongydson és
Lérinciben (Heves megye), majd Oroszlanyban
(Komarom-Esztergom megye) és Banhidan

telepitették  az  alaphalozatra  dolgoz6
erbmiveket. Az  alaphalézat  Budapest
térseégében 400, illetve 220 kV-o0s

feszlltségszinten Uzemel. A rendszer tappontjai
God, Gyongyds, Albertirsa, Szazhalombatta.
A tappontokbdl kiinduld 220 kV-os halézat méar a
févaros kilsd teriletein is megjelenik, amely
Zugld, Soroksar (Ocsa) és  Albertfalva
tappontokat latja el villamos energiaval. A

220 kV-0os rendszer f6 betaplalasi iranyai:
Szazhalombatta—Ocsa (Soroksar),
Széazhalombatta-Ocsa (Zuglé),
Szazhalombatta—Albertfalva és  Gydngyds—

Zugld. A vezetékek kozul a Szézhalombatta—
Ocsa kozotti  keresztezi a Dundt, a
Szazhalombatta—Albertfalva szakasz pedig a
folyd kdzelében szallitja a villamos energiat.

Az orszagos alap- és fbelosztd halozatok
betaplalasain kivil négy févarosban 1évé erémi
altal megtermelt villamos energia is a kiépdilt
haldzatokon kerUl elszallitasra. A Duna parton

majdnem egyméssal szemben két er6mi
talalhato:
A Xl. keriletben a Kelenfoldi Erémiiben

foldgaz tuzelésl, kombinélt ciklusu gézturbina
és kazénpark beépitett  hételjesitménye
363,8 MW, villamos energia termel6 kapacitasa
185,9 MW. Az erém(i héellatasi korzete Dél- és
Kozép-Buda a Budai Varral egyutt,
korszer(sitésére 1995-2006 kozott kerdlt sor.
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Az 1914-ben épllt kdzponti épllete a késd
szecesszio és az art deco stilusjegyeit hordozd
kulonleges épitészeti alkotas, mely mlemléki
védettseég alatt all, és jelenleg tovabbi
hasznositasra var.

A Csepeli Erémii szintén gaztlzelés,
kombinalt ciklusu turbinaval és kazanparkkal
rendelkezik, a beépitett hoteljesitménye
331 MW,  villamosenergia-termelé  kapacitasa
pedig 403 MW. Az er6mi tovabbi fejlesztése
tervezett.

Budapesten a tavvezetékek altal szallitott
villamos energia elosztasat a belsé terlleteken
120 kV-0s  kabelhaldézat, a Kkilterlleteken
120 kV-0s tavvezetékek szallitiak a terhelési
sulypontokba elhelyezett alallomasokba. A
tavvezetékek kozll az egyik a IV. kerlletben
Ujpesten a Vaci Gt és a Duna kozott létesiilt, a
masik a XIll. keriletben Vizafogo terlletén az
Esztergomi Uton talalhatd. Ezeken kivul meg két
keresztezés volt a Duna volgyben, amelyek
kdzil az Ujpesti vasiti hid tartészerkezetére
szereltet a kozelmultban Duna alatti kabellel
kivaltottak. A masik Albertfalva varoskozpont és
a IX-XX. kerlleti Hatar at kozott létestilt.
A tavvezetékek a beépllt, illetve beépitésre
szant terlleteken korlatozzak az éplletek
elhelyezését és  kedvezbtlen  varosképi
megjelenésliiek. A majdani Korvasutsori korut
nyomvonalét, az atalakuld térségek (Albertfalva
varoskozpont, Csepelen az Ady Endre t
térsége, stb.) kiépitését akadalyozzak, ezért a
beruhazadsok megkezdése elétt kivaltasukra
szlkseg lesz.

A 120 kV-0s kabelek — az elébb ismertetett
kivétellel — a Dunat nem keresztezik, vagy a
pesti vagy a budai oldalon épiltek ki. A pesti
oldalon a IV. kerUlettél a IX. kerUletben a Ferenc
korutig, a Vaci ut terségében, a Duna és a
Bajcsy Zsilinszky ut- Karoly Kordt-Muzeum
korat és UllGi at kozotti terlleten Uzemelnek.
A budai oldal északi részén a Il., lll. kerlletben
a Bécsi ut, a Frankel Led utca és a Duna kozott,
délen a XI. kerlletben a Fehérvari Ut és a Duna
kdzott talalhatok.

Az allomasokbdl kiinduld  kdzépfesziltségl
halozatok a belsé terileteken 10 kV-os
kabelként, a kulterlleten 20 kV-on lzemelnek,
amelyek vegyesen kabelként és
szabadvezetékként épultek ki. Ez a 20 kV-os
halézat északon a Dunahoz legkdzelebb
Békasmegyer  Ofalun  taldlhatd,  délen

Nagytétényben, Csepel-Haroson, Kiralyerdén és
a XXIII. kerlletben a Rackevei-Soroksari-Duna-
ag mellett létesllt, és két helyen keresztezi a
Duna-agat.

Pomaz, God feldl God feldl

PILISBOROSJENG

HALASZTELEK
SZGETSZENTMIKLOS

Jelmagyarazat:

220 kV-os tavvezeték (MVM)

120 kV-os tavvezeték (ELMU)

120 kV-os kéabel (MVM)

120 kV-os kabel (ELMU)

Alallomas

Erém

10 kV-0s haldzattal ellatott tertlet

20 kV-0s haldzattal ellatott terulet
"Zold"tertletek(erdd, mezég., park, mikodd temetd)
Kozlekedesi teruletek

RIRIRIRIECHTTHTT
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Gazellatas

Budapest gazellatasa az 0rszagos
nagynyomasu gazvezetékrendszerrdl torténik,
amely a hazai termelés foldgaz mellett jelentds
(elsésorban orosz, kisebb mértékben nyugati)
import gazt szallit a felhasznalok részére.

Budapest foldgazellatasa részben a 40 bar
nyomasu, un. l|-es szamu nagynyomasu
korvezetékrél, részben a 64 bar nyomasu ll-es
szamU nagynyomasu korvezeték Zsambok-
Szentendre—Pilisvorosvar, Vecsés—
Szazhalombatta, valamint Szédzhalombatta és a
Tétényi Fennsik kozoOtti szakaszrol torténik.
Err6l a rendszerrél agazik le Pilisvorosvar—
Solymarvolgy, illetve Szentendre és a volt
Obudai Gazgyar kozott egy-egy kiills. Ez a
rendszer Budapesttél északra Dunakeszi-
Budakalasz, és délre Dunaharaszti-Csepel
kozott keresztezi a Dunat, illetve a Rackevei
(Soroksari) Dunat. A Szentendre és Obudai
Gazgyar kozotti vezeték a Duna mellett
mezbgazdasagi tertleten, majd a lll. keriletben
a Kiralyok utjan és a Nanasi uton épult ki.

Budapest gazhalozata 11 MOL Uzemeltetési
gazatadd allomason keresztll csatlakozik az
0rszagos foldgazhaldzathoz.
Az ataddalloméasokbdl kiinduld 6 bar nyomasu
nagy-kozépnyomasu gazhaldzat
gerincvezetékei az Arpad hidon és a Gubacsi
hidon keresztezi a Dunat, illetve a Rackevei
(Soroksari) Dunat. Ennek a rendszernek a
vezetékei kisebb-nagyobb tavolsagra kozelitik
meg a Dunadt a pesti oldalon a IV. kerllet
Megyeri Gttol a XXIII. kertileti Ocsai Utig, Budan
a |Il. keriiletben az Ujpesti vasuti hidtol a XXII.
kerUleti MO fékozlekedési utig.

izl

Budadors felé

JLINT

PILISBOROSJENG

Torokbalint felé A

Szazhalombatta feldl,

HALASZTELEK

Szentendre fel5l

UROM

Pilisvorosvar feldl

Dunaharaszti felé
SZIGETSZENTMIKLOS

Jelmagyarazat:

HO00EHESHDTImD

MOL nagynyomasu gazvezeték

FOGAZ nagynyomast gazvezeték

ALPIQ nagynyomas( gazvezeték

FOGAZ nagykozépnyomasl gerinc gazvezeték
TIGAZ nagykozépnyomas( gerinc gazvezeték
MOL gazatads allomas

Nagynyomasu nyomasszabalyzé allomas
Erému

Fatéma

Nagykozépnyomasu halézattal ellatott tertlet
Novelt kisnyomasu haldzattal ellatott tervlet
Kisnyomasu haldzattal ellatott tertlet
"Zold"tertletek(erdd, mezég., park, mikodd temetd)
Kozlekedési tertletek

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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Tavhoellatas

A févaros forréviz  héhordozd  kozegi
tavhellatasa az 1950-es évek végén a nagy
lakotelep épitésekhez kapcsolhatd. A kiépalt
tavhérendszer és hdbazisai (erd- és fltémavek)
nagy kapacitassal rendelkeznek, amelyekbdl
kiinduld forrdviz halézatok tobb mint 237.000
lakds és szamos intézmény hoellatasat
biztositjak.

A budapesti forrévizes tavhiellatéas beépitett
hételjesitménye majdnem 2500 MW, a
legnagyobb terhelés 2010-ben (-13 °C atlagos

homérsékletre  extrapolalt  napi  atlagos
teljesitmény-igény, ami a  tényadatok
regresszios elemzése alapjan lett

meghatéarozva) 1357 MW volt. A hdigények
meghaladtak a 13 millio GJ értéket, amelynek
61,0%-at a Budapesti Erém Zrt. héerémdiivei és
a Révész utcai Fltdémd, 31,0%-at a FOTAV
fitdmivei, az MVM erémive és a
Hulladékhasznositd M, valamint 8,0%-at az
ALPIQ Csepeli Erémi és 0,4%-at kisebb
fitémivek és tdmbkazanhazak termelik.
A hébazisokba beépitett berendezések
hétermelésének csak mintegy fele kerdil
hasznositasra, ami jelentds tartalék kapacitast
jelent.

A privatizaciot  kovetben a  hdbazisok
rekonstrukcidja soran az erdmivek gazturbinas,
a flitémivek gazmotoros fejlesztést kaptak. A
90-es évektél az ipari héigények fokozatosan
megszlntek, igy a kilonb6z6 nyomasu
gbzvezetékek feleslegessé valtak. A volt ipari,
illetve a MAV terilleteken a tavfiitvezetékek
nagy része fold felett épilt ki, amelyek a tertlet
hasznositasat jelentésen korlatozzak.

A Duna-parton két erémi és egy fitémi
talalhato, a budai oldalon a XI. kertletben
Lagymanyoson a Kelenfoldi Erém(, Csepelen
pedig ALPIQ Csepeli Erém0. A XIII. keriletben
a Népflirdé utca mellett 1906-ban létesllt a
Révész utcai FGtémd 206 MW
hételjesitménnyel, de a FOTAV a 2011-2012-es
flitési szezon utan leéllitotta. Az ingatlan tovabbi
hasznositdsa a tombben lévé Kotér 120/10 kV-
os alallomassal egyutt torténhet. Kissé tavolabb
a Duna volgyében, a Ill. kerlletben
Kaszasdilén mikodik az Eszak-budai F(itdmii
és az MVM Erémdive.

A hébazisokbol kiinduld gerincvezetékek kozll a
Kelenfoldi erbmli - VIII. és IX. kerileti

fogyasztok ellatasara az Osszekotd vasuti
hidon, az ALPIQ Csepeli Erémi és a
Pesterzsébeti lakételep ellatdsara a Gubacsi
hidon keresztil épultek ki a vezetékek.
Ez utdbbi erémiitdl a csepeli lakételepek felé
magasvezetésii vezeték létesilt a Duna-part
mellett.

PILISBOROSJENG

Jelmagyarazat:

]
[
[—

Tavhével ellatott terulet
Gozzel ellatott tertlet
Tévho gerincvezeték
Eréma

LL ] Futsma

A hébazisokbdl kiinduld tavflitd halézat a Duna
parton csak kisebb szakaszokon talalhaté annak
ellenére, hogy a budai oldalon a Ill. kerilet
Békasmegyertél a XXII. kerileti Leanyka utcai
lakotelepig  tobb  terllet ellatasat  vegzik
(Békasmegyeri lakételep, POk utcai lakételep, a
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Budai Var és kornyéke, az egyetem varos, a
Lagymanyosi és  Kelenfoldi  lakételepek,
Leanyka utcai lakotelep). A Szent Gellért téren a
Budai Var elldtdsara létesllt a Kelenfoldi
Erém(b6l kiindulé gerincvezeték, amely a
Gellért-hegy labanal 1évé gyogy- és termalviz
osszegyljtésére kialakitott alagutban talalhato.
A pesti oldalon a IV. és a XIll. kerileti
lakotelepek,  Ujlipotvaros, a IX. keriileti
Millenniumi  varoskdzpont, a Csepeli és a
Pesterzsébeti lakotelepek.

Megujulé-energia hasznositasa

A Duna mellett talalhatok a szennyviztisztito
telepek, ahol a szennyviziszapbdl biogazt
allitanak eld, mellyel a telephelyek villamos- és
héenergia igényének nagy része biztosithato.

A févarosi gyogyfurdokben a  hulladék
geotermikus energia kerul hasznositasra az
éplletek hdellatasaban. A Duna, mint a
hészivattyus rendszerek energiaforrasa johet
szamitasba. A hészivattyu hitésre, fltésre és
melegviz-el6allitasra is alkalmas, kozvetett
modon kiaknazva a nap energiajat. EI6nyods, ha
az energiabazis hoémérséklete (+6°C-nal
magasabb héfoku). E feltételnek azonban a
Duna vize nem felel meg, ezért télen kiegészitd
flitésre lehet szlkség. A folydviz hasznositasa
tovabbi problémakat vet fel:
e a felhasznalasi helynek a vizfolyas
kozelében kell lenni, vagy a vizet oda és
vissza kell vezetni;

e a hészivattyuk védelmére a vizet meg kell
tisztitani  (Ulepités,  szlrés, lagyitas,
gaztalanitas).

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
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lll. JAVASLATOK

1. Budapest uj varosfejlesztési koncepcidjat (VFK) megalapozé célrendszerének
megallapitasai

2012. januar 25-én a FOvarosi Kozgyllés elfogadta Budapest 0j varosfejlesztési koncepciojat
megalapozd célrendszerét (Kgy. hat.:113/2012.(1.25.)). A dokumentum tobb fejezete is kiemelt
jelentdséget tulajdonit a Dunanak és a Duna menti terlleteknek alabbiak szerint:

Budapest nemzetkézi szerepe c. fejezet

ATFOGO CEL:

A Karpat-medencében keresztez6dé nemzetkozi piaci folyosék csoméponti helyzetébdl és a
Dunabdl, mint adottsaghdl szarmazé foldrajzi elényok kihasznalasa

CEL: A foldrajzi - tagan értelmezett logisztikai - pozicié kihasznalasa, megerdsitése

> A vizi kdzlekedés fellenditése, a varos gazdasagéra, kornyezethasznalatdnak modjara gyakorolt
komplex hatasok érvényesitése

CEL: A makroregionalis (nemzetkozi) szerepkor megérzése, erdsitése

» A Duna hajozhatosaganak, hajozasi infrastrukturajanak fejlesztése
CEL: A kozlekedés nemzetkozi kapcsolatainak sziikséges kialakitasa, fejlesztése

» Kikotéfejlesztés a nemzetkézi forgalom szamara
Budapest varostérsége c. fejezet

CEL: A térségi és a varosi potencialok hatékony kihasznalasa az egész orszag, azon beliil a
budapesti varostérség fejlédése, gazdagodasa érdekében

» Az egyuttmUikodési, tarsulasi formak bdvitése az elfogadott EU Duna Stratégia mentén formalédo
egyuttmikodések keretében

Budapest épitett és természeti értékei c. fejezet

CEL: Tajképi és természeti értékek megdrzése és értékalapui fejlesztések

CEL: Vonz6 varosimazs erésitése
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Budapest térszerkezete c. fejezet
ATFOGO CEL:

A térszerkezeti jelentoségii Dunaval egyiitt él6, térbeli rendre, kiegyenlitett kapcsolat- és
kozpontrendszerre torekvé varos.

CEL: A varos és a Duna élhetdségének és egyiittélésének megteremtése

b Atermészeti kornyezet megtartasa, fejlesztése

» A Duna menti barnamez6s terlletek fejlesztése

» A varos és a Duna-part egyUttélésének megteremtése, teruletileg differencialt hasznélata

» A Duna-partok elérhetésége, élettel, kdzfunkciokkal valdé megtoltése, funkcionalis kinalat bdvitése

CEL: A Duna térszerkezeti szerepének, gazdasagi potencialjanak kihasznalasa

b Hajozassal is kiszolgalhato, kornyezetkiméld gazdasagi terlletek fejlesztése, gazdasagi folyoso
szerep erésitése

Forgalomcsokkentett partok, kozosségi, kerékparos, és gyalogos kozlekedés erdsitése
K6zdsségi eérdekeket szolgald fejlesztések preferenciaja

Parthasznalat racionalizalasa, differencialasa

Atkelhelyek fejlesztése a strukturalis szempontbél fontos helyeken

Hajézas fejlesztése, a kikotk ésszerd, rendezett kialakitasa

VVYVYVYY

CEL: Kiegyensilyozott varosi térszerkezet — kapcsolatjavitas, differencialt funkcionalitas és
slirliség

> A tagoltsag meg0rzése, kapcsolatrendszer javitasa

» Elhanyagolt, atjarhatatlan terlletek atstrukturalasa, meguijitasa, zéldfelileti bovitése
> Barnamezds terlletek meglévé infrastrukturéjanak kinasznélasa

» Okolégiai kapcsolatok javitasa, varosi szabadteriiletek megtartasa

CEL: Kiegyenlitett halézati- és kapcsolatrendszer

» Kapcsolathianyok mérséklése
»- Elvalaszté hatasu vonalas letesitmények atjarhatova tétele

Varosi funkciok térbelisége c. fejezet

CEL: Tarsadalmi igényeket kielégit6 zoldfeliiletek

» Valtozatos zoldfellletek (erd6k, parkok, vizpartok, terek, sétanyok)
Budapest kbzlekedési infrastrukturaja c. fejezet

CEL: A személyszallitais és az aruszallitais terén a kisebb kornyezetterhelést eredményezd
szallitasi modok preferalasa

b A kerékparozas tamogatasa

> A vizi kdzlekedés fejlesztése

» City logisztika meghonositasa

> Intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazasa

CEL: A fenntarthato vizi kozlekedési modok alkalmazasa

> Avizi kozlekedés lehetGségeinek kihasznalasa a varosi személyszallitdsra
» A multimodalis haldzatok alkalmazasaval a belvizi kdzlekedés pozicidinak fokozasa
» A sport és vizi turizmus feltételeinek megteremtése
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lI.2. A Duna és a Duna menti teriletek
varosszerkezet-fejlesztési lehetéségei

A Duna alapvetben meghatérozza a varos
szerkezetét, bels0  kapcsolatait,  azok
fejleszthet6ségét és a vizpart kozelében fekvd
teriletek hasznélatat. A Duna vizfelllete
jelenleg mind kozlekedési, mind turisztikai
szempontbdl  alulhasznositott, a  kikotési

kapacitasok szlikek, a vizparti hozzaférés a
rakpartok jelenlegi kialakitasa miatt nehézkes,
rendezetlen, semmiképpen sem kozeliti meg
egy Budapest hiri nagyvarostdl elvarhat6
szinvonalat.

A folyd és az ember szoros kapcsolata a
varosfejlédés sordn megszakadt, ezért a
jelenleginél  szorosabb integralasra  van
szlkség, az ember és a viz, illetve a folyam és a
varos szempontjab6l. A Dunat szigeteivel és
partiaival a mindennapi élet kuldnleges,
ugyanakkor szerves részévé kell tenni,

kdzOsségi hasznalatdnak novelése és erdsitése
stratégiai jelentéség.

A vilagorokségi  terlletek  mindségének
novelése, a parthasznalat kiterjesztése és
humanizalasa, az értékmegoirzés elsérendd.
A Duna mellett A varos és a Duna erételjesebb
él0 kapcsolatanak kialakitasara azért van
szikség, hogy az itt 1év0 eszmei értékkel is
rendelkezd teriilet minél eredményesebb,
szinvonalasabb és szervesebb részévé valjon
Budapestnek. Ezzel Budapest, mint az orszag
févarosa nemzetkdzi jelentéségét is emelni
tudja, a Duna szimbolikusnak is tekintett

Osszekapcsold  erejét  kihasznalva Eurdpa
minden égtaja felé.
Az  Esztergomtél  Dunaujvérosig  nyul6

metropolisz-térség csak névleg épul a Dunéra,
jelenleg inkabb csak tavolsagtartban koveti
annak lefutasat. A folyam csak az Okoldgiai,
gazdasagi, kozlekedési, stb.
kapcsolatrendszerek megerésitésével valhat a
térseg szervez0 tengelyévé.

A Duna ilyen minGségében lehetbséget kinal
Budapest egykozpontl  varosszerkezetének
oldaséra is. A régidba szervesen beagyaz6dd
policentrikus modell részeként a hagyoményos
varosmag mellett az atmeneti zona kitlintetett
Duna menti terlletei valhatnak fejlesztési
fokuszpontokka, a tovabbi fejlédést szervezni
képes magteruletekké. E két goc a tervezett
Korvasutsori korut hidféi korll dsszpontosulhat,
az Aquincumi hid esetében Obudan és
Ujpesten, az Albertfalvai hid esetében a
leger6sebben Budafok-Albertfalvan és
Csepelen. A Budapest bels6 részeire jellemzd
urbanus funkciok itt Iéphetnek kdlcsonhatasba a
szuburbanus-falusias terllethasznélatra
jellemzé funkciokkal, amelynek fizikai kereteit a
kiépul6 infrastruktura (a kérutak és hidak), a
béséges barnamezds terileti tartalékok és a
Duna mentén idaig benyuld zold- és
erdétertletek adjak.

A két fejlesztési pdlushoz északi és déli
iranyban elnyuld, a Szentendrei- és a Csepeli-
szigetet atdlelé hattérteriletek tartoznak. Mig a
Szentendrei- és a Ré&ckevei-Duna mentén
elsGsorban a természeti és kulturalis értékekre
éplld turizmus és szabadid6-eltoltés, addig a
vaci ag mentén a kereskedelem, szallitdas és
mas gazdasagi tevékenységek kerllhetnek
elétérbe.
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A lako és a logisztikai rendeltetés két elkulonulé,
de Budapest teriiletén egymasra fedé savban
osszpontosulhat, melyek kozpontjat a fenti két
hidfé térsége adja. Az MO gyir(i déli szektora
mentén ma mar egyértelmli a logisztikai
funkciok térnyerése, amit a Liszt Ferenc
repulétér és a dunai teherkikotok kozelsége is
tamogat. Az észak-budapesti agglomeraciéban
pedig tavlatban a magas nivoju, vonzo
lakokornyezet mellett komplex funkcionalis
kinalat johet Iétre, igy a reurbanizacié ebben a
térségben varhatoan kevésbé lesz érzékelhetd.

A Duna menti zéna a varos elsédleges
szerkezeti tengelyét koveti. Az elmult husz
évben szlletett varosfejlesztési koncepciok és
tervek a belvaros északi és déli iranyu, a
folyammal parhuzamos bdvitését iranyozzak
el6, de sz6t ejtenek az  o6nallo
varosreszkozpontok megerodsitésének
fontossagardl is. Ez csak toredékesen, gyakran
spontan  folyamatok eredményeként ment
végbe, gyakran a sziiken értelmezett agazati
szempontok  irtdk  felil a  magasabb
osszefuggésekben valé gondolkodast.

Kbzéptavon a legnagyobb fejlédési lehetdség
elétt a varos azon barnamez0s térségei alinak,
ahol a terleti kinalat (alkalmas telekszerkezet,

Ujrahasznosithatdé  vagy szlkség esetén
bonthato  épuletallomany) j6  kozlekedési
infrastruktaraval  (kotottpalyas  és  kozuti

féhalozatokkal), jelentds kozmiikapacitassal és
mar kialakult, funkcionalis értelemben kelléen
oOsszetett hattértertletekkel parosul. Mikodo és
szemunk lattara atalakuld példa a Vaci Gt
mentén formalodo irodafolyosd, a varos mas,
kozel hasonld potencialu teriletein azonban
egyik vagy masik tényezé ma még hianyzik

A varos féutcaja” a Duna: a turisztikai és
szabadidés hasznalataban rejlé lehetGségek
feltirasa és  kiaknazasa nemcsak az
életmingséget javitand, hanem a gazdasagi
életet is felpezsditené.

A Duna mentén talélhato épitett és természeti
értékek Budapest identitdsdnak meghatérozd
elemét alkotjak, a folyam mentén ezért csak
megfeleléen atgondolt, az épitészeti-varosképi

értékeket még jobban kihangsulyozd, az
Okolégiai  szempontokat ~ messzemendkig
érvényre  juttatd  fejlesztéseket  szabad

megvalositani.

Ezért a  varosfejlesztési  elképzelések
kidolgozasanal hangsulyt kell fektetni a meglévé
épitészeti alkotasok megdvasara, kulonos
tekintettel a vilagorokségi és a miemléki
védettség alatt allo értékekre. A kialakult

épitészeti arculat figyelembevételével kel
mérlegelni az U] fejlesztési  elemek
létjogosultsagat. Alapvetd elvards, hogy a

létrejovo uj épitészeti elemek harmonizéljanak a
Duna-part tradicionalis arculataval,
egyszersmind a jelenkornak megfelelé Uj
épitészeti ertéket képviseljenek.

lI.3. Duna menti varosfejlesztés gazdasagi
szempontrendszere

Kiindulopont: A Duna mente budapesti
szakasza nemcsak a févaros és az
agglomerécio, hanem az orszag
legfrekventaltabb, ingatlanpiaci szempontbol
legértékesebb térsége. Az értékesség a
természeti (foldrajzi) és az épitett adottsagok
kllonleges egyuttesébdl adadik.
A Duna kivalé kapcsolati palyakkal rendelkezik
Eurdpa minden égtdja felé, mintegy
harommillios ~ népesség  gylrdjében  és
éltetésében, ezért az értékesség tartos
alapzatnak tekinthetd.

Korunk nagy kihivasa: a fenntarthatésag akkor
biztosithatd, ha  stratégiai  ivben az
értékességhez azzal adekvat terllethasznalati
médok (funkciok) kapcsolddnak. Ertékes helyen
az alacsonyabb  értékii  tevékenységek
degradacidt okoznak.

A Duna mente tehat a varosfejlesztés kivalo,
multiplikator hatast gerjeszt0 terlet. Budapesti
agglomeraciéban  minden mas, kulonbdzd
adottsagu és értékl terllet e gerinchez és
centrumhoz illeszkedik. A mintegy 60 km

hosszisagu folyd menti partokon kivald
adottsagu, un. ‘magvetd” teruletek
helyezkednek el  kiegyensulyozott  térbeli

megoszlasban.

Stratégiai cél, hogy a polgar j6l érezze magat, itt
kéltse el pénzét, itt érvényesitse tudasat, itt
épitse ki kapcsolatrendszerét. Ezzel
szimbiotikus egyuttélésben stratégiai alapvetes,
hogy a hazai és kulfoldi vallalkozasok is jol és
biztonsagban érezzék magukat, érdemes
legyen itt befektetni gy, hogy a keletkezé profit
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ujra befektetése is itt legyen kedvezébb. Ha jol
érzi magat a lakossag és prosperalnak a cégek,
akkor gyarapodas van, bévll a foglalkoztatas.

Ehhez gazdasagi (befektetési) szabadsag kell.
Természetesen szilkség van szabalyozasra,
értékelvi paraméter rendszerre, a kulonleges
értékek fenntarthatoséga, a rontd rovidtavu
érdekek visszaszoritasa érdekében. Meg kell
hatarozni a terilethasznalati paramétereket
(kornyezet, funkcid, elérhetbség, beépités,
miszaki, human és Uzleti infrastruktira, adézés
stb.), fel kell allitani a Iétfontossagu
értékkatasztert, mert tudnunk kell mivel, milyen
értékben és aranyban rendelkezlnk.

Ezek  alapjan  gazdasagi  tengelyeket,
Ovezeteket, terileteket (lokaciokat), klaszter-
gerinceket szikséges kialakitani, gazdasagi és
terllethasznélati  programokat  szlkséges
elinditani. Sziikséges tovabba egy hivatott
menedzsment is alkalmas eszkdzrendszerrel,
amely orientald segitségével megéagyaz a
befektetOknek. Alapvetéen ez az értékalapu,
parametrikus varosfejlesztés. Konkrét célok
formélhatok tematikaban és terileti bontasban.
Ezekb6l addédnak a “huzbéagazatok” (pl.:
kornyezet- és zoldipar, tudas- és kreativ
agazatok, egészséggazdasag stb.).

Duna menti fejlesztések esetében harom szint
javasolt:

e Csucsértékil helyszinek (Un. ,magvetd”,
multiplikator hatasu terletek), pl. jelenlegi és
leendd hidfék.

e Funkciovalto helyszinek (un.
barnamez6k), pl.: Lagymanyos, Csepel-szigeti
part, Hajogyari sziget, angyalfdldi, Ujpesti
partvidék egyes részei, Viztisztito kornyék.

e Funkciobdvitd helyszinek, pl.: Alhéviz,

Felhéviz, Hajogyari-sziget, angyalfoldi, Ujpesti
partvidék egyes részei, RSD.
Mindezekhez hierarchiaba rendezett, terlleti és
tematikus prioritdsokat szilkséges
megfogalmazni, mivel ,tul sok” jo adottsagu
tertilet van.

1.3.1. Duna menti varosfejlesztési
projektek gazdasagi értékelésének
fébb lépései

Az altalanos célrendszer mar bemutatasra kerilt
az el6zé fejezetben. A késbébbiekben vazoljuk a
Duna menti teriletek fejlesztési lehetdségeit.
Ahhoz, hogy a vazolt alternativakrol esetleg
azok kozott donteni lehessen, egy tobb lépcsds
értékelési folyamat kialakitasara van szikseg.

A leirt lépések elétt a dontéshozoknak kell
tisztazni azokat a legfontosabb célokat, amiket
altalaban el szeretnének érni a fejlesztésekkel,
pl. 1asd el6z6 fejezet megallapitasait.

a. Projektek definialasa
A kiindulo |épés az egyes lehetséges projektek
definidlasa. Jelen tanulmany definidlia a
fejlesztési célterileteket, azonban az egyes
projekteket a célteriileteken nem minden
esetben, vagy nem teljes korien.
A projektdefinialas célja, hogy egyértelmlien
behatarolhatok legyenek tdbbek kozott az alabbi
szempontok:
= afejlesztési projekt altal érintett terilet,
= a projekt altal elérni kivant célrendszer,
milyen kérdésre ad valaszt a projekt
vagy milyen problémat old meg
= varhatéan hol és hogyan jelennek meg
a projekt hasznai
= mi a fejlesztési
kiterjedtsege
= azelérendé célcsoport
= a projekt lehetséges szponzorai és
kiemelt érintettjei (stakeholderek)

projekt tartalma,

b. Projektek értékelésének modszertani
keretei

A féazisban szikséges kidolgozni, hogy milyen
modon kell értékelni a projekteket. Az értékelés
célja hogy azonositsa a lehetséges hasznokat,
osszehasonlithatova tegye a projekteket,
valamint hogy érvényesllhessenek a kitlizott
altalanos és specifikus célok.

(részletesebben lasd kdvetkezé fejezet)

c. Projektek el6zetes értékelése

A mobdszertani  keretek  megallapitasaval
lehetdség nyilik a vazolt projektek el6zetes
értékelesére. Az egyes projektek elézetes
értékelesének célia, hogy tamogassa a
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dontéshozot annak a kivalasztdsaban, hogy
mely elképzelésekre érdemes tdbb erdforrast
koncentrélni  az  elékészitési  fazisban.
Jellemzéen néhany kiemelt valtozd mentén
végzendo el az elézetes értékelés.

d. Prioritasi lista felallitasa

A prioritasi lista a definidlt célrendszer
szempontjab6l rangsorolja a projekteket. Az
értékelési  szempontok  figyelembevételével
idealis esetben akar teljes projekt rangsor is
adhato, de célszer(i savos értékelést bemutatni,
ahol 3-5 kategoria allapitandd meg. llyenek
lehetnek a kiemelt projektek kore, a fontos
projektek, a kdzepesen fontos, a kevésbé és
esetleg a legkevésbé fontosak.

A dontéshozok ezek alapjan hatarozhatnak
arrdl, hogy mely projektek részletesebb
kidolgozasa indokolt.

e. Rovid listan szerepl6 projektek részletes
tervezése és értékelése
A részletes tervezés és értékelés idGben és
szilkséges erbforrasban |ényegesen tobbet
igényelhet, mint az elGzetes értékelés, és az az
alapjan kialakitott prioritasi lista elkészitése. A
részletes tervezés soran a miszaki, gazdasagi
és intézményi elemeket is részletesen szamba
kell venni. Itt az egyszer(i megvalosithatosagon
kérdésen feliil az egyes részkérdések kifinomult
bemutatasara és értékelésére is szikség van.
Fontos eleme az értékelésnek a kockazatok
redlis felmérése is, hiszen a valtozd
kérnyezetben egy-egy projekt konnyen akar
létjogosultsagat is vesztheti.

f. Projektek kivalasztasa

A projektek kivalasztasa az el6zetes és a
részletes értékelési fazisban definialt tényezok
mentén tehetdk meg. A kivalasztas fazisaban
fontos az dsszefliggések értékelése is.

g. Részletes elemzés és validalas

A kivalasztas utan sziikség lehet ezen projektek
megvaldsitdsanak részletesebb elemzésére is,
esetleg az id6ben megvaltozott dontéshozoi
preferenciak vagy kortlmények valtozasa miatt
célszer(i az aktualizalas.

A projektek jelentdségének fliggvényében
célszer(i lehet a kiemelt fejlesztések fébb
aspektusainak fliggetlen — a kidolgozasban

korabbi fazisaiban nem résztvevd - szakértdi
validalasara is.
A fenti kivalasztasi értékelési lépések utan a

megvalositas folyamata kezdédik el.

11.3.2. Duna menti varosfejlesztési
projektek gazdasagi értékelésének
mddszertani kerete

A projektek értékelése soran szamszerUsitheto

és nem  szamszerUsithetd  tényezoket
szukséges azonositani és azok mindségét
megbecsdilni.

Az értékelés mddszertani kereteihez igénybe
lehet venni a tamogatasi forrasok soran
készitendd koltség-haszon elemzési kereteket
is. Ez akkor lehet kiléndsen fontos, amennyiben
ilyen  forrasokra  szamitanak a  projekt
szponzorok.

Onkormanyzati szempontbdl az iizleti életben
szokasos értékelési szempontokon fellil szamos
egyeb  fontos  tényez6  lehet,  amely
befolyasolhatja egy-egy projekt megitélését.
El6térbe kerllhetnek a nehezen vagy egyaltalan
nem szamszer(sithetd tényezok.

Ertékelési szempontok lehetnek tobbek kozott
az alabbiak:

Stratégiai illeszkedés
= Stratégiai illeszkedés mértéke
= Kitlizott célrendszer eléréshez vald
hozzajarulas
= Az egyes ceélok prioritds szerinti
megvalosulasa
= |d6tényez0, projekt idbbeli kifutasa

Tarsadalmi hasznossag
= azelérendd célcsoport mérete
= kornyezetvédelmi hasznok
» id6 megtakaritas
=  biztonsag, kozbiztonsag
= altalanos kozérzet

Pénzligyi-gazdasagi jellegi szempontok

= beruhazasi koltség
finanszirozasi formak és lehetéségek
megtérllés projekt és tarsadalmi szinten
megtérilési idd (ha értelmezhetd)
haszon / kéltség mutatok
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= finanszirozadsi  maddok,
tamogatasi forrasok mértéke
mUkodtetési koltségek
fenntarthatdsag
beveételek-koltségek eloszlasa
fajlagos mutatok (pl. lakosra, Onerére
stb.)

sajat  és

Intézményi jellegli szempontok
= érintett szereplok szama
= szerepl6k motivacioja és mozgosithatosaga
= érintett terlletek tulajdoni viszonyai
= megvaldsitasi/lizemeltetési  struktira
komplexitasa
= érintett jogszabalyok illeszkedése

Muszaki jellegl szempontok
= projekt komplexitas
= rehabilitacio
» () terlletek bevonasa
= tervezés, kivitelezés bonyolultsaga

Koherencia szempontok
= projektek kdzotti fliggelmi kapcsolatok
= projektek kozotti érték/koltseg atadasi
kapcsolatok
= nagyobb programokhoz val6 hozzajarulas
= kockazatok a fenti dimenzidkban
» specialis egyedi szempontok

Az emlitett tényezok iranymutatasként szolgalnak, a
projektek értékeléséhez. Nem feltétlenll szikséges
minden tényez6t kiértékelni, ugyanakkor vannak
olyan részteriletek (pl. Miszaki jelleg(i szempontok)
ahol kiegészitd szempontok is megjelenhetnek. A
szempontrendszer a projektek  fuggvényében
tovabb-fejlesztendd Ugy, hogy a sokféleség
megjelenhessen, de ne az egyedi vonasokat tikroz6
értékelési szempontok alakuljanak ki.

Az egyes részszempontok kiértékelés mellett a
szempontok fontossaganak sulyozasat is el kell
végezni. Példaul elképzelhetd hogy a Stratégia
szempontok kétszer olyan fontosak, mint a
Koherencia szempontok.

A vazolt modszertani kerettel lehetévé valik, hogy
egy oOsszetett értékelési mechanizmus keretében
szamszer(sithetd és mindségi paramétereket is
figyelembe lehessen venni  (multi-kritériumos
elemzés). Az igy kialakult értékelés egyben kijeldli a
projektek prioritasi listajat is, amely kijeldli a preferalt
fejlesztéseket.
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lI.4. A Duna menti teriiletek fejlesztési
potencidlijanak  meghatarozasa -
metodika

A fejlesztési célterlletek a varos azon teriletei,
ahol a  kiegyensulyozott  varosfejlesztés
érdekében a f6varosi onkormanyzatnak a
terliletekben  rejl6  fejlesztési  lehetéségek
kihasznalasa, vagy az ott talalhaté problémak
megoldasa érdekében kiemelt — kezdeményez6,
koordinalé — szerepet kell vallalni.

A lehetséges célteriletek meghatarozasanak
alapjat az alabbi elemzések adjak:

A.) A teriiletek mennyiségi fejlesztési
potencialjanak vizsgalata

A helyzetelemzésben szerepl6 terlleti adatok
figyelembevételével az egyes teriletek a
bennik rejld tovabbi mennyiségi fejlesztési
lehet6ség szempontjabdl (a koncepcio idétavjat
figyelembe véve) kerliltek értékelésre. Meg kell
kulonbOztetni azokat a teruleteket, melyek
valamely szempontbdl nem rendelkeznek
tartalékkal, jelent6sebb atalakulasuk, striiséguk
novelése kedvezobtlen volna az épitett kdrnyezet
vagy a kornyezeti tényezOk miatt.

P e

=i G A
S T A
= s S .

Z58 Terileti (fejleszthetéségi) TARTALEKKAL
* NEM RENDELKEZO terliletek

i Terilletek, ahol NEM CEL a jelentés ’ [
SURUSEG- VAGY INTENZITASNOVEKEDES |

Indokolt megkulonboztetni:

a) a teriileti tartalékkal nem rendelkez6
teriileteket, (djonnan beépiilt teriiletek,
védett teriiletek)

b) azokat a teriileteket, ahol nem cél a
jelentés siiriiség- vagy intenzitasnévekedés,
c) a jelentés teriileti tartalékkal rendelkezé,
alulhasznositott teriileteket, valamint

d) az ujonnan beépitheté teriileteket.

A fentiek értelmezése:

a. A terileti, vagyis jelentésebb
fejleszthetdségi tartalékkal nem rendelkez6
terlletnek az ujonnan beépllt, a felujitott,
megujult terlleteket, valamint a kiemelten
védett éplletegyutteseket, torténetileg és
varosszerkezetileg meg0Orzendd teruleteket,
valamint a specialis funkci6ju tertleteket (pl.
temetdk, allatkert) tekintjlk.

b. Nem cél a jelentds terlletnévekedés azokon
a terlleteken, ahol a beépités kialakult
karaktere harmonikus, vagy olyan egyedi
jellemzékkel  bir, melynek jelentésebb
valtozasa karaktertoréshez vezetne. Ezeken
a terlleteken természetesen a megujulas,
értéknovelés jegyében fejlesztések
lehetségesek, pl.: foghijbeépitések,

U it A b i

/" HAJOGYARI-
| SZIGET
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hasznositatlan épuletszintek hasznositasa
(pince, tetdtér), emeltraépitések stb.,
azonban jelentds atalakuléssal, sCrliség-,
vagy intenzitas-novekedéssel nem szabad
szamolni. Ebbe a kategoriaba tartoznak
azon épuletegylttesek is, melyek kerCleti,
illetve févarosi védettséget élveznek, azok a
lakételepek,  ahol  kisebb  mérteki
beavatkozasok elképzelhetbek (pl. lakotelep
tetétereinek beépitése).

a1 herre ev

Teruleti tartalékkal nem rendelkez6 terulet

Nem cél a jelentds sirliség- vagy
intenzitasnovekedés

Jelentos teruleti tartalekkal rendelkezd,
alulhasznositott tertlet

i000

Ujonnan beépithett terulet

c. Az alulhasznositas a belsé teruleti tartalek
nem megfeleld kihasznalasat jelenti.
Ezeken a terlleteken sok esetben nem
értékes  épuletallomanyt talalunk, de
eléfordul, hogy az elmult években a
tertleten jelentds bontasok torténtek, de a
terlilet fejlesztése megallt - jellemzben a
gazdasagi valsdg kovetkeztében — és a
visszamaradt, néha értékes éplletek sem
hasznositottak.

d. Az alulhasznositott terlletek mellett a

varosban szamos olyan hasznalaton kivdli
terllet van, amelyen a korabbi hasznalat
megsziint, az értéktelen épuletek vagy
elbontasra kertltek, vagy Uresen allnak, de
szamos értékes épulet pusztul megfeleld
hasznalat hianyaban. Ezek fejlesztési
szempontbdl a legizgalmasabb teriletek,
mert a meglévd éplletek Ujrahasznositasa,
funkciévaltas és Uj beépités lehetdsége is
adott.
A hasznalaton kivuli terlleteken a varos
szamara jelentds belsd fejlesztési lehetdség
kinalkozik beépitésre és szabadteriletek
fejlesztésére egyarant. Egyik sem jelent
z6ldmezbs beruhazést, mivel mind olyan
terlletek, melyek korabban mar részben,
vagy egészben be voltak épitve.

B.) A teriiletek allapotanak,
mindségének vizsgalata

A fejlesztési célteriletek meghatarozasahoz
szikséges értékelni a varos terileteinek
miszaki és kornyezeti allapotat is. Ezen felll
mérlegelni kell, hogy melyek azok a teriletek,
amelyek valoszinlleg képesek kilsd, pl.
onkormanyzati vagy allami segitség nélkdl is
megujulni, és melyek azok a terlletek, ahol pl. a
problémak nagysagrendje és komplexitasa miatt
(pl. lakotelepek, leromlott allapoti varosrészek)
a szikséges folyamatokat kifejezetten elé kell
segiteni. Fentiek alapjan a terlleteket az
alabbiak szerint kilonboztettiik meg:

a) jo allapotu teriiletek,
b) kiils6 beavatkozast
teriiletek,

nem  igényl
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c¢) tavlatban kézponti beavatkozast igénylé
teriiletek,

d) akut beavatkozast igénylo teriiletek,
e) hasznalaton kiviili teriiletek.

a) Jo allapotl terileteknek tekintjlk az
ujonnan  éplt, valamint a felujitott
épuletallomannyal  rendelkez0 és a
koncepcio  idétaviataban  eldrelathatdan
jelentésebb miszaki beavatkozast nem
igényl6 egyéb terlleteket.

b) Kuls6  beavatkozast nem  igénylé
terileteknek azokat itéljuk, ahol elsésorban
a tulajdonosi struktura — tehat a megfelelé
gazda - altal biztositott a terliletek megfelelé
karbantartasa (pl.: csaladi hazas tertiletek,
kisebb lakdsszamu tarsashazak, gazdasagi
élet teriileteinek nagy része), igy a terliletek
folyamatos megujulasa, fenntartasa
biztositott.

i ————

KULSO BEAVATKOZAST
. NEM IGENYLO teriletek

c)

Tavlatban megoldando feladatot jelentenek
azok a terlletek, amelyek ma még
életképesek, de elbre lathatd mar - a
koncepcid id6tavlatban - az egyre er6sodéd
problémak megoldatlansaga. llyenek pl.: a
lakételepek, a komplex rehabilitaciét igenyld
varosias terlletek, vagy ahol a tulajdonosi
struktura sem ma, sem késbébb sem lesz
képes onallé megujitas végrehajtasara.

Akkut  modon  megoldandd  feladatot
jelentenek a pusztuld értékeink (pl. resen
allé mlemlékek, miemlék egyittesek), a
szocidlis fesziltséget okozd szegregalt
teruletek, krizisteruletek, valamint az
elvarhatd  minimélis életminéséget nem
biztositd épuletallomany, vagy
infrastrukturalis hianyokkal rendelkezé, de
mégis részben, vagy egészben beépult
tertletek.

A hasznélaton kivuli tertleteken a minéség
szempontja nem értelmezhetd.

[ —

Mg,
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b
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A hasznalaton kivuli terlletek a lehetbseégek
teriletei. Az onkormanyzat akar
terlletszerzéssel, vagy projektpartnerként részt
vehet kdzvetlenll a fejlesztési folyamatban, ha a
kozérdek ezt megkivanja. Egyéb eszkozokkel is
befolyasolhatoak a kivanatos folyamatok
(tamogatas sth.). A terlletek egy része
teleplilésszerkezeti  pozicidjuk és  egyéb
adottsagok révén azonban a gazdasagi valsag
lecsengését kovetben varhatéan piaci szereplék
celterilete lesz.

PILISBOROSJENG

AR

2
R
1 J6 allapotu tertletek
1 Kulsd beavatkozast nem igénylé tertletek
Bl Taviatban kilsé beavatkozast igényld tertletek
B /kut beavatkozast igenylo tertletek
B Hasznalaton kivuli teraletek

C.) Egyéb szempontok vizsgalata

Fentiek mellett szlkséges azon terlletek
megkulonboztetése, ahol

a) a telepiilésszerkezeti helyzet a teriiletet
mas hasznalatra predesztinalja,

b) a teriilethasznalat konfliktusforras,

c) olyan teriilethasznalat van, ami a
hatalyos tervekkel nincs 6sszhangban.

PILISBOROSJENG

B Hatalyos tervekkel nem 6sszhangban
|évé terulethasznalat

[ Telepulésszerkezeti elhelyezkedésénél
fogva mas funkcié betdltésére predesztinalt
teruletek

A jelenlegi terulethasznalat konfliktusforras
a tertleten
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a) Szamos olyan terUletet talalunk a Duna
mentén, amely lathatban mikodik, de
telepulésszerkezeti elhelyezkedésuknél
fogva mas  funkci6  betdltésére
predesztindltak (pl. a Duna menti
ipartertletek), szomszédsaguk alapjan
valtozasuk kivanatos lenne.

b) A terlletek egy része kdrnyezetikre
gyakorolt ~hatdsuk miatt -  zaj,
légszennyezés -  konfliktusforras.
|dében sokszor a terileten talalhatd
hasznalat volt elébb, mint a késébb
mellé telepiilt funkcio.

c) Mivel a koncepcio alapja az egyéb
teleplilésrendezési  eszkdzok  felil-
vizsgélatanak, fel kell tari azokat a
terlilethasznalatokat is, melyek a TSZT-
vel nincsenek 0sszhangban, tehat
tavlatban sem tervezettek. Itt mérlegelni
kell a terllet jovojét illetéen.

D.) Elemzések

A vizsgélatok  elvégzését kovetben a
lehetséges fejlesztési célteriiletek
meghatérozdsa az alabbi szempontrendszer
szerint tortént.
Uj fejlesztésekre alkalmas teriileteket
lehetnek
a) a hasznalaton  kivili,  Ujonnan
beépithetd barnamezés terlletek,
b) a jelentds teriileti tartalékkal rendelkez
alulhasznositott terlletek,
c) az FSZKT-ban beépitésre szant, még
beépitetlen tertletek,
d) a TSZT-ben beépitésre szant, jelenleg
beépitetlen terlletek.
(Utébbiak esetében épitési jog még nem
keletkezett.)

I Ujonnan beépithetd, barnamezés terilet

Jelentos teruleti tartalékkal rendelkezd,
alulhasznositott tertlet

I FSzKT-ban beépitésre szant, jelenleg

beépitetlen tertletek
(épitési joggal rendelkezik)

TSZT-ban beépitesre szant,
jelenleg beépitetlen
(epltesi jog nem keletkezett)
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A varosmegujitas, varosrehabilitacié
teriiletei

a) a jellemzben lakéterileti  komplex
rehabilitacio teruletei,

b) az egyéb (elsésorban gazdasagi és
vegyes)  terlletek  rehabilitacioja,
megujitasa

c) a kiemelten
varosmeguijitas teruletei.

d) Duna menti lakételepek teriilete

értékmegdrz6

Jellemzden lakétertleti komplex
rehabilitacié terdlete

B £oveb (gazdasagi és vegyes) tertletek
rehabilitacidja és meguijitasa

#2%  Duna menti lakételepek tertlete

Kiemelt értékmegdrzé varosmegujitas tertlete

A lakoterlletek esetében kulon jeloltik a
lakotelepeket.

Az U fejlesztésekre alkalmas teriletek esetében
megvizsgaltuk az  esetleges  projektek
szempontjabdl elényds, illetve hatranyos
adottsagait az alabbiak szerint:

a) kozuti ellatottsag, megkdzelithetdség,

b) kozosségi kdzlekedési ellatottsag,

Cc) arvizvédelem helyzete,

d) potencialis talajszennyezettség.

A kozlekedési infrastruktura szempontjabdl az
értékelés az alabbiak szerint tortént:

Ertékelési szempont Sulyozas
Kozuti 150 m +++
ellatottsag,
gyGjtéuttdl 150 — 300 m kozott ++
szamitott
tavolsag 300 m-nél tavolabb +

o ., . Mmetromegallo 300 m  ++++
Kozosségi
ozeeCes! HEV, villamos 300 m,
me éII(’)k%I valamint metr6 300 — ++

94 500 m kézétt

szamitott
tavolsag | ispbi terillet +

Kiemelkedo infrastrukturalis

adottsagokkal rendelkezé 6-7
teriiletek:
Jo infrastrukturalis adottsagokkal 4.5

rendelkez6 teriiletek:

Alacsony szinvonald infrastrukturalis 1 _ 9
adottsagokkal rendelkez6 tertletek:

Az elemzések alapjan megallapithatd, hogy a
Duna mentén igen nagy a ki nem hasznalt
fejlesztési potencial:

Hasznalaton kiviili teriiletek: 356 ha

Ter(leti tartalékkal rendelkezd

tertletek: 825 ha
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E.) Javaslat kialakitasa

Mivel az elemzések értékelése  alapjan
megallapithatd, hogy a fejleszthetd teriletek

kinalata térben és mennyiségben is oOridsi, a
késbbbiekben a rovid és kozéptav szempontjabol -
a hosszi tavu - varosfejlesztési koncepcio
prioritdsai mentén kell a tényleges fejlesztési
célterlleteket kijelOlni.
A célterlleteken  belil kell a tervezett
beavatkozasokat (projekteket) meghatarozni. Jelen
javaslat az alabbiakra épul:

A Duna menti teriiletek fejlesztési potencialjanak
meghatarozasanal prioritast élveztek

- a hasznalaton kivuli, egykoron beépitett teriletek,
- a kilsé beavatkozast igénylé/nem igényl6
alulhasznositott terlletek,

- a kdzpontképz6 teruletek,

- a hasznalaton kivuli miemlékek,

- a komplex rehabilitaciot igényld terlletek,
- a kiemelt értékmegbrzés teriletei,

- a meglévb és tervezett kotottpalyas kozlekedés
altal kiszolgalt teriletek,

- a f6vérosi és fbvarosi cég tulajdondban 1év
tertletek,

- az allami tulajdonban |évo teruletek, valamint

- a fejlesztésre alkalmas/korlatozottan alkalmas
MAV teruletek.

Fenti elemek a tertletek priorizalasa szempontjabol
sulyozottan keriltek alkalmazésra. Fejlesztési
szempontbdl a Szigetek és Csepel (szigetcsucs)
fejlesztési céltérségében taldljuk dsszességében a
legtobb terlletet.

FEJLESZTESI POTENCIAL SZEMPONTJABOL LENYEGES ELEMEK

100 50 [

Hasznalaton kiviili, egykoron beépitett teriiletek
Kiilsé beavatkozastigénylé alulhasznositott teriiletek
Killsé beavatkozastnem igénylé alulhasznositottteriletek

Kézpontképzé teriiletek*

AN

Hasznalaton kiviilimiemlékek

Jellemzéen lakoteriileti komplex rehabilitaciotigénylé teriiletek
Egyéb komplex rehabilitaciot igénylé teriiletek

Kiemelt értékmegérzés teriletei

Meglévd kotottpalyas kozlekedés altal kiszolgalt teriiletek*
Tervezett kotottpalyas kézlekedés altal kiszolgalhato teriiletek”
Févarosi és févarosicég tulajdonaban Iévé teriiletek

Allami tulajdonban 1évé teriiletek

A

Fejlesztésre alkalmas illetve korlatozottan alkalmas MAV teriiletek

TAJEKOZATATO ELEMEK

Megjegyzés:

Beépitetlen, de a FSzKT-ben beépitésre szant teriiletek

FSzKT-ben nem beépitésre szant,
TSzT-ben beépitésre szant teriiletek

Jelenlegiteriilethasznalat eltérése a hatalyos tervektsl

Meglévé kozuthalozati elemek
(Els6-€s masodrend( féutak, valamint gyorsforglami utak)

Tervezettkézuthaldzati elemek
(Els&- és masodrendi féutak, valamint gyorsforglami utak)

*A fejlesztési potencial meghatarozasa szempontjabdl Iényeges elemek a haszndlaton
kivili, az alulhasznesitott valamint az FSzKT beépitésre szant, jelenleg beépitetlen
fovarosi és allami tulajdoni terdleteken kerltek megjelenitésre.

70 Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése



VAROSMEGUJITASI FELADATOK

w
N

Jellemzéen lakdteruleti komplex
rehabilitacio tertlete

Egyéb (gazdasagi és vegyes) tertletek
rehabilitacidja és megujitasa
Duna menti lakotelepek terulete

Kiemelt értéekmegdrzé varosmegujitas terdlete
(UNESCO Vilagorokségi helyszin)
Telepulesszerkezeti elhelyezkedesUk alapjan
funkcionalisan alulhasznositott tertletek

KOZPONTKEPZ6 TERULETEK

X

v

\

3 buna

o/
I%ISBOROSJENO'/

/\i{ROM

menti kézpont kepzo tertletek
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lII.5. Duna menti fejlesztési céltérségek és célteriiletek

A varosszerkezeti és terilethasznélati vizsgalatok alapjan nyolc olyan térség hatérolhato le, ahol az
adottsagok és a fejlesztéssel kapcsolatos feladatok tipusai alapjan fontos a térség egydtt
kezelése:

1. Eszak-Budapest 8. Rackevei (Soroksari)-Duna

= Sport, rekreacio, vizi turizmus = Sport, rekreacio, vizi turizmus
=  Természetvédelem = Természetvédelem

= Zoldfellileti dominancia = Zoldfeliileti dominancia

= Természetkozeli partok = Természetkozeli part

2. Szigetek

PILISBOROSJENG

= Varosias fejlesztés a budai és pesti partokon

= Sport, rekredcié, turizmus,  mindségi
zoldfelUlet-fejlesztés és funkciokinalat bovités .
a szigeteken

= Természetvédelem

. Budavar-Belvaros
Ordkség, hagyomany
Kultara
Idegenforgalom
Duna-parti korzé fejlesztése

= B & B W

'S

. Ujbuda
Oktatas, tudomany, innovacié
Szabadid
Z0ldgazdasag
Varosias part

5. Soroksari it — Eszak-Csepel

Lakas, vegyes funkci6

Uj varosi park kialakitasa

Vérosias jellegli fejlesztés zdld partok mentén

6. Dél-Buda

= (azdasag, logisztika

= Sport, rekreacid

=  Természetvédelem

= Zoldfellleti dominancia
=  Természetkozeli part

7 Csepel

= Belvizi szallitas
= Logisztika

= (Gazdasag
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DUNAMENTITERULETEK FEJLESZTESE

PILISBOROSJENG BUDAPEST

UROM

+1.2. Volt Vizmi
teriilete

M=1:70 000

1.3. Eszak-Pest
“’Duna:kapuja

Jelmagyarazat:

TERULETI FEJLESZTES ELEMEI

Fejlesztési célteriiletek
(lehetséges projektek lehatarolasa)

,
|
L

Lehetséges fejlesztési célteriiletek
hasznalaton kiviili teriiletei

Lehetséges fejlesztési célteriiletek
alulhasznositott teriiletei

Komplex varosrehabilitacio teriiletei
Lehetséges projektteriileten kiviili potencialis
fejlesztési teriilet a Duna menti zénaban

TSzT szerint beépitésre szant tartalék
fejlesztésiteriiletek

UDE @1

2.5. Margit-sziget és a'szemben 16v5 partok’

KOZLEKEDESFEJLESZTES ELEMEI

1
|
J

BKYV kikoto és parti infrastruktura
létesitésel/fejlesztése

. (©  Teherkiksts étesitéselfejlesztése
. @ Edvarosivasiiti megaliohelyek étesitése

8 ‘7 . >=( Tervezett dunai hid/alagut
——— Drotkétélpalya (opcionalis)

. >={ Javasolt dunai gyalogos hid

. —~—~ Eszakiagglomeracios hajojarat

Déli agglomeracios hajojarat

5.1. Volt Vituki teriilet - '\ .

sepel-Szlgotcsl]cs

/ - ZOLD HALOZAT FEJLESZTESI ELEMEI

. O  Koéztér megujitasa

[] Zsldteriilet megujitasa
E=1 Zéldteriiletifejlesztés
E=3 Erdéteriiletifejlesztés

Y 'ZAIbg(tfva'Iva K: e e O OAE T Eia-obol ‘

N '\ei‘} |

SETANYHALOZAT FEJLESZTESI ELEMEI

Sétanyfejlesztés

=== Tervezett sétany
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1. Eszak-Budapest

TERULETHASZNALAT

Jelenlegi allapot

= A céltérségben vegyes, alacsony intenzitasu terilethasznalat alakult ki.

= Nagyobb kiterjedést, kedvezd infrastruktira adottsagokkal rendelkezé fejlesztési célteriiletek a Véaci Ut
Ujpesti szakasza menteén talalhatok.

= Fejlesztési célteriletek kozll a vizmi egykori strandja, UdUl6je és sporttertlete kdzvetlenll a vizparton
helyezkedik el. A strandon kiviili funkciok jelenleg alulhasznositottak, vagy hasznalaton kiviil allnak.

= Az Ujpest-Varoskapu csomépont jo kdzosségi kdzlekedési kapcsolatot ad a Duna eléréséhez.

Feladatok

= A térségben jellemzben a rekreacios igényeket, a zoldfeliileti dominancia megérzését szem elétt tartd
fejlesztések megvaldsitasa a cél. A mar beépitett teriletek rekonstrukcioja és az uj fejlesztések sorén
egyarant a magas zoldfelUleti ardny megtartasara kell torekedni.

= Feléleszteni kell a vizi-, evezéssportok mara pango hagyomanyait, élettel megtolteni a partszakaszokat.

= E célteriiletek fejlesztése jelentdséggel bir egész Eszak-Budapest szamara, mivel a Duna leginkabb
ezekrdl a tertletekrél megkozelithetd.

= Ujpest-Varoskapu atszallasi kapcsolatai rendezenddk. A |étesitendd funkcioknak a tervezett
intermodalis csomdpontot igénybe vevé atszallokozonség szolgalataban kell allnia. A tervezett kdzponti
helyszin korszer(, j6 mindsegu épitett kornyezetet kivan.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Atéerségben beépitett teriletrészek a lll. kerdleti oldalon, valamint az Ujpesti oldalon a Vaci uttél keletre
alakultak ki. A beépités intenzitasa alacsony, erbteljes a beépitések zoldbeagyazott jellege.

= A védett értékek szdma alacsony. A lll. keriletben kijelolt vilagérékség varomanyos teriiletek csak a
Roémai-part als6 végében érintik a terliletegységet. 7 miiemléket tartanak nyilvan a folyam két oldalan.
Helyi védelem alatt allo elemek szdma 7, ezek mind a lIl. kerileti oldalon helyezkednek el.

Feladatok

= Az (j fejlesztések soran a magas zoldfellleti arany biztositdsa mellett a beépitések zdldbeagyazott
jellegét kell erdsiteni.

= Kovetelmény a védett értékek szempontjainak figyelembevétele.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot

=  Természetkozeli artéri ligeterdék és Duna-part, févarosi védett természeti teriiletek: Ujpesti
homoktdvises, Palotai-sziget.

= Rendezetlen vagy hidnyos Duna menti z6ldfellleti kapcsolatok, sétanyok.

Feladatok

= Az értékes természetes, illetve természetkozeli terilletek védelme.

= A Rdmai-part kozterlleteinek minéségi fejlesztése, a pesti oldalon a hianyz6 parti sétany kiépitése.

= Magas zoldfellleti arany biztositasa, megérzése a beépitésre szant teriileteken.

KORNYEZETVEDELEM
Jelenlegi allapot
= Az Ujpesti flottilla kikétdnél szénhidrogén-szarmazékok talajban, talajvizben, fémszennyezés.
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Feladatok
= Aflottilla kikétd karmentesitésével a teriilet ujbéli hasznositasa lehetségessé valik.
= Veéderd6 telepitése a szennyviztisztitd mellett.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= A Buda és Pest kozotti kozvetlen kapcsolat nem biztositott az 5 km hosszusagu Duna szakaszon.

Feladatok

» Eszak-Buda és Eszak-Pest dsszekapcsolasa az Elévarosi és az Atmeneti zona hataran egy Gj dunai
atkeld létesitésével és a kapcsolddo Uthaldzattal (Krvasut menti kérdt részeként az Ujpest-Aquincum
hiddal).

= Ujpesten a Vaci Ut tehermentesitésére, és a Duna kozeli terilletek fejleszthetdségének biztositasara Uj
féutvonal szakasz létesitése.

= Az Ujpest-Aquincum Duna-hidon a varosi kdzdsségi kozlekedés bevezetése.

= Az esztergomi vasut vonalon az elévarosi kozlekedés fejlesztésével a térségi kapcsolatok javitasa

= A vasuti halézaton a varosi-elévarosi rendszerl kozlekedés megteremtése, a budai Duna-parton Uj
megallo Iétesitésével.

= Eszkozvaltast biztositd P+R parkol épitése Vaci it — Arpad ut térségében

= Az orszagos héaldzatba tartozé EuroVelo kerékparutak kiépitése mindkét parton.

= Uj személyhajo kikétok létesitése (Agglomeracios jaratnak Békasmegyeren, atkeldjarat Ujpest és a
Rémai part kozott).

KOZMUVESITETTSEG

Jelenlegi allapot

= A pesti oldalon kozvetlenul a Duna-parton vizkitermeld vizmi telep, valamint szennyviztisztitd telep
talalhato

= A budai oldalon két nagy atmérgji ivoviz fonyomdvezeték, valamint a Békasmegyeri és a Pok utcai
Szivattyu Telep kapott helyet a Duna-parti sdvban

= A pesti oldalon a Vaci ut és a Duna koz6tt talalhatd God — Angyalféld kdzotti 120 kV-os tavvezeték,
amely megtaplalja az Angyalféld 120/10 kV-os alallomast. Az alallomasbdl kiinduldé 120 kV-os
tavvezeték az Ujpesti vasuti hid acélszerkezetére lett felszerelve és igy keresztezi a Dunat.

= A budai oldalon a Kiralyok utja — Nanasi ut nyomvonalon létesult egy DN 500mm méreti nagynyomasu
gazvezeték, ami a volt Obudai Gazgyar terilletén egy nagy/nagy-kdzépnyomasu nyomasszabalyzo
allomast taplal meg.

Feladatok

= Avizm( telep biztositja a févarosi ivdviz kitermelés kozel 70%-at, igy a terllet és annak kdrnyezetének
védelme kiemelt fontossagu

= A Duna-parton lévd 120 kV-os tavvezetéket a zoldteriilet fokozottabb hasznositasa és az esztétika
szempontjabdl ki lehetne valtani, azonban ez a beruhazas jelentds koltséggel jar.

= A volt Obudai Gazgyar teriiletének hasznositas miatt a gaz-nyomasszabalyzé allomas megsziintetése
miatt a haldzat érintett szakaszat modositani szukséges, ami jelentds koltséggel jar.

ARViZVEDELEM

Jelenlegi allapot

= A Duna mentén az |. rendl févédvonal jellemzOen foldmi, a pesti oldalon lévé magaspart
magassagilag hosszutavon is biztonsagot nyuit.

Feladatok

= Mind a pesti mind a budai oldalon talalhaté rossz allagu févédvonal-szakaszok felujitasa mellett, a
budai oldalon lévé Romai-part védelmének kiépitése is szikséges.

A fejlesztési céltérségen belll tdbb, nagyobb alulhasznositott terlleteket is magaba foglald lehetséges
fejlesztési célterilet hatarozhatd meg. Megfelel6 forras és megvalodsitasi szandék mellett ezek a tertiletek
valhatnak tényleges projektekké.

A célteriletekre vonatkozd részletes javaslatok az alabbiak.
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1.1. ROMAI-PART

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

P A parti sétany és kerékparut mindségi fejlesztésével,
kiépitésével 6sszekapcsolhato a terllet a volt Gazgyar
és Szentendre irdnyaba az EuroVelo kerékparutak
hal6zataval.

» A kOzvetlen part menti sav fejlesztésével egyltt a
lakoteriletek feldl merbleges lejutasi lehetéségek
biztositasa, a terilet atstrukturdlasaval a viz
elérhetbsége konnyebb.

» A Duna-partign  miszaki hatastanulmanyokkal
megalapozott arvizvédelem szlikséges.

» A Romai-parton az eredetileg kialakult tertilethasznalat
megtartasa, a rejtett” lakdfunkcio  tovabbi
terjeszkedésének megakadéalyozésa.

» Els6sorban vizi sport, rekreaciéos és vendéglatasi
funkciokkal torténé minéségi fejlesztés.
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1.2. VOLT VizmU TERULETE

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» K+F, irodai és gazdasagi, a Vaci Ut mentén szolgaltatasi,
kereskedelemi, vendéglatasi, funkciokkal torténé fejlesztés.
» Kapcsolat kialakitasa a Duna-parttal.
> A fterilet fejlesztése soran a miemlékek védelmi szempontjainak
figyelembevétele.
» Korszer(i, fenntarthatd, koérnyezettudatos strukturak és épitészet

létrehozasa.
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1.3. ESZAK-PEST DUNA KAPUJA
Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

> A fejlesztési célterlilet északi, kdzvetlen vizparti részén
Udulé- és rekreacios funkciok fejlesztése.

P Természetkozeli parti sétany kialakitasa, illetve
rendezése a partszakasz teljes hosszaban.

» Vizi sportok hagyomanyainak Ujjaélesztése, a meglévé
strand modernizalasa, kiegészitd funkcidkkal torténd
bévitése.

> A célterllet déli, Vaci ut menti részén zoldfeliletekbe
agyazott varosgazdalkodasi, intézményi, irodai
funkciok fejlesztése.

P BKV kikoté és parti infrastruktira fejlesztése.
P A terllet atstrukturalasa, kijaratok biztositdsa a Duna-

part felé.
» A rossz allapotu foldvédm(i megerésitése.
» A Vizmli terlletének ténylegesen  szikséges

méretének meghatarozasa.
» A meglévd, rossz allapotd vizparti telephely

felszamolasa a Rév utcaban.
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2. Szigetek

TERULETHASZNALAT
Jelenlegi allapot

Alapvetden eltérd terllethasznalat jellemz0 a folyam két partjan, valamint a kozrefogott szigeteken.
A partokon a lll. és XIII. kerilletek torténeti és G kdzponti részei (Obuda kézpont és XIII.
kerUletkdzpont), valamint tovabbi vegyes hasznalatu keriletrészek helyezkednek el. A szigeteken a
zoldfellletek és a rekreécios cell hasznalat erbteljes dominanciéja jellemz6. A két hasznalati mod ol
kiegésziti egymast.

Az elemzések szerint a jelent6sebb fejlesztési potenciallal bird célteriletek a folyam két partjan
helyezkednek el. Kozvetlenll a vizparthoz kapcsoloédnak nagy kiterjedésti célterlletek a Il
kerlletben a volt Gazgyar és a volt Szeszgyar teriletei, a XIll. keriiletboen a Meder utca és FOKA
0bdl menti terlletek. A szigetek kozll egyedil a Hajogyari-szigeten van kijelolve jelentésebb
nagysagu fejlesztési potenciallal rendelkezé terilet. E helyszinek mind az éatalakulas,
ujrahasznositas lehetséges teruletei.

Feladatok

A part menti tertletek és a szigetek kozotti terilethasznalati kilonbséget meg kell tartani. A partokon
j6 mindségll, egyedi karakter(i fejlesztések megvalésitasa a cél. A szigeteken a korabban
tervezettnél alacsonyabb intenzitdsu, elsésorban rekreacids funkcio-Osszetétellel  kialakitott
fejlesztések javasoltak.

A kivant célkitlizések érdekében a hatélyos tervek fellilvizsgélata javasolt.

A szigetek hasznalati lehetGségeinek meghatarozasa dsszvarosi jelentdséggel bir.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM
Jelenlegi allapot

A céltérség beépitése valtozatos, sokféle.

A térségben szamos kiemelkedd értéki, védett terilet is talalhatd. Vildgérokségi helyszin része a
jobb part . kerUleti Felhéviz északi részének egy partszakasza, a XlIl. kerUleti Margitsziget déli
csUcsa, valamint a Jaszai Mari tér és kornyéke. A vilagdroksegi helyszin védbtertiletenek része
Felhéviz egy tovabbi része és a Jaszai Mari tér kornyéke. Magyar vilagbrokségi varomanyos
teriiletek a térségben a jobb parton helyezkednek el: a romai limes magyarorszagi szakaszai és a
r6zsadombi termalkarszt. Miiemlékek nagy szamban talalhatok a jobb parton, elsésorban Aquincum,
Obuda kdzpont és Felhéviz északi térségben, de a Hajogyari és a Margitszigeten is. Miemléki
Jjellegdi tertilet Felhéviz egy partszakasza és a Margitsziget. A céltérseg jobb partja teljes hosszaban,
a bal part északi szakasza, tovabbd a Hajogyari és a Margitsziget nyilvantartott- és védetté
nyilvénitott régészeti leléhely. Helyi védettség alatt allo épiiletek elsésorban a bal parton, Ujlipétvaros
teriletén helyezkednek el.

Feladatok

A céltérségben az Uj fejlesztések sajatos, a vizparti elhelyezkedést tikrozé karakterének
megfogalmazasara kell torekedni.

Elsésorban a Roémai-parton, a Népszigeten megvalosuld Uj beépitések zoldbedgyazott jellegét kell
erbsiteni.
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TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot

= Nemzeti Okologiai Halézat a Duna-part egy részén és a szigeteken, torténeti kert: értékes
novenyallomanyu és kerttorténeti multd Margitsziget.

= Varosi nagyparkok térsége, ahol atlagos értékl, tavlatban beavatkozast igényld, feldjitandd
zoldfellleteket talalunk. Partokon részben vérosias sétanyok, a szigetek partjan természetkozeli
setautak jellemzok. Hianyz6 Duna-parti sétany a pesti partszakasz egy részén.

Feladatok

= Varosi nagyparkok felljitasa: Obudai-sziget funkcidinak kinalatbvitése, Margitsziget parkjanak
mindségi fejlesztése, kisebb zdldfelliletek, budai part zéldfellileteinek mindségi fejlesztése,
Népszigeten javasolt erd6telepités.

= A pestioldalon a hianyzo parti sétany kiépitése, Rakos-patak revitalizacioja.

= A magas zoldfelllleti arany biztositasa, megdrzése a beépitésre szant terlleteken.

= Atervezett fejlesztések keretén belil a vizpart menti z6ldfellletek szélességét novelni kell.

KORNYEZETVEDELEM
Jelenlegi allapot
= Ujpesti obol — téli kikotd és hajogyar teriletén szénhidrogén-szarmazékok talajban, talajvizben,

fémszennyezés, fellletkezelés hulladékai, szennyezései, olddszerek.

= Obudai gazgyar, lizemi teriileteken talaj- és talajviz szennyezettség: nehézfémek (vas, higany, arzén
stb.), szénhidrogén-szarmazékok, cianidok stb.

= Obudai gazgyar, iparvasit és szénrakodd teriletén szénpor, fémszennyezés, szénhidrogén
szarmazekok a talajban.

= Obudai-sziget, hajogyar — szénhidrogén-szarmazékok talajban, talajvizben, fémszennyezés,
fellletkezelés hulladékai, szennyezései, oldoszerek.

= Margitsziget szennyvizkezelésének hianyossagai a vizbazist veszélyezteti és rontja a Duna
vizmingséget.

Feladatok

= A kérmentesitési munkak elvégzése szikséges a kedvezdbb kornyezeti allapot érdekében.
Az érintett terliletek fejlesztése, esetleg Ujboli hasznositasa valik lehetségessé.

= Az Obudai gazgyar iizemi teriiletére vonatkozo talajszennyezés-mentesitési program harom évre
sz0l: kitermelésre, artalmatlanitasra. Ezt kovetéen kezdheté meg a (sok éves) talajviztisztitasi
munkak elvégzése.

= Margitszigeti szennyvizek biztonsagos elvezetésének és kezelésének megoldasa.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= Buda és Pest kozétti kapcsolatok elfogadhatéan biztositottak (az 5,5 km hosszusagu Duna szakasz
kdzépsé részén talalhatd az Arpad hid, és a déli hataran a Margit hid).

= A part menti teriiletek infrastruktdraja kivalé (Vaci ut a metréval, és a Szentendrei it a HEV vonallal).

= A part kozeli szigetek (Hajogyari-sziget és a Népsziget) megkozelitése nehézkes.

Feladatok

= A Hajégyari-sziget és a Népsziget kozvetlen parti kapcsolatainak fejlesztése.

= A rakpart szakaszok meghosszabbitdsanak felllvizsgalata (pesti rakpart északi iranyd
meghosszabbitésa).

= A Duna menti HEV vonalak pesti belvaros alatti 6sszekotésével (Kolosy tér - Szent Istvan park
vonalaban Uj Duna alatti keresztezés) a teriilet szamara metrd szinvonalu kdzlekedési lehet6ség jon
étre.

= A fels6 rakpartok villamos kdzlekedésének északi iranyl meghosszabbitasa, mely pesten illeszkedik
a megléevé varosi szovet intenzitdsahoz.

= Az orszagos hal6zatba tartozé EuroVelo kerékparutak kiépitése mindkét parton.

= Uj személyhajé kikotdk létesitése (Gazgyar teriilete).
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Uj gyalogos-kerékpéros hid épitése a Drava utca és a Szépvolgyi Ut vonalaban a Margitszigetre.
Opcionalisan drotkotél palya a Drava utca és a Szépvalgyi Ut vonalaban a Margitszigeten keresztll a
hidak épitése el6tti idészakban.

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot

Az ivoviz fényomoévezetékek mind két oldalon a part mentén létesliltek, a Margitszigeten és a
Duna-partokon vizkitermeld csapos kutak Gzemelnek

A part mentén taldlhatd a pesti oldalon az Angyalfdldi, a budai oldalon a Zsigmond téri
szivattyutelep, egy-egy nagy atmerdjl dunai biztonsagi kitorkollassal, a Népsziget nyugati parti
savjaban pedig 2 db 1200 mm atmérdjli szennyviz-nyomovezeték talalhato

A Duna mindkeét partja mentén a vele parhuzamos utcakban 120 kV-os kabelek Uzemelnek, egy kis
szakaszon a XllI. ker. Esztergomi uton még 120 kV-os tavvezeték is talalhatd. Ez a rendszer a
Népflirdd utca és Révész utcasarkon taplélja meg a K6tér 120/10 kV-os al allomast.

Feladatok

A Margitszigeti vizkitermeld kutak és kornyezetiik hosszu tavu védelme

A Margitszigeti szenny- és csapadékviz-elvezetés végleges és a vizbazis szempontjabdl is
biztonsagos kialakitasa

Az Esztergomi Ut térségének atalakulasa soran a tavvezeték kivaltasa sziikséges.

A Népfirdé utca mellett egy tdmbben van a Kétér alallomas és a Révész utcai flitdm(, amely mar
nem Uzemel. A Dunardl jol lathato |étesitmény egyittes rehabilitacioja ezért indokolt.

ARVIiZVEDELEM
Jelenlegi allapot

A védvonal szakaszokon magaspart, foldm, és partfal is megtalalhaté
A Marina-part feltdltése megtortént, de a védvonal jogilag még nem kertilt rendezésre

Feladatok

A budai oldalon a védvonalat szinte a teljes szakaszan fel kell Ujitani

A célteriletekre vonatkozd részletes javaslatok az alabbiak:
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21. VOLT GAZGYAR TERULETE

Fejlesztési lehetéségek és feladatok:

» A folyd mellé telepllt korabbi ipari, raktarozasi funkciok helyett magas
igény( varosi funkciok telepitése (K+F, oktatasi és intézményi funkcidk).

P A terilet 0j hasznositasanak alapfeltételeként, annak atstrukturélasa,
megfeleld feltard Utrendszer meghatarozasa, kiépitése.

P Fejlesztés  esetén  kozforgalmu  kozlekedési  eszkozzel vald
megkozelithet0ség biztositasa.

» A tornyok tdmbjének elsésorban kdzcéld funkciokra (muzeum, kulturalis
létesitmények, stb.) torténd felhasznalasa.

» A vizpart gyalogos és kerékparos bejarhatosaganak megteremtése
(EuroVelo haldzati elem).

P Tervezett elévarosi vasuti megallo.

» Gyalogos hid létesitése a Hajogyari-sziget felé.

» Az arvizvédelmi févédvonal feldjitasa, megerdsitése.

» A miemlékek és értékes épuletek eredeti arculatdnak megdrzése.
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2.2. NEPSZIGET ES UJPESTI VAROSKAPU

) Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» Ujpest-varoskapu  kdzponti  térségének  kiépitése,
korszer(i intermodalis csomépont fejlesztése.

» A hidkapcsolatok erésitése a folydpart és a sziget kdzott:
uj kozuti hid létesitése, valamint a meglévé gyalogos hid
fejlesztése, akadalymentesitése.

» A Duna és a sziget partjain sétany, kerékparut
fejlesztése.

> A Népszigeten az arvizvédelem biztositasat kdvetden
elsésorban rekreaciés és sportfunkciokkal torténd
fejlesztés. Alacsony beépitési intenzitds megtartasa, az
artéri erdék védelme mellett.

P Vegyes terlilethasznalat és funkcidk kialakitasa, jo
min&ségl nagyvarosias beépitési karakter létrehozésa.

.
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2.3. HAJOGYARI-SZIGET

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A Hajogyari-szigeten  kulturalis,  szérakoztatasi,
vendéglatasi, szallashely-szolgaltatasi, rekreacios
funkciokkal,  alacsony intenzitdsu  fejlesztés
megvalositasa,
» Obuda kézpont funkcidinak gazdagitasa, a kdzteriletek
minéségének ndvelése.

» Gyalogos 6sszekottetés erdsitése Obuda kdzpontja és
a Hajogyari-sziget kozott.

P A régészeti értékek tovabbi feltarasa, a miemilékek és
egyéb értékek vedelme.

P A sziget beépitett terliletének arvizvédelmi biztositasa
a févédvonaltol fliggetlentil.

» A fesztivalhelyszini funkcié megtartasa.

» Zoldterliletek és -fellletek rendezése.
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24. FOKA-OBOL KORNYEKE

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A patak két oldalan jelentds zoldfelliletl intézményfejlesztés turisztikai,
rekreacios és sportfunkciokkal.

» A vizpart gyalogos és kerékparos bejarhatdsaganak megteremtése.

vrar

mesterséges 0bol egyuttesét - kihangsulyozd, karakteres vizparti
beépitési strukturak létrehozasa.

P A beépitési intenzitas alacsony szinten tartasa.

» A lakoterileten a tervezett beépités fellilvizsgalata, nagyobb
zoldfellletek létrehozasa.

» A természeti értékek - a strand zoldterileteinek, a ho6forrasnak —
védelme.

P Az arvizszint feletti biztonsagi magassagu védvonal létesitése.
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2.5. MARGITSZIGET ES A SZEMBEN LEVO PARTOK

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» Els6dleges cél a védett sziget zoldfellleteinek
mindségi fejlesztése.
» A kulturalis és rekreacios funkciok fejlesztése.

» A sziget megkdzelitési lehetéségeinek bdvitése (a
Kolosy tér és a Drava utca feldl)

» A folyam jobb partjan:
- a varosrész és a vizpart kapcsolatanak
helyreallitdsa
- terlletfejlesztés  attraktiv ~ vendéglatasi- és
sportfunkciokkal.

» A folyam bal partjanak északi felében:
- a kozvetlen vizparti sav kiepitése gyalogos és
kerékparos forgalom szamara
- a terllet fejlesztése vendéglatasi-, rekreacids- és
sportfunkciokkal kozpark-rekonstrukcio
- kdzpark-rekonstrukcio.

» A folyam bal partjanak déli felében: a partszakaszt a
mogottes  értékes  varosrész  igényeinek
figyelembevételével kell kialakitani (terhelés-
csokkentés, parkolohely-bvités).

» Mindkét oldali parton: teriilet vonzasat néveld attraktiv,
j6 mindségu epitészet és kornyezet kialakitasa.

» Elvalasztott rendszerl csatornahaldzat megépitése.

P Az épitett értékek védelmének erbsitése.

Az 0 fejlesztések

kllonlegesen jo

mindségének biztositasa.
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2.6. FURDONEGYED
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A firdk rekonstrukciojanak folytatasa atfogd, nagyvonall koncepci6
mentén.

P A Vilagorokségi terllet részét képez6 terlleten a varoskép és az épitett
értékek védelmének fokozott érvényesitése.

» A meglévd specidlis funkciok kulonleges minéségben torténd tervezése
és fejlesztése.

» A terilet és a Duna kapcsolatdt — amelyet a legutobbi
kozlekedésfejlesztések is tovabb rontottak — javitani kell, az itt kialakult
kozlekedési folyosd elvalasztd hatasénak csokkentésére hosszu tavu
terv keretében megoldast talalni.
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3. Budavar-Belvaros

TERULETHASZNALAT

Jelenlegi allapot

= A céltérség a Duna Budapest magteriletét atszel6 partszakaszait foglalja magaba. A folyam két
partjan a varosszovet legértékesebb részeit talaljuk.

= Intenziv, kdzponti funkciokat tartalmazo vegyes terllethasznalat jellemzé.

= Fejlesztési potencialt a rossz allagu ingatlanok és a keves szamu beépitetlen ingatlan jelent.

Feladatok

= Rehabilitacios, rekonstrukcios jellegli fejlesztések megvaldsitasa.

= A vérosrész miikodoképességének és komfortjanak biztositdsa érdekében a terilethasznalat
intenzitdsanak tovabbi novelése nem kivanatos.

= A specidlis k6zonségvonzd funkciok telepitése tamogatandd, emellett a vegyes hasznélatot, a
meglévé lakoteriletek védelmét, é16 varosrészek megmaradésat kell biztositani.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Atérségben talalhatoak a legértékesebb varosi strukturak, a legjelentésebb épiletallomany.

= A terilet legnagyobb része vilagbrékségi helyszin, vagy vilagérokségi helyszin védbteriilete. a
Vizivaros egy része a magyar vilagorokségi varomanyos teriilethez (a rémai limes magyarorszagi
szakaszai) tartozik. A két parton koncentralodik a varos miiemlékeinek nagy része. a vilagorokségi
helyszin védéterllete egyben miiemléki jellegi tertilet is. Helyi védettségii épuletek ugyancsak nagy
szamban talalhatok meg, elsdsorban a pesti belvarosi oldalon.

Feladatok

= Avarosmeguijitast a védett értékek érdekeinek alarendelve kell megvaldsitani.

= A beépités atlagos sirisége nem novelheto.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot

= Kiemelked6 jelentéségl épitett tajképi elemek, révid pesti szakaszon gyalogos elsébbségl korzo,
budai oldalon egymast zavaré Duna-parti kerékparos és gyalogos forgalom.

= Kdzponti elhelyezkedés — tobb felujitott zoldfellilet és kozteriilet (Szabadsag tér, Szent Istvan tér,
Erzsébet tér, Marcius 15. tér, Karolyi-kert), kdzelmultban kialakitott kiemelten gyalogos szerepii
utvonal - gyalogos tengely (Budapest Szive: Szabadsag tértél Kalvin térig).

= Orszagos védett természeti terlilet: Gellérthegy — természetes tajkép elem.

Feladatok

= Duna-parti gyalogos elsébbségii korz6 tovabbvezetése a pesti oldalon, illetve kialakitdsa a budai
oldalon, kdzvetlenebb Duna kapcsolat biztositasa.

= Kiemelt fejlesztési teriiletekhez (Kossuth tér, Széchenyi tér, Varkoncepcid) kapcsolodo zdldfeliletek
felujitasa, jelentds terek (Batthyanyi tér, Ferenciek tere, Jozsef nador tér) kdzterlleti rendezése és
felujitasa, varosi jelentéségll parkok (Gellért-hegy, Vérmezd) mindségi fejlesztése, Taban parkjanak
funkcidbdvitése.

= Vilagorokségi terlet, épitett és természeti tajképi elemek latvanyvédelme.
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KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Arakparti utak jelentds gépjarmiiforgalma fokozott zaj- és légszennyezdanyag kibocsatassal jar.

Feladatok

= A rakparti utak forgalomcsillapitasa, vagy zajvédelmi szempontbdl kedvezébb atépitése élhetdbb
varosi kornyezetet eredményez.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= Buda és Pest kozotti kapcsolatok széleskoriien biztositottak (a 4,5 km hosszusagu Duna szakaszon
5 hid, az M2 metro, és az épUl6é M4 metro talalhato).

= A Duna-partok a szalloda hajok kikoté tertletei.

= Arakpartok jelenlegi kiépitettsége és hasznalata nem egyezik a belvaros jovoképével.

Feladatok

= A rakpartok forgalmanak csokkentése a pesti als6 rakparton az atmend forgalom aranyanak
csokkentésével és a teherforgalmi korlatozas szigoritasaval.

= A pesti Duna-part gyalogos elérésének javitasa, a kerékparos kozlekedés biztositasa.

= A tervezett kelet-nyugat iranyl Duna alatti alagut létesitésének, és a Széchenyi lanchid kozuti
forgalom aloli tavlati teljes lezarasanak felllvizsgélata.

= Az épités alatt all6 M4 metr6 vonal forgalomba helyezése, mely egyben egy Ujabb Duna alatti
atkelési lehetéséget is teremt (Duna-parti megallok).

= Az Erzsébet hid vonalaban tervezett — korabban mar létezett — kelet-nyugati iranyu kotottpalyas
kapcsolat miiszaki paramétereinek meghatarozasa, és megvaldsitasa.

= Az orszagos héalézatba tartozé EuroVelo kerékparutak kiépitése mindkét parton.

= A Duna-partokat kiséré rakpartok tertiletének Ujra “felosztasa” az egyes kozlekedési modok kozott a
gyalogos-kerékparos kozlekedés preferalasaval.

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= A vizhaldzatot megtaplald fényomdvezetékek a pesti oldalon egy rovid szakaszt leszdmitva, szinte
kivétel nélkil a Duna menti savban éplltek ki, valamint a Gellérthegy belsejében talalhatd egy
30.000 m3-es viztarozo
= A budai oldalon a Duna kézelében, mig a pesti oldalon a Duna-parti sav elsé tombje mogétt épalt
ki az egyesitett rendszer(i fégy(jtdcsatorna halozat, melyeknek szamos helyen van dunai
vészkiomlbje
Feladatok
= A Gellérthegyben lévé medencerendszer Buda egy kisebb, de a pesti oldal egy jelentds teriiletének
vizellatasét biztositja, igy a terilet felszini hasznositdsa megfontoland6

ARViZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A fejlesztési céltérségen belili védvonal kozel telies szakaszaban partfalként létesiilt, a pesti
oldalon egy révid szakasza mar magaspart jelleg(i
Feladatok
= A budai oldal 14+000 - 15+000 szelvények kozott sziikséges csupan a védvonal felujitasa, a tobbi
szakaszon a védml(ivek allapota jonak tekinthetd

A célteriletekre vonatkozo részletes javaslatok az alabbiak:
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3.1. BUDAIVAR

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A Duna partjan:

* a var és a vizpart kapcsolatanak erésitése
* a vizparti zoldtertletek védelme
* a latvany védelme érdekében
o U] gyalogos hid épitésének mellézése
o a diszvilagitas fejlesztésének
korUltekintd megtervezése

o a hajok kikotési  lehetGségeinek
szabalyozasa (csokkentése).

P A Vilagorokség teriletén elsédleges cél a latvany és az
értékek védelme.

» Az U fejlesztések  kulonlegesen  kiemelkedd
mindségben torténd megvaldsitasa.
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3.2. PEST-BELVAROS

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A Duna partjan:
* a parti gyalogos sétany fejlesztése
* a varosrész €s a vizpart kapcsolatanak erésitése
* a latvany védelme érdekében:
o a hajok kikotési lehetGségeinek
szabalyozasa (csokkentése)
o Uj uszomiivek telepitése kizardlag
vendéglatasi funkciokkal
o Uj gyalogos hid épitésének mell6zése.
» A kozteriletek feldjitasanak (Budapest Szive program)
folytatasa.
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3.3. GELLERT-HEGY
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» A Duna partjan:
* a terilet és a vizparti kapcsolatainak erdsitése
* hajoallomas létesitése
* sétany, kerékparut fejlesztése

* a hidf6 rendezése és a flrd6k kornyezetének rendezése,
forgalomcsillapitasa.

» A Gellért hegyi kilato-rendszer rendezése, fejlesztése a mlemlék
eréditmény bevonasaval.

» A hegyoldal és zoldfellileteinek minéségi fejlesztése.
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4, Ujbuda

TERULETHASZNALAT
Jelenlegi allapot
= A céltérség az egykori Dél Budai iparteriletet foglalja magaba, ahol a gazdaséag strukturavaltasa és
atalakulasai ellenére mara vegyesebb terulethasznalat alakult ki, de a gazdasagi, munkahelyi
funkciok még mindig tulstlyban vannak.
= A Duna e szakaszan a partok kozott gyenge a kapcsolat, csak a Rakoczi hid nydjt atjérasi
lehet6séget.
= Tovabbi varosszerkezeti sajatossag, hogy a vizi szallitasra alapozottan megépitett ipari telephelyek
(malom, hazgyar) mellett a parton nagyon keskeny szabad terliletsav maradt szabadon.
= Az utdbbi évek fejlesztései jelentésebb varosszerkezeti valtozasokat a Kopaszi-gat és Albertfalva
varosrészkozpont térségében eredményeztek, a térség tobbi részén elszortan, jellemzden tombon
bellli fejlesztések valdsultak meg.
= A teriilet nagyobb része jelenleg is kiemelkedden jé infrastrukturalis adottsagokkal rendelkez6
potencialis fejlesztési teriletnek mingsul.

Feladatok
= A térségben tovabbra is vegyes terilethasznélattal, a gazdasagi funkciok hosszu tavu jelenlétével
kell szamolni.

= Avizparti szabad terlletek bdvitése és fejlesztése szlikséges.
= A déli terlletrészek fejlédését a vizpartok kozotti kapcsolatok javitasaval lehet felgyorsitani.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A céltérségben a beépitési strukturak a hasznalatbol eredendden valtozatosak. Osszefiiggs,
egységes szovetként értékelhetd beépités nem alakult ki.
= Albertfalva vérosrészkdzpont a magyar vilagbrokségi varomanyos teriiletek (Rémai limes
magyarorszagi szakaszai) része. Néhany ipari éplilet miiemlék talalhaté a terlileten. A terdlet déli
fele részben nyilvantartott-, részben védetté nyilvanitott régészeti lelbhely.
Feladatok
= Afejlesztések soran korszer(i, karakteres vizpart épitészet alkalmazasa indokolt.
= Az Albertfalva varosrészkdzpont jovoképének megfogalmazasa sziikséges, varosépitészeti
tervpalyazat keretében.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot )

= Duna és artere, Lagyméanyosi 6b6l a Nemzeti Okoldgiai Haldzat része, valamint Natura 2000 terilet.

=  Megujuld térség kozelmultban igényesen kialakitott parkokkal (Kopaszi-gat, Info park), de akad
felujitasra szoruld zdldfelilet is (Goldmann Gyorgy tér kdrnyezete).

= Info park mentén meglévé varosias sétany, amely a Kopaszi-gaton természetkdzeli sétanyként folytatddik.

= Rendezetlen partszakaszok, hidanyos Duna menti zdldfelileti kapcsolatok, sétanyok.

Feladatok

= Uj zdldteriiletek létesitése: rémai tabor kdrnyezetében, Kopaszi-gati park zoldfelileti kapcsolatainak
megteremtése nyugati iranyban.

= Hosszuréti-patak revitalizacidja, Kondorosi-arok nyilt szakaszainak zoldfelllet-rendezése.
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= Feltaratian partszakaszokon varosias jellegli sétany kiépitése, ezaltal zoldfellleti kapcsolatok
kialakitasa.

KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Potencialisan talajszennyezett a Kopaszi-gattol az albertfalvi romai taborig huzédd Dunéra kifut6
vegyes ipartelepek térsége.

= A Beton- és Vasbetonipari Mivek kavicsrakoddi, kikot6i, egykori szennyviz-bevezetések
kdrnyezetében is feltételezhetd talajszennyezés.

Feladatok

= A szennyezettségek feltdrésa és a karmentesitési munkak elvégzése sziikséges a kedvezGbb
kérnyezeti allapot érdekében. Ez altal az érintett terliletek fejlesztése, esetleg Ujbdli hasznositasa
valik lehetségesse.

= Kondorosi-arok szennyvizbekotésektdl valo mentesitése.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= A Buda és Pest kdzotti kapcsolatok az 5 km hosszisagu Duna szakasz északi részén jok (Petéfi hid,
Rékoczi hid), a déli részén azonban teljes mértékben hianyoznak.

= A part menti teriilet kozuti infrastruktaraja kivalo (Budafoki at, Szerémi ut).

Feladatok

= Buda Csepellel és Pesttel torténé dsszekapcsolasara Uj dunai atkeldk létesitése a kapcsolddo
uthalézattal (Galvani kérut a Galvani hidakkal, Kérvasut menti kdrat a Csepel-Albertfalva hiddal).

= A meglév0 Rakoczi hidon eldkészités alatt all6, a Hungaria gydrihoz kapcsolodd villamos
kdzlekedés kiépitése (1-es villamos tovabb vezetése).

= Arakparti villamos meghosszabbitasa a Rakdczi hidig.

= A tervezett hid (Galvani és a Csepel-Albertfalva) és kapcsolodo korut fejlesztések alapjan a dél
budapesti villamos kozlekedés fejlesztésének felllvizsgélata.

= A vasuti halézaton a vérosi-elévarosi rendszerii kozlekedés megteremtése, a Rakdczi hidnal U
megalld létesitésével.

= Az orszagos haldzatba tartozé EuroVelo kerékparut kiepitése.

= Uj személyhajo kikotok létesitése (agglomeracios jarat szamara az INFO parknal.)

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= A fejlesztési céltérség északi részén kivll nincs ivovizfonyomd vezeték a parti sav, illetve a Duna
menti kozvetlen terlletsav mentén, mely a terllethasznélatot korlatozna
= A csatornahalézat a dunai parthasznalatot kozvetlenll csak a Kelenfoldi, illetve az Albertfalvai
Szivattyu Telepeivel befolyasolhatja
= A Mez6kdvesd utca mellett talalhaté az Albertfalva 220/120/10 kV-os alallomas és a hozza csatlakoz6
220 és 120 kV-os tavvezetékek, amelyek korlatozzék Albertfalva Varoskdzpont kiépitését.
= A Budafoki ut mellett talalhaté a Kelenfoldi Erém(, amelybdl déli iranyba nagy kapacitasu forrdviz
gerincvezetékek épultek ki foldfeletti kialakitassal, amelyek korlatozzak a terilethasznositasat.
Feladatok
= A terlletet érintd tavvezetékeket a beépités el6tt ki kell valtani, azonban ennek koltsége igen
jelentds, ami meghaladja a 10 milliardos 0sszeget. Ennek el6teremtésére a beruhazonak, az
uzemeltetbknek és az dnkormanyzatoknak is dssze kell fogni.
= Ateriletet érintd magasvezetésii vezetékeket tertlet Ujrahasznositasa el6tt ki kell valtani.
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ARViZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A lehatérolt terllet északi részén egy rovid szakaszon partfal, azt kdvetéen pedig magaspart
biztositja a tertlet arvizvédelmét
= A betorkolld vizfolyasok Un. hatrahuzott védvonalai kellé mértékben kiéplltek
= Mind az I. rendl védvonalszakasz, mind pedig az un. hatrahuzott védvonal miiszakilag és allapot
tekintetében is megfelelének tekinthetd

A célterlletekre vonatkozo részletes javaslatok az alabbiak:
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41. LAGYMANYOS

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» A hidf6 térség magas szinvonali fejlesztése K+F, oktatasi, irodai
funkciokkal (az Infopark déli irdnyu kiterjesztése, lakasépités,
zOldter(let-fejlesztés).

» A Duna partjan:
* a vizparti kapcsolat erdsitése
* hajokikoto létesitése
* sétany, kerékparut fejlesztése
* a védett épitett értékek védelme.
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4.2. ALBERTFALVA
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

2000

» Hosszu tavu tervként a térség varosrészkozponti szerepének
kialakitasa.

P A tervezett hid szamara megfelelé hely biztositasa.

P Vegyes terllethasznélat, funkciok, nagyvarosias beépitési karakter
létrehozésa.

» A Duna partjan:
* hajokikoto létesitése
* sétany, kerékparut fejlesztése
* a romterulet védelme.
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5. Sorokséri Ut — Eszak-Csepel

TERULETHASZNALAT

Jelenlegi allapot

= A Kdzépsé-, Kiils6-Ferencvarost és Eszak-Csepel egy részét magaba foglald céltérség nagyon
eltérd varosi strukturakat foglal magaba. Az északi szakaszon kialakult varosi szovet régebben
kialakult, de magaba foglal modern épliletegyutteseket is, mint pl. az utébbi években megujult
vizparti savban a (még épul6) Millenniumi varoskozpont. A déli tertletrészeken a kozponti teriletekre
jellemzd varosszerkezet még nem alakult ki, itt jelenleg még extenziv tertlethasznalat jellemzé.

= Az épitési dvezetek, dvezetek a varoskozpont déli iranyu terjeszkedésének feltételezésével kerlltek
meghatérozasra.

Feladatok

= Elsésorban a céltérség déli részein nagyon jelentds potencialis fejlesztési terlletek allnak
rendelkezésre, de azok fejlesztésének id6- és sorrendjét a varosfejlodés valos igényei szerint kellene
meghatarozni és tamogatni.

= Vegyes kozponti funkciok telepitése kivanatos a teljes céltérségben. A Rackevei—Soroksari-Duna-
ag mentén jelentés nagysagrendl lakasépitésre alkalmas terlletek allnak rendelkezésre.
A fejlesztések soran a viz kdzelsége, a Duna-ag sajatossagai specialis vizhasznalat és beépités
lehetéségét hordozzak.

= Varosi jelentéségl lenne a Csepel-sziget északi csucsara tervezett varosi kdzpark kialakitasa.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM

Jelenlegi allapot

= A céltérségekben szamos egymastdl nagyon eltérd korl és karakter(i beépitést és épiletet talalunk,
de elsésorban az extenziv hasznalatl déli terlletrészeken sok még a bontasokat kdvetéen Uresen
allo, valamint a még beépitetlen terilet.

= A térségben sok miemlék van nyilvantartva. Csepel-sziget teljes északi csucsa védett régészeti
leléhely. 10 db helyi védettségli elem talalhatd a térségben, legtobb az északi terlletrészen
helyezkedik el.

Feladatok

= Valtozatos, korszer( és egyedi karakter( beépités és éplletek megvaldsitasara nyilhat itt lehetdség.
elsésorban az egybefliggd, Ujonnan beépllé terlletek egységes és karakteres arculatanak
megfogalmazasa érdekében korlltekintd elékészitésre (tervpalyazatokra, szabalyozésra) van
szlkség.

= A meglévé nagyon kevés szamu védett érték érdemben nem tud meghatarozd szerepet betolteni a
szuletd uj varosrészek arculatanak alakitasaban.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot

= Duna, Rackevei (Soroksari)-Duna-ag és artereik a Nemzeti Okoldgiai Halozat részei, valamint

= Jelents kiterjedésl beépitetien mezégazdasagi teriiletek és kondicional6 zéldfellletek, rendezetlen,
felhagyott terlletek a pesti oldalon.

= Rendezetlen vagy hidnyos Duna menti zoldfellleti kapcsolatok.
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Feladatok

= Az értékes természetkozeli teruletek védelme.

= Az Obudai-sziget — Margitsziget — Varosliget — Népliget varosi nagypark-gyiir(i kiegészité elemeként
uj varosi park létesitése a szigetcsucson, Francia-0bol menti, 0koldgiai halozat altal érintett tertleten
uj kdzpark kialakitasa, valamint az egykori szennyviziszap-leraké tertletének erddsitése.

= Varosias jellegl sétany kiépitése a Sorokséri oldalon, természetkozeli sétany kialakitasa artéri
ligeterd6ben a szigeten

= A magas zoldfeluleti arany biztositasa, megérzése a beépitésre szant terileteken.

KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

» Eszak-Csepel, szennyviziszap leraké — a terillet rekultivaciéja részben megvalosult.

= Soroksar, rendezOpalyaudvar — szénhidrogén-szarmazékok, fémes szennyezések feltételezhetbek a
talajban

Feladatok

= Szennyviziszap lerako rekultivaciojanak befejezése, a terllet hosszabb tavon csak egyéb funkcié
nélkuli zoldfellletként lesz hasznosithato.

= Rendez6-palyaudvar terilletén a szennyezettségek feltarasa, és a karmentesitési munkak elvégzése
szilkséges a kedvezObb kornyezeti allapot érdekében.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= Ateriilet HEV kapcsolatai (csepeli, rackevei) nem csatlakoznak a févaros gyorsvasuti halézatahoz.

= Ateriileten talalhaté Magyarorszag legforgalmasabb (legfontosabb) vasuthalézati eleme a Déli vasuti
0sszekoto hid.

= Az RSD hajézasi szempontbdl nem vehetd figyelembe.

Feladatok

= Pest Csepellel és Budaval torténd dsszekapcsolasara Uj dunai atkelok létesitése a kapcsolddo
uthalézattal (Galvani kérut a Galvani hidakkal, Kérvasut menti kérut az RSD-t keresztez6 hiddal).

= A pesti rakpart déli iranyu meghosszabbitadsanak feliilvizsgélata.

= A Duna menti HEV vonalak pesti belvaros alatti dsszekotésével jon létre elészér nagyvarosi szintii
kdzOsségi kozlekedési kapcsolat Csepel és Soroksar, valamint a Belvaros térsége kozott.

= A meglévd Rakdczi hidon elOkészités alatt allo, a Hungaria gylrihdz kapcsolddé villamos
kdzlekedés kiépitése (1-es villamos tovabb vezetése).

= A tervezett hid (Galvani és a Csepel-Albertfalva) és kapcsolodd korut fejlesztések alapjan a dél
budapesti villamos kozlekedés fejlesztésének felllvizsgélata.

= A pesti fels6 rakparton tervezett villamos palya kialakitasanak felllvizsgalata.

= A vasuti halézaton a varosi-elévarosi rendszerl kozlekedés megteremtése, a Rakoczi hidnal uj
megall6 Iétesitésével.

= Az orszagos haldzatba tartozé EuroVelo kerékparut kiepitése a pesti oldalon.

= Eszkdzvaltast biztositdo P+R parkol6 létesitése a Szabadkikotd Ut mentén.

= Uj 6nallo gyalogos-kerékparos hid kapcsolatok a lakéteriileti fejlesztések 8sszekdtésére.

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= A pesti oldalon a Duna melletti kdzvetlen sévban, a Kvassay zsilipnél, majd a Csepeli Weiss
Manfréd ut nyomvonala mentén létesil ivovizfényomdzeték, az elosztévezeték-haldzat Csepelen a
terlilethasznalatnak megfelelé mértékben, kis terlleten éplilt csak ki
= Kozvetlen a Duna menti savban talalhaté a pesti oldalon a Ferencvéarosi Szivattyu Telep, Csepelen
pedig a Kdzponti Szennyviztisztité Telep
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= A terlleten keresztll halad a Hatér Uttol északra az Albertfalva és Népliget kozotti 120 kV-os
tavvezeték, amely korlatozza a Soroksari Duna-part, a Soroksari Ut — Hatar ut csomoépontjanak
beépitéset, valamint a Kdrvasutsori korut nyomvonalat.
Feladatok
= A viz- és csatornahalézat jelentés mértékl fejlesztése, illetve kiépitése sziikséges a csepeli
szigetcsucs hasznositasa estén
» Atavvezetéket a terilet beépitése el6tt ki kell valtani.

ARViZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= Az arviz elleni védelmet foldml biztositia mely a pesti oldalon kdzvetlenil a Duna mellett, a
Csepelen pedig a Weiss Manfréd ut mellett a HEV toltéseként létezik.
= A Rackevei—Soroksari-Duna-agban a vizszintet a Kvassay zsilip altal szabalyozzak, igy
arvizvédelme megoldottnak tekintheto.
Feladatok
= A Kdzponti Szennyviztisztito Telep arvizvédelme bar megépllt, de jogilag még nem rendezték a
védmi besorolasat

A célteriletekre vonatkozd részletes javaslatok az alabbiak:
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51.  VOLT VITUKI TERULET - CSEPEL - SZIGETCSUCS

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A volt VITUKI és a terllet keleti részében elhelyezkedd ferencvarosi
terlleteken K+F, iroda és lakas funkcidkkal vegyesen torténd fejlesztés.

» A terlleten fejlesztését megalapozd, tervezett alagut és hid megépitése.

> A tervezett varosi jelentdségli kdzpark létrehozasa az Obudai-sziget —
Margitsziget — Varosliget — Népliget varosi nagypark-gydrit kiegészit6
elemeként.

» Az artéri ligeterddben természetkOzeli sétany kialakitasa, mely
kapcsolatot biztosithat a tervezett varosi park és a Francia-6bol kozott.
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5.2. GUBACSIDULO

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» K+F és iroda funkcidkkal torténd fejlesztés.

» Az RSD felett ativel6 gyalogos hid létesitése, amely
javitja a kapcsolatot a csepeli térséggel.

» A kerékparos halozat fejlesztése.

> A vizparti sétany minGségi fejlesztése mellett, arra
szervezve, rekreacios funkciok elhelyezése.

» Szamolni a meglévd MAV terilletek hosszl tavu
fejlesztésének lehetdségével.
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53. FRANCIA-OBOL
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» Az 0bol menti terlletekre rekreacids funkciok telepitése, sport- és

szabadid6-turizmus fejlesztése.
> A tervezett harant irdnyu korut megvaldsitasa, amely a Szabodtelep

varosrész atstrukturalodasat eredményezheti.
» Funkci6gazdag varosi térség kialakitasa a terileten.
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N
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6. Dél-Buda

TERULETHASZNALAT

Jelenlegi allapot

= AterUlet vizpart menti savjaban nagy kiterjedési potencialis fejlesztési célteriletek huzodnak.

= Jelenleg hasznalaton kiviili célteriiletek vannak a Névény és Rudnyanszky utcak, az Anizs utca és a
kerulethatar mentén.

= Jelentds beépitett, részben atalakuld célterilleteket talalunk az Artér utca és Busa utca kdzotti
szakaszon.

Feladatok

= A célterileteken megvalosuld fejlesztések tagolt rendjének kialakitdsa, zOldterileti tagoltsag
biztositasa.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM

Jelenlegi allapot

= A célterlilet valtozatos beépitése a két torténeti telepiilésmag - Budafok és Nagytétény -
épuletallomanyanak és a kozottik megvalosult Ujabb beépitések megvalosulasa révén alakult ki.

= A vizsgalt vizparti savban csak kevés szamu miemlék talalhatd. A partszakasz majdnem teljes
hosszaban vedetté nyilvanitott regeszeti lelohely.

Feladatok

= Az Ujfejlesztések, beépitések soran a korszer( épitészet kialakités elvaras.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot

= Duna és artere a Nemzeti C)kolégiai Halozat részei, valamint Natura 2000 terilet.

» Természetkozeli artéri ligeterddk, ,Haros-szigeti Artéri-erd8” — orszagos jelentéségii védett
természeti terlilet, Kis-Haros-sziget” — févarosi jelentdségii védett természeti terlilet.

= Rendezetlen vagy hidnyos Duna menti zoldfeluleti kapcsolatok.

Feladatok

= Az értékes természetes, illetve természetkozeli teruletek védelme.

= Zoldfelulet-fejlesztési lehetéségek — egybefiggd zoldfellleti rendszer kialakitisa a Duna-parti
savban: Uj kdzparkok létesitése, erdbtelepités a Haros-szigeti védett teriilet pufferzénajaban, az MO
autéut menteén, illetve Nagytétény térségében.

= TermészetkOzeli sétany kiépitése, hianyzd zoldfellleti kapcsolatok megteremtése.

= A magas zoldfellileti arany biztositasa, megérzése a beépitésre szant terlileteken.

KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Budatétény, harosi ipartelep — a korabbi gyartasi tevékenységekbdl fakaddéan feltételezhet6
talajszennyezettség (pl. oldészerek, fém, galvan-maradék, olajos szennyezés, savas
szennyezdanyagok).

= Budatétény, harosi laktanya - velhetéen kisebb mértéklii szennyezések vannak jelen
(jarmikarbantartas melléktermékei, kommunalis eredetli szennyezések).
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= Nagytétény, hulladéklerakd és betonizem — kommunalis hulladékok, tzemi hulladékok, szerves
hulladékok, veszélyes hulladékok kertltek vegyesen elhelyezésre, a terilet helyreallitdsa még nem
kezd6dott el

= Nagytétény, volt Chinoin (ma Agrochemie) gyartelep — a korabbi tevékenységbdl fakaddan
potencialisan talaj- és talajvizszennyezett tertletként kezelendé.

= Megtortént a potencidlis fellleti veszélyforrdsok megsziintetése a nagytétényi Metallochemia
gyartelep olomtartalmi medd6hanyoja kornyezetében, ugyanakkor a térségben tovabbra is szamolni
kell talaj és talajviz-szennyezddések felbukkanasaval, mely korlatozhatja a terllethasznalatot.

Feladatok

= A szennyezettségek feltarasa és a karmentesitési munkak elvégzése sziikséges a kedvezbbb
kornyezeti allapot érdekében. Ez éltal az érintett terlletek fejlesztése, esetleg ujbdli hasznositasa
valik lehetségesse.

= Nagytétényi volt hulladéklerako teljes kor rekultivacioja szukséges.

KOZLEKEDES - HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= A Buda és a Csepel-sziget, illetve Pest kdzétti kozvetlen kapcsolat csak egy helyen — az MO gydirG
déli hidjan - biztositott a tobb mint 10 km hosszusagu Duna szakaszon.

= Aterillet nem rendelkezik varosi kotottpalyas kozlekedési kapcsolattal (metr6, HEV, villamos).

Feladatok

= Az MO gylri déli szektor autopalyava fejlesztésének befejezése (2x3 savos keresztmetszet
kialakitasa)

= A székesfehérvari és a pécsi vasutvonalakon az elévarosi kozlekedés fejlesztésével a térségi

kapcsolatok javitasa.

A Pécsi utca kiépitésével a Kossuth Lajos utca sétaléutcava alakitasa.

A vasuti hal6zaton a varosi-elévarosi rendszer( kozlekedés megteremtése.

A DILK trimodalis kozlekedési lehetdségeinek fejlesztése.

Az orszéagos héldzatba tartozé EuroVelo kerékparut kiépitése.

Erden, a Duna-partjan kiépiilt kerékparut budapesti kapcsolatanak megteremtése az MO hidig.

Uj személyhajo kikotok létesitése.(Agglomeracios jarat szamara Budafokon, atkel8jarat Csepel és

Budafok kdzott.)

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= |véviz fényomdvezeték épdlt ki a Haros-szigettél északra a XI. kerllet irdnyaba, mely nyomvonal
kdzvetlen a Duna menti svban talalhatd
= A szennyviz gyljtécsatorna halézat bar megépllt, a vizek még is tisztitatlanul kerilnek
bevezetésre a Dunéba.
Feladatok
» Az elvélasztott rendszer(i csatornahaldzatnak akkor lenne teljes mértékben létjogosultsaga, ha a
szennyvizek valamilyen szennyviztisztitoba kerlinének és nem a Dunéba

ARVIiZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A Xl kerulettél a déli iranyba a védvonal magaspart jellegi kdzel az M0-as hidig, majd azt
kovetéen foldmiként épilt ki, majd a Megyei védvonalhoz Buda hatarandl mar ismételten
magaspart jellegii védvonal talalhato.
Feladatok
= A védvonal megfelelé allapotban van, egyedll a Duna mellett Ujonnan beépitésre keril6 terilet
megépult vedvonalanak jogi statusza tisztazatlan.
A célteriletekre vonatkozd részletes javaslatok az alabbiak:
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6.1. BUDAFOK
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
P A piac és kornyezetének meguijitasa.
P A varosrészkozpont és a Duna-part kapcsolatanak kialakitasa.

» A vizparton rekreacios célu fejlesztések.
P Kdzpont rehabilitacio, fotérfejlesztés — a varoskozpont funkcidinak

gazdagitasa, az épitett kdrnyezet fejlesztése az épitett értékek védelmi
szempontjainak figyelembevétele mellett.
P A kdzteriletek minGségi fejlesztése.
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6.2. BORHEGY
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» Magyarorszag legnagyobb osszefliggd pincerendszerének
hasznositdsa, a torténelmi borkultira hagyomanyainak bemutatasa
réven. Borat — ,Promontor sétany” — kialakitasa.

» Nemzetkozi turizmus szamara ,boraszati centrum” létrehozasa.

» Az ipari épuletek és pincék rehabiliticioja, a kilonleges funkcidknak
kilonleges minéségben torténd fejlesztése, a kozterlletek mindségi
fejlesztése.

» A kulturalis 6rokség megérzése, turisztikai célu hasznositasa.
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6.3. HAROS

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
P A vizpart gyalogos és kerékparos bejarhatésaganak megteremtése.

» A terlilet fejlesztése els6sorban K+F, gazdasagi, rekreacios funkciokkal.
A beépités soran az értékes régi éplletek megtartasa.

» A volt Hunyadi laktanya jelenleg hasznalaton kivili terlletének
fejlesztése, a beépitési intenzitas alacsony szinten tartasa mellett.

» Csuti falu emlékeinek megbrzése, bemutatasa a volt Furnérgyar
teruletén.

> A természeti értékek védelme.
" vam
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
> A févaros szennyvizkezelési projektie szamara sziikségtelenné valt
tertleten intermodalis logisztikai kdzpont fejlesztése.

» Az intermodalis logisztikai kdzpont vizi, vasuti és kozuti kiszolgaldsanak
megteremtése.
» Arvizvédelmi miivek létesitése a teriilet védelme érdekében.
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CSEPEL

7. Csepel

TERULETHASZNALAT
Jelenlegi allapot
= A céltérség csak a két végében van kapcsolatban a tllparttal. A hosszU partszakasz szamara e két
kapcsolat nem elegendo.
» Hagyomanyosan a logisztikai, gazdasagi, munkahelyi terilethasznalat dominans.
= A fterlletek nagy része potencidlis fejlesztési lehetéséget hordoz, de ezek jelentbsebb
infrastruktira-fejlesztést is igényelnek.
= A Kkijelolt épitési Ovezetek, Ovezetek a térség fejlédésének megfelelé iranyt lehet6ségeket
mutatnak; illetve biztositanak
Feladatok
= A partok kdzotti kapcsolatok szamat béviteni sziikséges.
= A meglévd logisztikai funkciok (kikotk) és munkahelyi terlletek fejlesztése mellett vegyes
funkcioju teriletek fejlesztése varhatd (Szabadkikotd északi része, Rozsa utca- vizmii telephelye
koz6tti terulet), amelyek esetében széles parti zoldtertletek és tagold belsé zoldfellletek |étesitése
igényeltetik.

EPITETT KORNYEZET, ERTEKVEDELEM
Jelenlegi allapot
= Csepel-sziget északi csucsan egy darab miemlék talalhatd. A telies céltérség terilete vedetté
nyilvanitott régészeti leléhely. A Szabadkikotd terlletén eqy éplilet helyi védettségi, az egykori
Csepel Mivek terlletén megmaradt értékes épuletallomany pedig févarosi rendeletben védett
épliletegylittes-ként van nyilvantartva.
Feladatok
» A gazdasagi terlletek fejlesztések soran a védett elemek védelmére, rekonstrukciojara kell
figyelmet forditani.
= Egyéb funkcioju terlleteken a beépités tagoltsdganak létrehozésa, korszerli épitészet
megvalésitasa a cél.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegi allapot )

= Duna és artere a Nemzeti Okoldgiai Haldzat részei, valamint Natura 2000 terilet, természetkozeli
artéri ligeterdok.

= A parti funkcidk miatt (logisztikai kikotd, vizbazis) gyalogosforgalom elél elzart, nem megkdzelithetd
partszakaszok, keskeny parti zoldfelUlet.

Feladatok

= Az értékes természetkozeli teriletek védelme.

= Meglévé zoldfellletek megtartasa.

= A magas zoldfellleti arany biztositasa, megdérzése a jelenleg beépitetlen, de beépitésre szant
fejlesztési tertileteken.

KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

=  MAHART III. 6bdl, inerthulladék kezeld telep — folyamatos feltoltés zajlik a terlleten, kikotoként nem
uzemelt, igy olajos-fémes szennyezettség nem val6szinisithetd.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése
110



= Petroleum kikoté — utdbbi id6ben karmentesitett terllet (savgyanta godrok), de a funkciobol adddo
szénhidrogén-szarmazék szennyezés felbukkanasa tovabbra is feltételezhetd.

= Csepel Miivek — barna mezds ipartelep a hosszu miikddés alatt jelentés mértékben felhalmozddott
szennyezésekkel fellletkezelésbdl, energetikabol, kohaszatbol fakaddan (pl. fém, galvan maradék,
olajos szennyezés, savas szennyezés, olddszerek stb.).

= Az eredendben zartkertes térségben jelentés a csatornazatlan lakdépiletek szama, melyek
potencialisan veszélyeztetik a csepeli ivovizbazist.

Feladatok

= A szennyezettségek feltdrésa és a karmentesitési munkak elvégzése sziikséges a kedvezGbb
kérnyezeti allapot érdekében. Ez altal az érintett terliletek fejlesztése, esetleg Ujbdli hasznositasa
valik lehetségessé.

= A csatornazatlan terletek miel6bbi bekotése szlkséges a szennyvizhalozatba, kilondsen a vizbazis
védoteruleten.

KOZLEKEDES- HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= A Buda és a Csepel-sziget kozotti kozvetlen kapcsolat nem biztositott a kdzel 8 km hosszusagu
Duna szakaszon

= A Duna-part jelentds hosszban nem érheté el kapcsolodo teriletek teriletfelhasznalasa —
Szabadkikétd, egykori Csepel Miivek — miatt.

Feladatok

= Csepel és Buda Gsszekapcsolasara Uj dunai atkel6k létesitése a kapcsolddd uthaldzattal (Galvani
kérut a Galvani hidal, Kérvasut menti kdrut a Csepel-Albertfalva hiddal)

= A szigeten bellli kdzlekedés fejlesztésére a lakotertileteket elkerilé gerincut befejezése

= A csepeli Szabadkikotd trimodalis kdzlekedési lehetbségeinek fejlesztése

= Uj személyhaj6 kikoték létesitése.(Agglomeraciés jarat szamara a Szinesfém utcanal, atkeldjarat
Csepel as Budafok kozott.)

= Az (j dunai atkel6kon a varosi kozosségi kozlekedés bevezetése (mely a terllet szaméra annak
gazdasagi-logisztikai teriletfelnasznalasa kovetkeztében csak kis jelentéséggel bir).

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= Afejlesztési céltérség déli része a vizmlvek Déli-vizbazisanak ad helyet, mely a févérosi vizellatés
kdzel 30%-at biztositja, a kozépsd és az északi részen egyéb vizhaldzati kotottség nincs
= Aterilethasznélatnak megfeleléen megépiilt az egyesitett rendszerii csatornahalozat
= A terileten keresztil halad a Budafoki ut, Ady Endre ut nyomvonaltdl északra az Albertfalva és
Népliget kozotti 120 kV-os tavvezeték, amely korlatozza az Ady Endre ut térségének atalakulasat.
Feladatok
» A vizbazis védelmének érdekében a szennyvizelvezetést a projektérség deéli részén tul is
szUkséges kiépiteni
= Atavvezetéket a terilet beépitése el6tt ki kell valtani.
ARViZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A térség északi részének védelmérél foldml, majd azt kdvetben délen mar magaspart
gondoskodok az arhullamok elleni védelemrdl, mely a févarost elhagyva csatlakozik a megyei |.
rend{i févédvonalhoz
Feladatok
= A févédvonal a 24+000 - 25+000 szelvények kozott nem megfelelé allapotu, a keresztez6
matargyak elhanyagoltak, igy a szakasz teljes felllvizsgélat és megerésitése szikséges

A célteriletekre vonatkozd részletes javaslatok az alabbiak:
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7.1. SZABADKIKOTO TERSEGE

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A terlileten m(ikddé jelentds folyami kikotd tovabbfejlesztése.
» A kozlekedési infrastruktura fejlesztése, amely hozzajarul a terilet
gazdasagi potencialjanak novekedéséhez.
» A kdrnyezetvédelmi szempontok figyelembe vétele.

o
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:

» A tulajdonviszonyok rendezése egységes fejlesztési

koncepcid mentén, korszer(i gazdasagi formak létesitése.
kozlekedési  viszonyainak

7.2. CSEPEL MUVEK

tertlet

> A
megsziintetése, az uthaldzat fejlesztése.
P Az épitett értékek védelme.
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8. Rackevei (Soroksarj)—Duna

TERULETHASZNALAT

Jelenlegl allapot
A céltérség partjai mentén zomében alacsony laksiriiségu lakétertletek helyezkednek el.

= Jelentdsebb potencialis fejlesztési célterliletek a csepeli oldalon talalhatok: a felszamolas alatt allé
Papirgyéar és a Gubacsi hidf6 térsége.

= Hasznalaton kivili, fejlesztésre alkalmas teriletek talélhatak a bal part oldalon a szennyviztisztitotol
délre és a Hold utca kordl.

Feladatok

= Atermészetkozeli partok védelme érdekében a zoldteriletek tovabbi bévitése javasolt.

= Alacsony intenzitasu tertlethasznalat tamogatando.

= A potencidlis fejlesztési terlleteken is zoldfellletekkel tagolt egyitteseket kell Iétrehozni.

= A fejlesztési célterliletekre atfogd fejlesztési program készitése javasolt. A céltérségen athaladé
Munkas korat programjanak meghatarozasa dsszvarosi jelentéség.

= A meglévé lakéterlletek komplex rehabilitacioja tamogatando.

= A Molnar-sziget déli részében rekreacids teveékenység kiszolgalasa ajanlott

EPITETT KORNYEZET

Jelenlegi allapot

= A térség szerény értékli beépitésekkel és éplletalloménnyal rendelkezik. Az beépitési slrliség
alacsony, az éplletek zoldfelliletbe agyazottan helyezkednek el.

= Az épitett értékek szama alacsony, a célterileten belil, az RSD bal partjan csak harom miemlék
talalhato, a bal part a célterilet teljes hosszan védetté nyilvanitott régészeti lelbhely.

Feladatok

= Aterilet fejlesztését ardnyos beépitéssel, kornyezetbe illeszkedd, korszerii éplletekkel kell
megvalositani.

TERMESZETI KORNYEZET, ZOLDFELULETEK

Jelenlegl allapot
Rackevei (Soroksari)-Duna-ag és artere a Nemzeti Okoldgiai Halozat része, valamint Natura 2000
terlletek.

= Tamariska-domb” — orszagos jelentéségii védett természeti terilet, természetkozeli artéri ligeterdok.

= Egybefliggd mezdgazdasagi (Soroksar), illetve zoldfellleti funkcioju (Csepel) beépitetlen teriletek,
nagy zoldfelUletl intézmények a csepeli Duna-parti savban, Molnér-sziget funkciészegény és
kihasznalatlan kdzcélu zoldfelliletei.

= Természetkozeli allapotu Duna-partok.

Feladatok

= Az értékes természetes, illetve természetkozeli teriletek védelme.

= Csepeli Duna-part zéldfelileteinek funkcidbdvitd fejlesztése, jelentds nagysagu erdételepités a
soroksari Dél-Pesti Szennyviztisztitd kdrnyezetében.

= TermészetkOzeli sétany kialakitdsa a pesti oldalon.

= A magas zoldfellleti arany biztositasa, megérzése a beépitésre szant terlleteken.
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KORNYEZETVEDELEM

Jelenlegi allapot

= Csepeli papirgyar — a korabbi gyartasi tevékenységekbdl fakadoan potenciélisan szennyezett terilet,
elsésorban technoldgiai eredetli szennyvizek korabbi elfolyasaval kell szamolni, tovabba technoldgiai
szennyezbanyagok (festékek, ragasztok, savas szennyezés, szerves hulladék stb.) feltételezhetdek.

= Pesterzsébet, felhagyott Gubacsi kommunélis hulladéklerakd - a lerakd lezarasra ker(lt,
rekultivacioja részben megvaldsult (a hulladéktémeg helyben maradt, talajréteggel fedték le).

= A Réackevei (Soroksari}-Duna-ag gyakorlatilag allovizzé alakult &t, miutan a korabbi Duna-ag két végét
zsilippel lezartak. Vizmindsége altalaban egy kategoriaval rosszabb osztélyba sorolhato, mint a Dunaé.

Feladatok

= Papirgyar terilletén a szennyezettségek feltarasa, és a karmentesitési munkak elvégzése sziikséges
a kedvezbbb kornyezeti allapot érdekében.

= Gubacsi volt hulladéklerakd terlletének zoldfellileti intenzifikalasa sziikséges a Dél-Pesti
Szennyviztisztitd véderdejéhez kapcsoloddan.

= Véderdd bévitése a szennyviztisztito mellett.

= Rackevei (Soroksari)-Duna-ag revitalizacidja szlkséges (mederkotras, vizutanpétiasanak
élénkitése).

= Rackevei (Soroksari)-Duna-ag mentesitése a szennyviz bevezetésekidl (illegalis bevezetések
megakadalyozasa, Dél-Pesti Szennyviztisztitd kifolyasanak atvezetése a nagy Dunaba).

KOZLEKEDES- HAJOZAS

Jelenlegi allapot

= A teriilet Soroksari oldalan a HEV kapcsolata nem csatlakozik a févaros gyorsvasti halézatahoz, a
terliletet érint6 kelebiai vasutvonal egyaganyu.

= Aterilet Soroksari oldalan a kdzuti infrastruktara jo (Soroksari Gt).

= Aterilet Soroksari oldalan nincs figyelembe vehetd kdz6sségi vagy kdzut elem.

= Az RSD hajézasi szempontbdl nem vehetd figyelembe.

Feladatok

= Csepel-szigeten az észak-déli kozlekedést biztositd Hollandi ut féutvonalla fejlesztése.

= Soroksaron a forgalomkeltd teriletfelnasznalasi egységekhez nem kelld mddon kapcsolddo,
egymassal is konkuralo rackevei HEV és a kelebiai vasttvonal varosi kdzlekedésben betdltott tavlati
szerepének meghatarozasa, ennek megfeleld fejlesztése.

= Az orszagos haldzatba tartozé EuroVelo kerékparut kiepitése a Pesti parton.

= Uj, 6nallé gyalogos-kerékparos hid kapcsolat Soroksér kdzpont magassagaban és a Molnar-sziget
északi végen.

KOZMUVESITETTSEG
Jelenlegi allapot
= |véviz fényomobvezeték, vagy vizmitelep nem befolyasolja a térség hasznositasat, egyedil a
Gubacsi hidnal halad keresztll egy nagyobb atméréji vezeték
= A Ré&ckevei—Soroksari-Duna-ag mellett talélhatd a Délpesti Szennyviztisztitd Telep, illetve mind
két oldalon még szamos kis szennyvizatemel6 is Gzemel
Feladatok
= A Szennyviztisztitd Telep felbdvitése és korszeriisitése az lemult évtizedben megtortént, igy a Dél-
Csepeli, valamint a XXIII. kertilet csatorndzatlan terileteinek a befogadéjaul szolgalhat.

ARViZVEDELEM
Jelenlegi allapot
= A Rackevei—Soroksari-Duna-agban a vizszintet a Kvassay zsilip altal szabalyozzak, igy
arvizvédelme ez altal megoldottnak tekinthet6

A célteriletekre vonatkozo részletes javaslatok az alabbiak:
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8.1. PAPIRGYAR
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A terlileten m(ikddé jelentds folyami kikotd tovabbfejlesztése.
» A kozlekedési infrastruktura fejlesztése, amely hozzajarul a tertlet
gazdasagi potencialjanak novekedéséhez.
» A kdrnyezetvédelmi szempontok figyelembe vétele.
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8.2. RSD VizISPORT KOZPONT
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Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
» A projektteriilet csepeli részén elsésorban — a jelenlegi

hasznalattal is 6sszhangban — szabadidds és turisztikai
fejlesztések, harmoniaban a természeti kornyezettel.

P A keleti terliletrészen a vizparti sétany kiépitése, illetve
helyenként minéségi fejlesztése.

» A kerékparhalozat fejlesztése (a tulajdoni viszonyok
rendezése mellett).

e e ks

17
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8.3. MOLNAR-SZIGET

Fejlesztési lehet6ségek és feladatok:
P A sziget északi részén rekreacids funkciok elhelyezése.

» A sziget kozépso részen a lakoterUletek rendezése.

P A sziget déli részén sport és rekreacios funkciok elhelyezése.

» A terlleten a vizpartok kozhasznélatat biztositani kell.

» A tervezett hid megépitése a jelenleg is mikodd kompatkel6 helyén.

o PN " T
L g = ot
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l1.6. Zoldfeliiletek

l.6.1. Z6ld- és kozterilet fejlesztési
javaslatok

A Duna menti terlletek a jelenlegi viszonyokat
(terilethasznalatot, -mindséget stb.) tekintve
nem eléggé hasznéljgk ki a vizfolyamhoz
kapcsolhatd lehet0ségeket. Az alabbiakban
felvazolt zoldfelllet-rendezési javaslatok célja a
Duna menti terlletek vizudlis és rekreacios
potencidlianak  kihasznéldasa az  Okologiai
szempontok figyelembevételével.

A Duna menti terileteken, kilonosen az
elévarosi zona (illetve részben az atmeneti
z6na) szakaszan jelentés a hasznositatlan,
illetve az alulhasznositott tertlet, ami zoldfelllet-
fejlesztési szempontbdl is potencialt jelent, a
zoldfeliletek és  erdéteriiletek  tertleti
novelése tekintetében. igy példaul az észak-
csepeli Uj varosi park létesitése mar a korabbi
telepulésrendezeési tervekben, koncepciokban is
rendre megjelenik, kapcsolodva a terilet tavlati
ingatlanfejlesztéseihez. Az észak-csepeli park a
Margitsziget-Vérosliget-Népliget altal alkotott
varosi nagyparkok gydr(jét egészitené ki, Dél-
Budapesten kiszolgalva egyrészt a kapcsolodo
fejlesztési terlleteket, méasrészt — zoldfellleti
rendszerében betdltott szerepénél fogva — a
nagyobb térseg lakossagat.

Dél-Buda térségében (Nagytétényben) jelentds
erdéterulet |étesitési lehetbseégek vannak a
Duna-parton, amelyek az agglomeréacio felé
kapcsolatot  biztositdé  rekreaciés  zona
kialakitasaban nagy szerepet kaphatnak.

Az elbvérosi zona, valamint az atmeneti zéna
egy részén a folyépart zoldfellilet-dominans
jellegének meglrzése szintén els6rendi cél,
mely a beépitett és fejlesztésre kijeldlt teriletek
zoldfellleti intenzitasanak fokozasaval, magas
zoldfeluleti arany megteremtésével, illetve a
meglévé magas  zoldfelileti  boritottsag
megOrzésével érhetd el. llyen terllet pl. a
Rémai-part, vagy a Molnar-sziget térsége.

A varosi életminéséget  nagymértékben
befolydsolja a zdldfellletek mennyiségén tul
azok allapota, szinvonala. Az életmin6ség
javitdsaban lényeges elemek az igényesen
kialakitott és funkcidégazdag zoldfelliletek,

amelyek a vizpart rekreacios szerepét novelik,
javitigk az ember-viz kapcsolatot. A varos
életében fontos zoldfeluletek, mint Margitsziget,
Gellérthegy, mindségi fejlesztésre szorulnak.
Rovid tavu, kisebb befektetést igényld
beavatkozasokkal ~ (ndvényzet és  kerti
architekturak felujitasa) nagyfokl mindségi
javulas érheto el.

Funkcidbdvitéssel jard fejlesztés szintén tdbb
jelentds  zoldfelilet (Obudai-sziget, Taban
zOldfelUlete) esetében javasolt. A meglévl
funkciok skalajanak bbévitése a rekreacids
kinalat novekedését eredményezi, amelynek
hatasara ezek a parkok a jelenleginél szélesebb
korben tolthetik be tarsadalmi szerepiiket.

A funkciébbvitésnél fontos szempont a
tematikus kinalat kialakitasa, amellyel tagabb
kornyezetlkbél is vonzzék a latogatokat. Az
Obudai-sziget alkalmi nagyrendezvények, a
Népsziget a sportélet és a vendéglatas
helyszineként, a Rackevei-Duna partjan fekv
csepeli  szigetcsics Uj parkja pedig dél-
budapesti szabadtéri sportkdzpontként vélhat
népszer(ivé. Ezek a parkok és a belvarosi
Duna-korzd  egylttesen  csokkenthetik a
Margitsziget €s a Romai-part tulzott terhelését.
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= Erdoteriilet  [[[[[[ll Erdéteriilet

*  Funkcionalis bévités

E=—1 Magas zoldfeliileti arany biztositasa
a beépitésre szant teriileten

[ Zéldfeliiletek megujitasa
komplex varosrehabilitacio keretében
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111.6.2. Duna-parti zoldfelileti

A Duna-part mentén javasolt setanykarakterek:
kapcsolatok fejlesztése :

A Duna menti zoldteriiletek és kozterek, illetve
erdéterlletek  minéségi  és  mennyiség
fejlesztésén tul kiemelten fontos az azokat
0sszekotd kapcsolati elemek fejlesztése és
ezaltal egy jelentbsebb vonzerbével, magasabb
rekreaciés potenciallal rendelkezd zoldfelulet
halozat kialakitasa.

Altalanos célkitizés a Duna-part gyalogos
bejarhatésaganak biztositasa a
természetvédelmi  szempontok miatt elzart
partszakaszok (pl. Haros-sziget) és bizonyos

funkcionalis egységek (pl. logisztikai kikoték és =
varosuzemeltetési terlletek) menti szakaszok <
kivételével. L
Sétanytipus hossz (km) >
korzd 0,8 <zt
-
varosias sétany 13.3 F i
meglévé természetkozeli c&:
sétany 216 7]
vegyes  forgalmu 8
part 2,8 <>t
korzd 2,7
varosias sétany 7.4
mindsegi | termeszetkozeli :
fejlesztés sétany 6.6 E
vegyes forgalmu b ,‘E
part 2,7 i
korzd 1,0 3
P " ok
varosias sétany 12,0 N
- p— O
tervezett tgrrpeszetkozeh E
sétany 15,2 &
vegyes  forgalmu § <uNrJJ
part 44 =
oncionalis természetkozeli ﬁ
P sétany 5,6 =
Gyalogosforgalom elél elzart 21,3

A dunai szigeteket és az egyéb Duna-parti
zéldfellileteket egymasra flizve minden egyes
zoldfeluleti elem rekreacios potencialja javithat.
Ehhez az egyes partszakaszokon eltéré
karakter(i kapcsolati elemeket kell biztositani.
Altalanossagban javasolt killsd varosrészek
iranyaba az épitett elemeket fokozatosan
hattérbe szoritani, és inkabb természetes vagy
éppen természetkozeli partszakaszokat -

kialakitani a meglévé természeti elemek LN
fokozottabb védelmével vagy ennek hianyaban Vegyes forgalmti it Dunakeszin
a terUlet rehabilitaciojaval.
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1. Korzd: A belvaros frekventalt Duna-parti
teriletei mentén a rakparti utak
forgalomcsillapitasatol fliggéen elsésorban a
felsé rakpartok atalakitasaval olyan varosias

beépitéssel kisért, gyalogos elsébbségd,
jellemzéen  burkolt  felUleteket  javasolt
kialakitani, ahol legalabb 5 m széles

gyalogosfeliilet  biztosithaté. A varosias
beépitéshez kapcsolddoan koztéri elemek és
szolgaltaté funkciok (példaul killd teraszok)
telepitése javasolt a rekreaciés szerep
bovitésére. A korzd kiépitése mellett lehetbleg
biztositani kell a minél kozvetlenebb Duna
kapcsolatot is.

2. Vérosias sétany, sétaut: A beépitett Duna-
parti  terlleteken a terllethasznalathoz
igazodoan olyan kiépitett sétanyok kialakitasa
javasolt, amely egyarant helyet biztosit a
gyalogosoknak és a kerékparosoknak (a
kilonbdz6  kozlekedési modok  megfeleld
elvalasztasa mellett).

3. Természetkozeli sétany: A be nem épitett,
jellemzéen természetkozeli Duna-parti
terileteken olyan sétanyok kialakitasa javasolt,
amelyek csak szikséges mértékig érintik a
természetes kornyezetet. Ahol szlikséges,

végre kel tertlet

rehabilitaciojat.

hajtani a Duna-parti

4. Vegyes forgalmu utak: A kilonleges vizparti
funkcioknal, mint példaul a széllodahajok
kikotohelyei, a kiszolgald gépjarmiforgalom
miatt szikséges a vegyes forgalom biztositasa
a Duna-parton. Ez esetben is torekedni kell a
megfelelé  forgalomcsillapitasra, hogy a
kllonb0zd kozlekedési modok ne zavarjak
egymast.

5. Patakrevitalizacié: A Duna menti tertletek
fejlesztésével egyutt, ahol erre lehetGség nyilik,
a vizrendezési kovetelmények figyelembevétele
mellett javasolt a Dundba 6ml6 kisvizfolyasok
revitalizacioja is. A revitalizacio soran kis- és
kozépvizi mederbdl, illetve nagyvizi hullamtérbdl
allé  keresztszelvény alakitandé ki, ahol
megfeleld szélességl teriilet rendelkezésre all.
A szelvény also, Kkisvizeket szallitd része
olyannak kell lennie, hogy a benne kialakuld
sebesség elég nagy legyen a hordalék
lerakddasanak megakadalyozasahoz.
Ugyanakkor a hulldmtérrel kialakitott dsszetett
arvizi szelvényt pedig ugy kell kialakitani, hogy
a nagyvizeket kelld biztonsaggal le tudja
vezetni, és a meder allékonysagat ne
veszélyeztesse. Az arvizvédelmi és
vizrendezési kovetelmények kivil a rekreécios,
Okolégiai és tajesztétikai szempontokat is
figyelembe kell venni. Torekedni kell, hogy
valtozatos él6helyek alakulhassanak ki a patak
mentén. Minél nagyobb a bioldgiai diverzitas,
annal nagyobb a rendszer 0Onszabalyozd
képessége.  Eltér6  aramlasi  viszonyok
biztositasaval mas és mas életkozosségek
alakulhatnak ki. A fenntartasi szempontok
figyelembevétele mellett vizparti ndvényzet
telepitésével a vizfolyas bearnyékoltsaga is
novelendd, mivel az kedvezbéen befolyasolja a
patak fény és hémérsékleti viszonyait, ezen
keresztil pedig az oldott oxigén mennyiségét.
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A meglévb és tervezett sétanyok altal érintett
partszakaszok kozteriileti és nem kozteriileti
megoszlasa:

7

£
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Megléve Tervezett

== E=4 Koztertleten elhelyezkedd sétany
== F=< Nem kéztertleten elhelyezkedd sétan

A meglévb és tervezett sétanyok altal érintett
partszakaszok tulajdonjogi helyzete:

Meglévd Tervezett
== E£=9 Magantulajdont érinté sétany
= E=4 Allami tulajdont érinté sétany

=t F=4 Fovarosiilletve kerlleti tulajdont
érintd sétany
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lIl.7. Duna menti teriiletek kozlekedése

A megfogalmazott javaslatoknak ©sszhangban
kell lenniik a készuld Budapest 2030 hosszu
tavu varosfejlesztési koncepcié céljaival, és a
celok  elérését  biztosito  feladatokkal.
Ugyanakkor a javaslatban szereplé egyes
konkrét  eszkdzoknek, kozlekedésfejlesztési
elemeknek illeszkednitk kell a jelenleg
hatadlyban 1év6, a varos atfogd fejlédését
szabalyozé tervekben - Budapest Févaros
telepllésszerkezeti terve (TSZT), Budapest
kdzlekedési rendszerének fejlesztési terve
(BKRFT) -  meghatérozott  kozlekedési
rendszerbe. Az egyes terlletekhez kapcsolodo
kdzlekedésfejlesztési elemek a lll. 5. fejezetben
kerlInek nevesitésre.

A kozlekedés fejlesztés iranyvonalaban
esetlegesen  bekovetkez6  koncepcionélis
valtozasokat - jelentdségiknél fogva - a
tanulmanyterv egy 6nallé fejezete mutatja be,
melyek elfogadésa, TSZT-be és BKRFT-be
torténd beépllése hosszabb tavon a part menti
teriletek jelenleg javasolt fejlesztését s
maddosithatja.

.7.1. Kozuti kozlekedés

A készlilg varosfejlesztési koncepcidban a varos

telies teriletére a koézuti kozlekedéssel

kapcsolatosan megfogalmazott feladatok (a délt

betlis szovegrészek) a Duna-part térségében az

alébbiakat jelentik:

= Halozati hiagnyok
koztertiletek ujra felosztasa
A kozuthalozat részeként a meglévé Duna
hidak szama elégtelen, eloszlasuk pedig
terlletileg egyenlétien. A kozuthalozat
ésszeri  (felesleges  kerildk  nélkdli)
mikodésének biztositasahoz a hianyzo6
folyami  atkeléket  és  csatlakozd
uthalozatukat meg kell valositani a
telepUlésszerkezet altal kijelolt” helyeken.
A févarosban a Duna-partokat alapvetden
kozterleteknek kell hatarolniuk, kiveve a
folyd menti specialis (szennyviz tisztito,

megsziintetése,

teherkikotd, logisztika) terileteket, ahol
nélkilozhetetlen a  kozvetlen  vizparti
kapcsolat.

Egy élhetdbb varos kialakitasara torekedve
a kozlekedési célu kozterlletek ,Ujra

felosztdsa” szlikséges, mivel a korabbi
évtizedekben a dominans elem altalaban az
egyéni személygepjarmi kozlekedés volt.
Ennek érdekében a felszini kdzOsségi
kozlekedés, a gyalogos kozlekedés és a
kerékparos kozlekedés javara szukséges
tobb terlletet biztositani, a
személygépjarmdi kozlekedés
lehet0ségének megtartasa mellett..

Egyéni  személygépjarmii  kibzlekedés
fejlesztése, forgalomcsillapitas

A belvéros térségében a behajtas
korlatozasa, szankcionalasa — parositva a
belvaros elkerilését biztosité  haldzati
hianyok megszlintetésével, valamint a
kdzOsségi kozlekedés fejlesztésével — a
gépjarmi forgalmat, és az abbol szarmazd
kornyezeti terhelést jelentdsen csokkentheti,
ezaltal javitva a varosi élet mindségét.

A varos déli, Duna-parti teriletein jelentés
logisztikai és  aruforgalmi  kdzpontok
alakultak ki (csepeli Szabadkikotd, Harbour
park), melyek részét képezik a févaros
gazdasaganak. Ezen létesitmények, és
dltaldban  a  gazdasagi  terlletek
elérhet6ségét nem csak fenn kell tartani

hanem a kozlekedési kapcsolataikon
javitani szikséges.

A kozterlletek kozlekedési
infrastruktarajanak megvaldsitasa,

fenntartasa igen jelentds koltségvonzattal
jar, ugyanakkor jelentds  mértékben
befolyasoldja a varosképnek, mikodése
révén pedig meghatarozdja a varos
életének. A kozteriletek kiépitésekor, vagy
felujitisakor a kozlekedési, kozmi és
zoldfellleti  elemek  egyiitt-tervezésével
szinvonalas  utcakép  elérésére  kell
torekedni, kilondsen igaz ez a Duna-partok
esetében, melynek egy része a
vilagorokség részét képezi.

Parkolési problémak kezelése

A rendeltetésszer(i hasznalathoz kot6dd
varakozbhelyek biztositasa a folyd mentén
nem, csak a csatlakozd hattér tertleteken,
azok beépitése kapcsan jelentkez6 feladat.
A partok mentén csak a hajozas kapcsan
felmerllé parkolasi feladatokat kell és
szabad megoldani.
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A késziil6 varosfejlesztési koncepcio alapjan
a fenntarthaté fejlédés igényeinek megfelel6
kozuti halozat, és kozlekedési struktira
létrehozasara kell térekedni a jovében.
Budapest telepulésszerkezeti terve alapjan a
Duna menti terlletek kozuti elemei a térbeli
helyzetiknek megfeleléen két, egymastol
gyokeresen eltérd kozlekedési szerepet toltenek
be. A keresztirdnyu elemek a varos két partjat
és a szigeteket kotik dssze, a folyot keresztezd
hidak révén.

Jyelmagyaréza/t:

= Tervezett dunai kézuti hid
Tervezett dunai kézuti alagut

Tervezett dunai gyalogoshid, kerékparoshid

f==| Tervezett drétkétél palya
(gyalogos hid 0. itemekeént libegd)

[ ] Hid épitéssel nem érintett tertlet

Pest és Buda 0sszekotésére szolgalo, a
féuthdlézat meghatarozd elemeivé Valo Uj
atkeldk lesznek az Ujpest-Aquincum hid, a
Galvani hid, és a Csepel-Alberfalva hid.

A hossziranyu elemek ellenben Buda és Pest
bels6 kozlekedésében vesznek részt, és
forgalmuk, elhelyezkedésiik folytan hatranyosan
elvalasztjak, elvalaszthatjak a folyot a varostol.

Jelmagyarazat:
[==| Halozati hianyok mérséklése
f=—| Megkézelitd, kiszolgald halézatok bdvitése
[ Part elérhetéségének javitasa
[= Rakpartok forgalmanak csokkentése

=== Halozati elemek indokoltsaganak
feltlvizsgalata
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A folyo partjait hatarolo kozterlletek kozlekedési
szerepeét szakaszonként differencialtan
szilkséges  meghatarozni,  egyrészt a
kapcsolddd hattér terlletek funkcioja, masrészt
a velik parhuzamos infrastruktira elemek
nyUjtotta alternativ lehetdségek flggvényében.
A korabbi idészakokban a Duna vonalanak, mint
kozuti kozlekedési folyosoknak tulzott szerepet
szantak (budai also6 rakpart keresztmetszetének
tervezett novelése, pesti alsoé rakpart tervezett
meghosszabbitasai), melyek felllvizsgélata a
varos  valtozd  jovoképével 0sszhangban
idészerlvé valt. A pesti also rakpart esetében
realisnak és ésszerlinek a személygépjarmd
forgalom csokkentése, valamint a gyalogos és a
kerékparos kozlekedés kapcsolatainak javitasa,

l.7.2. Varosi kozosségi kozlekedés
és a vasuti kozlekedés.

A készlil6 varosfejlesztési koncepcidban a varos

telies terlletére a kozOségi kozlekedéssel

kapcsolatosan megfogalmazott feladatok (a délt

betlis szovegrészek) a Duna-part térségében az

alébbiakat jelentik:

= Kinalati jellegii  kdzbsségi
megteremtése, és milkddtetese.
A koz0ssegi kozlekedés hélozatain (a varos
mas terileteihez hasonldan) a ténylegesen
jelentkezd utazasi igényeket folyamatosan
meghaladd féréhelykinélatot kell biztositani.

kOzlekedés

Elsésorban  Uzemeltetési  feladatként
fogalmazhatd meg, hogy megfeleld utas
tajékoztatasi rendszerrel felszerelt,
gyalogosbarat modon kiepitett
kornyezetben  (megélldk),  esztétikus

kézlekedési eszkdzokkel (jarmivek) nyujtott
gyors és pontos szolgaltatas torténjen, mert
ez a kozossegi kozlekedés meghatarozoja.
= A kozoOsseégi kozlekedés teriileti hianyainak
megsziintetése
Az egyéni szemelygépjarmi kozlekedéssel
szembeni vonz6 szolgaltatas biztositdsahoz
az ellatdssal nem rendelkezd, de mar
beépitett teriletekre utdlagosan ki kell

terjeszteni a  kozforgalmu  kozlekedés
hal6zatat.
Az djonnan - els6sorban Csepelen,

valamint az atmeneti zéna északi és déli,
Duna partjai kozelében - beépuld nagy
kiterjedés(i fejlesztési teriiletek esetében

rendelkezésre all6 feluleteiknek novelése
latszik. Egy a Dunara, és a mogottes teriletre
egyarant  kiteried6  vizsgalatban  lehet
meghatarozni a kozuti szerep ésszer(l vissza
szorithatdsaganak mertéket, melynek
eredményeképpen mar jelentds mértékben javul
a vizpart és a varos gyalogos, kerékparos
kapcsolddasa, ugyanakkor a varos nagyobb
tertiletének kozlekedési helyzete érdemben nem
romlik.  Szintén a  vizsgalatban  lehet
meghatarozni az alkalmazandé  miszaki
megoldasokat is, mely igen széles skalan

mozog, tavlatban akar hosszabb-rovidebb
rakparti  Utszakaszok  lesullyesztéséig is
terjedhet.

eléfeltételként  kell  meghatarozni a
kézforgalmu kozlekedés kialakitasat.

= A varosi kotottpalyas haldzatok kiemelt
fejlesztése.
A kozOsségi  kozlekedés  kotottpalyas
halézatai fiiggetlenek a koézuti forgalom
zavard hatasaitol, kisebb légszennyezést
eredményeznek, és az intenzivebb,
gazdasagosabb terlletfelhasznaléas
iranyaba mutatnak. A Duna menti térség
terilete mar jelenleg is bOvelkedik
kotottpalyas elemekben, melyek
fejleszthetdek, meghosszabbithatoak,
0szekothetbéek egymassal.

= A varosi (és elévarosi) vasuti kbzlekedés
fejlesztése
A meglévd és kiterjedt févarosi vasuti
halozaton meg kell teremteni a varoson
beluli kozlekedést is, a hagyomanyos varosi
kdz6sségi kozlekedés integrans részeként.
A varosi (el6varosi) vasUti kozlekedés
létjogosultsaga a Duna menti teriletek
esetében a varoshatar menti keriletek és a
belvaros kozotti utas aramlasban jelentkezik
a megfelel6 forgalmi és atszallé kapcsolatok
biztositasaval..

= A kOzlekedési eszkOzvaltas
feltételrendszerének biztositasa a
févarosban.

Az eszkozvaltast biztositdo pontok haldzatat
(PtR és B+R parkoléok rendszerét)
alapvetéen a févaros atmeneti és el@varosi
zonaiban kell megteremteni, kapcsolodva a
kotottpalyas varosi kozlekedéshez és a
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vasuti halézathoz. A telepulésszerkezeti
adottsagok folytin a Duna térségének
északi és déli része kis mértékben
teriletileg érintett ebben.

A készl6 varosfejlesztési koncepcio alapjan
egy a jelenleginél versenyképesebb varosi
kozosségi kozlekedést kell megteremteni.

Budapest kdzlekedési rendszerének fejlesztési
terve altal meghatérozott kdzosségi kozlekedés
a févaros terileti kiterjedésébdl, tovabba a
telepulésszerkezeti adottsagokbdl kovetkezden
jelentés mértékben jarul hozza a lakossag

kozlekedési szikségleteinek biztositasahoz,
valamint a févaros mikodtetéséhez és
gazdasagahoz.

A kozOssegi kozlekedés jelentéségét nem csak
meg kell 6rizni tovabbi fejlesztésekkel, de
lehet0ség szerint novelni is szlkséges a
részaranyat a jelentds beépitést eredményezé
fejlesztési terliletek felnasznélasaval
parhuzamosan.

A varosi gyorsvasuti kozlekedési rendszer
legértékesebb elemei a metrd vonalak, melyek
megalléi — kdzel 50%-ban — a Duna melletti
terlet sévjaban koncentralddnak.

Jelenleg a varosi gyorsvasuti haldzat és a vasuti
halézat esetében is a folyoval parhuzamos
elemek (M3 metrd vonal, szentendrei, csepeli,
rackevei HEV vonalak, pécsi, székesfehérvari,
kelebiai vasUtvonalak) szama a meghatarozo,
az atkelést biztositd vonalak (M2 metrévonal, és
az esztergomi vasutvonal az északi vasuti
0sszekotd hiddal, valamint a déli dsszekotd
vasUti hid) szamaval szemben.

A Dunéaval parhuzamos HEV vonalak belvaros
alatti 0sszekotése a jelenlegi onall6 vonalak
helyett egy sokkal kedvezObb utazasi
lehetOségeket  nyujtd, metrdé  szinvonald,
kiterjedtebb halozatot eredményez majd.

A villamos hal6zat kiterjesztése koveti az
intenziv beépitésl varosias teriletek Iétrejottét
mind a korutak, mind a sugariranyl utak
vonatkozasaban, a  villamos  vonalak
meghosszabbitasa kerilhet sor a Duna
partokon északra és délre egyarant. Budapesti
sajatossagnak tekinthetd, hogy az intenziv
beépitésli, varosias teriileteket feltard kdrutakon
mindenutt kdvetkezetesen villamos kozlekedés
épdl ki.

A varosi koz0sségi kozlekedésbe integralva kell
megteremteni a vasuthalézatot hasznal6 varosi
(elévarosi) vasuti rendszert, az S-Bahn-t, mely a
és a nagyvaros kozott is kedvezb eljutasi
idokkel atszallasmentes kotottpalyas vasuti
kapcsolatot teremt. Uj megallohelyek létesitése
szikséges az északi és déli vasuti hidak
hidf6inél.

A szerelvények 15 percenként kozlekednek,
olyan terlleten lehetséges és gazdasagos az
Uzemeltetés, ahol a forgalomhoz sziikséges
utas-mennyiség létrejon, tovabba az el6nyok
alapjan a vasuti kozlekedést valasztjak. A vasut
hatékonysaga nagyban fligg a févaros tertiletén
a meglévl, az atépuld, és az uj megalldk
szamatdl, valamint terlleti elnelyezkedésétél, és
kapcsolatrendszerétdl.

A Dunai hajozds mint 0nallé, és egyben
specialis kozlekedési agazat kulon pontban
kerGl ismertetésre.
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_ DUNA MENTI KOZOSSEGI
KOZLEKEDES FEJLESZTESE

BUDAPEST

Jelmagyarazat:

=% ¢ 4-es metrévonal, megallok

== Az észak-déli regionalis gyorsvastit
E A il L YR T ) ;. z
felllvizsgalata
f— Autébusz kozlekedés fejlesztése
=84 Varosi, elévarosi vastii kozlekedés
[[® ] Uj megallok,
Duna-part kapcsolatanak javitasa

A vasuti vonalak elvélaszté hatdsanak
csokkentése, aluljarok épitése a
terulethasznalattal 6sszhangban
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.7.3. Kerékparos és
kozlekedés

A készuld varosfejlesztési koncepcidban a
kerékparos és a gyalogos kozlekedéssel
kapcsolatosan a varos telies terlletére
altalanosan megfogalmazottak a Duna-part
térségében fokozottan érvényesek, és az alabbi
beavatkozasokat jelentik:

gyalogos

= A Duna partai mellett d&sszefiiggd
kerékparos Utvonal halozat létrehozasa
Sziikséges.

= Differencialt gyalogos kézlekedési rendszer
kell kialakitani a Duna mentén a hattér
teriiletek  adottsagainak ~ megfeleléen,
valamint a partok elérésének biztositasa a
kapcsolodo  beépitett teriiletek és a
k6zdsségi kbzlekedés vonalai fell.

A kerékparos kozlekedés 3-8 km-es tavolsagon
belul — melyet az egyes utazasok tobbsége nem
halad meg — versenyképes a gépjarmivekkel
megtett kozlekedési modokkal.

Ahhoz, hogy a kerékparos kozlekedés a tobbi
kdzlekedési moddal  egyenrangu  elemmé
valhasson, slri és 0Osszefliggd halozat
kialakitasa, a tarolas feltételeinek
megteremtése, és egy altalanosan kerékparos
barat kOzlekedési kornyezet létrehozasa
szilkséges.

A kerékparos hal6zat egyes elemei a — jellemz6
utazasok hossza alapjan — eltérd feladatkort
toltenek be az alabbiak szerint:

= g varosi halézat dontéen kozlekedési
célokra szolgal,
= a térségi kapcsolatok kozlekedési és

turisztikai célokat egyarant szolgalnak,

= az orszdgos kapcsolatok (Euro Velo
halézat)  dontéen turisztikai  célokra
szolgalnak.

A Duna térsége a varos kozépsd savjaban,
kedvezd terepviszonyok, vonzo épitett és
természeti korulmények kozott helyezkedik el.
Ennek kOszonhetd, hogy Budapest harom
orszagos kerékparos kapcsolata kozll kettd itt
kerUlt kijelolésre.

Az eurbpai léptékben is nagyvarosi kategdridba
tartoz0  Budapest teriletén  fokozottan
jelentkezik a megfeleld gyalogos kozlekedés
biztositdsanak igénye.

A fbvarosban a gyalogoskozlekedés eddigi,
celzott  beavatkozasi  teriletei - a
telepulésszerkezeti szempontbol meghatarozott
gyalogos tengelyek, a, gyalogos utcék, a
nagyobb terlleteket lefedé gyalogos zdénék, a
forgalomcsillapitott  teriiletek, és a kozuti
forgalomtdl védett tertletek — jelentds részben
a Duna-partokhoz, a Duna szigeteihez, és a
Duna melletti tertletekhez kapcsolodtak.

Az altalénos értékrend valtozas, a szabadidds
és turisztikai szempontok el6térbe kerulése, az
okolégiai  szempontok  érvényesitése, és
altaldban a kornyezethasznalat modja iranti
érzékenység a gyalogos forgalom és a
kerékparos forgalom jelentéségének novelését
indokolja @ Duna-partokon.

A Duna-partok melletti gyalogos kozlekedés
fejlesztése a |1l.4.2. Duna-parti zoldfellleti
kapcsolatok fejlesztése pontban talalhaté.
Ahhoz, hogy a Dunai szigetek (Obudai sziget,
Népsziget, Margit-sziget, Csepel-sziget, Molnar-
sziget) szerves részét képezhesék a fbvaros
Duna menti terileteinek, szamos funkcionalis
gyalogos és/vagy kerékparos hid megépitése
javasolhatd, melyek a lll. 8.1 Kozuti kozlekedés
pontban lathatoak.
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PARUT HALOZAT
FEJLESZTESE

I DUNA MENTI KEREK

BUDAPEST

Jelmagyarazat:
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.7.4. Aruszallitas

A terlletileg folyamatosan novekvd varosi
kornyezetben az eurdpai aruszallitds féleg
kozuton  zajlik, mivel viszonylag  kis
tavolsagokrél van sz6, és az uthaldzat réven
barhova el lehet jutni, valamint igy nem
jelentkezik a koltség és id6 igényes aru atrakasi
kényszer.

A varosiasodas nem csak az emberek novekvo
mobilitasat, hanem bévild aruszallitasi- és
szolgaltatasi igényeket is jelent, amelynek
kovetkeztében a nagyvarosi agglomeraciokban
a fenntarthatdbb és hatékonyabb
aruszallitashoz  és  szolgaltatas-nyujtashoz
vezetd megoldasok szlkségesek.

Vasuti arufuvarozas

Magyarorszagon — az eur6pai trendeknek
megfeleléen — a szallitott aruk tdmegében és a
szallitas modjaiban, a szallitasi teljesitményeket
tekintve  (arutonna  kilométer)  folyamatos
valtozas figyelhetd meg. A csbvezetéken és
belvizi hajozassal szallitott aruk teljesitménye
kisebb kilengésektdl eltekintve nem valtozott,
azonban a vasuti szallitasi teljesitmény 60%-al
csokkent a  kozuti  teljesitmény  meg
haromszorozodasa  mellett. A vasuti
arufuvarozas a févarosi vasutvonalak tertileti
elhelyezkedése folytdn a Duna  menti
terlleteknek csak a déli részét érinti. Budan a
pécsi és a székesfehérvari, Pesten a kelebiai
vonalak jelentds szereppel birnak az orszagon
atmené  vasuti  tranzitforgalomban. A
Budapesten athaladd vasuti  forgalomnak
azonban csak alig 5%-a rendelkezik févarosi
végcellal.

Budapest déli részén koncentralodo, meglévé
és tervezett logisztikai terlletek vasuti
kapcsolatai jelenleg alacsony szinvonaluak,
fejlesztésik kivanatos.

Belvizi aruszallitas

A Duna nemzetkdzi vizi ut, melynek magyar
szakaszan nem biztositottak az Eurdépaban
szabvanyositott ~ eszkozOk  kozlekedésere
alkalmas feltételek, vagyis az év 300 napjan a
2,5 m merUlési mélységl barkak és kotelékek
kdzlekedése.

Jelenleg ugyan visszaesés figyelhetd meg a vizi
aruszallitasban, de hosszu tavon a fenntarthat6
novekedés kettds kovetelménye kielégitésének

kényszere miatt — csokkend energiaigény és
csokkend karos anyag kibocsatds — fejlédés
varhato.

A belvizi kdzlekedés lehetOséget biztosit az aruk
varoskozpontok kdzelébe torténd
kornyezetkimélé  széllitasara, elkerllve a
nagyvarosi agglomeraciét korbefogd kozutak
torlodasait, feltéve, hogy hatékony atrakodo
allomasok és kikotok biztositigk a varosi
kapcsolatot a végceélhoz.

Jelentés fejlddés csak ugy érhetd el, ha a
kiépitett infrastruktira mellett, ipari (termeld) és
munkahelyi  (0sszeszereld) terlletek s
létesuinek, és azok az arumozgasba jobban
bekapcsoljak Budapestet.

Budapest esetében a csepeli Szabadkikotd
biztositja, és az érdi varoshatarnal tervezett
DILK biztosithatja a belvizi hajozas igénybe
vételét. A tervezett kozuti és vasuti haldzatok
figyelembe vételével taviatban mindkét helyszin
trimodalis kozpontta lenne fejleszthetd.

l11.7.5. Személyhajozas

A készll6 varosfejlesztési koncepcidban a
hajozassal kapcsolatosan a véros teljes
terlletére altalanosan megfogalmazottak a
Duna-part térsegében az alabbi
beavatkozasokat, lehetdségeket jelenti:

= A Duna, mint kbzlekedési palya legyen a
kézfinanszirozas tertilete.

» A dunai hajozas, mint kbzlekedési
szolgaltatas lehet a vallalkozoi partnerseg
Szintere.

= A multimodalis szallitasi lehetéségeket fel
kell tarni és hasznositani.

A budapesti agglomeracié novekedése, a
mobilitési igények fokozddasa és az egyéni
kdzlekedés folyamatos térnyerése megkdveteli
a kozossegi kozlekedes eldényben részesitéseét,
részaranyanak lehet6ség szerinti ndvelését.

Bar a kotottpalyas rendszerek egyseges
szemléletli fejlesztése Osszességében igen
elényds véltozasokat hozhat, a beruhdzdsok
kéltségigénye miatt erre legfeliebb kdzéptavon
lehet szamitani. Eszak-déli iranyban azonban
adott egy olyan folyosé, a Duna, amely e célra
jelenleg szinte kihasznalatian. A folyami
hajozasban rejlé lehet6ségeket kiaknazva
viszonylag csekély koltséggel megvalésithato az
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agglomeracié és Budapest belvarosanak gyors,
pontos és menetrendszer(i dsszekottetése.
A fejlesztés a kozforgalmu kistérségi (varosi,

varoskornyéki)

hajézas piaci szegmensben

lehetséges.

Hajozés halozatainak kialakitasa (varosi,
térségi, nemzetkézi).

A vizi kozlekedési szolgéltatas fejlesztése
keretében javasolhaté egy déli
agglomeréacios hajojarat létesitése Budapest
és Széazhalombatta kozott, valamint egy
északi agglomeracios hajojarat létrehozasa
Budapest és Tahitotfalu kdzott, amennyiben
megvaldsithatosagi tanulmany igazolja a
létjogosultsagukat.

——  Eszak agglomeracios hajojarat

——  Déli agglomeracios hajojarat

nnnnnnnnn

A vizi  kizlekedés  lehetbségeinek
kihasznalasa a varosi személy-szallitasban.
A févarosban a Duna melletti intézményi-,
munkahelyi-, iroda-, oktatasi-, és szalloda,-
és idegenforgalmi térsegek az
agglomeraciobdl a hajéjaratokkal atszallas
nélkul érhetdk el. A kornyéki kooperéacio és
az er6forrdsok bevonasanak érdekében a
hivatasforgalmi agglomeracioés hajojaratok a
csucsidészakban a kozossegi kozlekedésnél
gyorsabb a kozuti kozlekedéssel versenyezni
tudo dsszekottetést teremthetnek a folyoparti
telepllések kozpontja, az f6varosi Duna
melletti terlletei valamint a budapesti
belvaros kiemelt csomdpontjai kozott:

Kikotok fejlesztése, ésszerii és rendezett
kialakitas.

A parti infrastruktira megteremtése az Uj
BKV kikotékkel (Boraros tér, Petéfi tér,
Batthyanyi tér, Jaszai Mari tér, Arpad hid
Meder utca, Ujpest) azonos szinvonalon a

Millenaris Varoskézpontnal és a Szent
Gelleért térnél. A hajoallomésok
kornyezetének utaskapcsolati és
kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése.

llleszkedés a  kOzosségi  kozlekedées
rendszeréhez, akadalymentes
kapcsolatokkal.

Kndutdsi helyzet
vizi kiziokedds kiatakitisa Budapesten vonairat 8 kiktovel
forgsiombs helyezés: 2012

o s Mikete

® torvezett kiksto

Hajozéssal is kiszolgalhatd, kdrnyezetkimélé
gazdasagi fteriiletek fejlesztése, folyosod
szerep erdsitése.

A multimodalis halézatok alkalmazasaval a
belvizi kbzlekedés pozicidinak fokozasa.

A vérosi mobilitds tervezésében a belvizi
teherforgalmi  kikétéknél a multimodalis
halézatok és a fenntarthatd kozlekedési
modok alkalmazésaval a belvizi kozlekedés
poziciét is fokozni indokolt.

A gazdaséagi terlletek mindségi szintjének
emelése mellett, azzal parhuzamosan a
gazdasag dunai kapcsolatait is meg kell
erésiteni.

A széllodahajok és a févaros kélcsénbsen
elényds egylittmiikbdésének megteremtése.
A folyépartok, kiléndsen a belvarosi Duna-
szakaszok mentén ma is szamos hajora
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telepitett vendéglatohely, szélloda,
szorakozohely stb. mukodik. Elhelyezésuk
térbeli kereteinek kijelolését és miszaki-
varosképi kovetelményeik meghatarozasat
mihamarabb célszer(i megkezdeni.

Telepitési helylk sok szempontbdl nem
optimalis, egyuttélésuk funkcionalis
zavarokat okoz. A nemzetkozi vizpart-
fejlesztések tapasztalatai szerint a kiilonb6z6
vizre  telepitett  funkciok a  parti
létesitményeknek  célszerli  kiegészitdi,
vonzasuknak fokozoi lehetnek, igy novelik a
parti sav népszeriségét és gazdasagi
jelentdségét is. A széllodahajok jelenlegi,
hosszl partszakaszok vizfellletének teljes
elzarasat eredményezd elhelyezése
lényegében megkérddjelezi a pesti alsd
rakpart kozlekedési struktirajanak tervezet
atalakitasat.

A széllodahajok kilfoldi tulajdonu, de
teriletileg  (ideiglenesen)  Budapesten
megjelené szallashelyekként funkcionalnak.
Nagymértékii jelenlétilk rontja a févarosi
szallashelyek, kihasznaltsagat, azok
mikodésénél lényegesen kisebb gazdasagi
hasznot eredményez Budapest szémara,

ugyanakkor a varos leglatvanyosabb
terliletét hasznaljak.

A szallodahajok problémakore
koncepcionalisan tehat elsésorban

gazdasagi kérdés, és annak a varosban
tortend megjelenése a kozlekedési kerdeés.

A sport és vizi turizmus feltételeinek
megteremtése

A Duna-part és a vizfelilet turisztikai és
egyaltaldn k6zosségi hasznositdsa komplex
fejlesztést igényel.

A Duna és kozvetlen kornyezete alapvetéen
j6  lehetbéséget  kinal az  aktiv
kikapcsolodasra, kulonosen a vizi sportokra
és a kerékparozasra. Az EuroVelo6
elnevezésl eurdpai szintll kerékparit a
Duna mentén halad a Fekete-erd6tél a
Fekete-tengerig. Budapest terlletén két
agra bomlik, parhuzamosan halad a budai
és a pesti oldalon.

A vizi sportok Ujjaélesztésére a megmaradt
értékekre épitve elsésorban a Szentendrei-
Duna mentén, illetve a jobb parton egészen
Obudaig latjuk a lehetdséget, mert itt kisebb
problémat okoz a hajoforgalom. Délen, a
Réackevei-Duna mentén ezeket az igényeket

a tervezett ingatlanfejlesztésekkel 0Ossze
lehet hangolni.

A Nagy-Duna mentén, motorcsénakok és
jachtok szaméara kikotOhelyek lancolatat
érdemes Kkialakitani. A jelenlegi negativ
tendenciak megforditaséval rekreécios és
vizi sportra alkalmas teruletté kell alakitani a
Szentendrei- és a Rackevei-Dunat.

A parthasznalat szabalyozasa.

Az ingatlan-nyilvantartasi térképek és a
természetbeni  allapot  kozott  eltérés
tapasztalhato, a kozterilet és
mederhasznélatban is adddnak olyan
helyzetek, amikor egy szakaszon nem
azonosak a jogosultak.
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11.7.6. Vizi létesitmények
elhelyezhetéségének elemzése

A kikotés lehet0ségeinek vonatkozasaban a
klonbdz6 1éptékli és mélységl informaciok
osszehangolasaval differencialt szabalyozas
(partszakasz-kijelolés, funkcid6 meghatarozas,
dijszabas megallapitas) kialakitasa szlkséges.

A vizi létesitmények vizsgalt kategoriai:
Kézforgalmu kikéto

1. Kozszolgaltatasi személyhajé  kikoto
(ki- és beszallas, helyi, helykozi és
révhajézas)

2. Vizitaxi kikoté

3. Egyéb személyhajo kikotd (nemzetkozi,
privat)

4, Kabinos turistahajé  (szallodahajo)
kikotd

5. Sétahajo kikotd (ki- és beszallas,

varosnéz0 és rendezvényhajézas)

6. Motoros kishajo kikotd (jacht és egyéb
sporteszkoz)

7. Csonakkikotd, vizi sporttelep kikotoje
(emberi er6vel hajtott eszkoz)

8. Kozforgalmu teheraru kikoto

Uzemi kikété

9. Ipari kik6té

10. Honvédelmi, rendészeti, kitliz6- és VIP-
kikotd

1. Tarol6 és karbantartd kikotd (éjszakai,

téli, izemanyag-feltdltd)

All6hajok és platformok

12. Vendéglato- és szorakozohely

13. Nem kdzhasznalatu
intézmény

14. Szallashely-szolgaltatas

15. Muzeumhajé  (kozlekedési  emlék,
tematikus kiallitohely)

16. Vizre telepitett lakd- vagy udiléegység

17. Nem kdzhasznalatu rekreacios
létesitmény (pl. uszoda)

kulturalis

Egyéb vizi létesitmenyek

18. Kabeles vizisi és wakeboard palya

19. Kozhasznalatl rekreacios célu
létesitmény (pl. vizi szinpad)

20. Nem kdzhasznalatl horgaszstég

Vizitaxi kik6ték kialakitdsara a teljes févarosi
Duna-szakaszon sor kerilhet. A szolgaltatas
menetrendszerll vizi személyszallitas, kis
befogaddképesség, (max.):12 f6 kishajéval.

Menetrendszerti vizi személyszallitas, 12 fénél
tobb utas szallitaséra épitett és felszerelt
kabinos vagy egynapos utakra szolgal6 termes
hajoval. Ide tartoznak a szarnyashajokkal
lebonyolitott és vidéki kiranduldjaratok és a
kétnapos nemzetkozi utak is.

Javasolt kikotbhelyek: a belvarosban Belgrad
rakparton, Budan, a Batthyany téren.

Varosnéz6 sétahajo jaratok megfeleld 1étszam
felett kozlekednek. A kikotok elhelyezése a
frekventalt  idegenforgalmi  célterlleteken
celszeri. Els6sorban a belvarosi kikoték a
leglatogatottabbak, kulonosen a Vigadd téri
allomasok felé mutatkozik kereslet, de a pesti
parton a Margit hid és az Erzsébet hid kozott
nagy az igény a szolgaltatasra.

Jelen tanulmany minden vizi [étesitmény-
kategoria problematikajat figyelembe veszi, de
a vizi jarmivek kozll a kabinos turistahajok
(szallodahajok),  valamint az  allohajok
kikotésének lehetdségeivel kiemelten
foglalkozik, tekintettel arra, hogy ezek
gyakoroljak a legjelentésebb hatast a partra és
a varoskepre.
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JAVASLAT
ViZI LETESITMENYEK
ELHELYEZESERE
BUDAPEST

Jelmagyarazat:

[ ® ] Meglévé és tervezett kdzforgalmu
személyhajo kikotd
- [ @ JMeglévé és tervezett motoros
kishajo-kikoté
(yacht és egyéb sporteszkéz)
Meglévo és tervezett csdnakkiksts,
vizisporttelep kikotdje
(emberi erével hajtott eszkdz)
[(®)] Meglévé és tervezett
kézforgalmu teheraru-kikotd

[ @ ] Meglévod és tervezett tarold
és karbantart6 kikété

[ (e 1 Meglévs ipari kikots (Olajkikotd)

. [ ® ] Meglévé honvédelmi, rendészeti,
kitliz6- és VIP-kik6té

{3 <7 R v =t
47, " - > A\ \
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111.7.6.1.Kabinos turistahajok
(szallodahajok) kikotése

Az utdbbi években Budapestre évente mintegy
250 ezer utas érkezett szallodahajéval, és
mintegy 150-200 db széllodahajo kotott ki,
szamuk fokozatosan novekedett. Ezek a
kabinos  személyszallitd  hajok  mozgd
széllodaként mikodnek, az utazads soran
szallast, étkezést és szorakozasi lehetGségeket
biztositanak a vendégeknek; a felkeresett
kikotokben parti programokat is szerveznek az
utasok szamara.

A széllodahajok egyre nagyobb része szerzi be
Magyarorszagon az ételalapanyagot, az italt,
vesz igénybe Uzemi szolgaltatast, példaul
mosodat, s nagy szamban alkalmaznak magyar
hajozo és kiszolgalo személyzetet is.

Egy szallodahajo ara a mérettdl és
felszereltségétél figgden a jelenlegi aron 12-25
millid eurd kozott valtozik. Méretuk az elmult
husz évben igencsak megnétt, ma a 135 m
hosszu, 100-120 kabinos jarmiivek sem ritkak.
A hajok tulajdonosa, Uzemeltetbje és az
utazasok szervezbje gyakran azonos Ccég.
A dunai forgalomban résztvevé mintegy 150
haj6 dontd tobbsége 10-12  nagyobb
(egyenként  4-20  hajoval  rendelkezd)
hajostarsasaghoz tartozik. Mellettik létezik
néhany olyan tarsasag is, amely csak egy-két
hajot Uzemeltet. Az utak jellemzben 1-3
hetesek, a kozOnséget tehetds, altalaban
nyugdijas kort amerikai, nyugat-eurdpai, japan
és ausztrdl turistak alkotjdk. Minthogy e
korosztaly terhelhetbéseége erdsen korlatozott,
szamukra igen vonzd, hogy teljes kényelemben
haladhatnak végig a Dunan. A hajéd
ingerszegeny kornyezetét a helyi
latvanyossagok ellensulyozzak: Budapesten
szinte kotelezGek a folklor- és lovas programok,
a buszos vérosnézés és a Parlament
meglatogatdsa. A gazdasagi valsdg ezt a
szektort nem érintette, ezért a Budapestre
érkez0 hajok szama 2011-ig egyre novekedett.
Ebben az évben azonban a hajéstarsasagok és
utazésszervezok korében fokozddo
nyugtalansag tapasztalhato a kikot6i helyzet
megoldatlansaga miatt.

A varosi Duna-partokon egyre nagyobb
szamban megjelend szallodahajok jelentds
hatast gyakorolnak a vizparti terlletekre és a
varosképre. A kikotott hajok infrastruktira- és

forgalmi kapcsolatokat igényelnek, jelenlétik, a

hajok  zaja  terheli a  kornyezetet.
A megndvekedett  forgalom  szamos
feszlltségeket is okoz. A szinvonalas

kiszolgalas érdekében a kikotdi infrastruktira
kiépitésére és folyamatos fejlesztésére van
szikség, ami a févarost terheli, ezért elvarhato,
hogy a mlikodtetési haszonbdl is részesuljon.

A kikotés eddig jellemzden a Belgrad rakparton
tortént. Itt a szallodahajok egymés mellé
kotésével mintegy 10-12 jarml egyideji
kikotése biztositott. A tulzsufoltsag miatt
esetenként egymas mellé harom hajot is
kikotnek a nemzetkozi vizi ut mellett.

A budai oldalon a szallodahajok kikotését a
kozelmultban megtiltottak.

A szallodahajok elhelyezésének miszaki
igényei vizi oldalrol: kikotési lehetbség, a hajok
mérete és mandverez0 képesség miatt két —
harom raszter-egységnyi parthossz  (100-
150m), nagy Uszomi, tamrudak, lapos
bejardhid. A parti oldalrdl jelentkezé igények: jo
kozuti és gyalogos megkdzelités, gépkocsi és

autébusz parkolo, taxi allomas,
kézmlicsatlakozasok.

A szallodahajok  kikotésével  kapcsolatos
problémak kulon elemzést és rendezést

(szabalyozast) igényelnek, ezeket komplex
megkozelitéssel vizsgaltuk, az alabbi objektiv
és szubjektiv szempontok szerint:

vizi oldalrél
e ahajozasi feltételek, tilaimak és
korlatozasok

parti oldalrol

e aKkialakult és tervezett terulethasznalatbdl
fakado korlatozd tényezdk

e avizparti épitett értékek, a latvany
védelme

e akozuti feltaras és a koz0sségi
kdzlekedési eszkbzokkel torténd
kiszolgalas lehetbsége

e egyéb miiszaki infrastruktura-ellatasi
feltételek

e avizbazisok védétavolsagai

e atermészetvedelem egyéb szempontjai
alapjan.

A fenti kizar6 és korlatoz6 szempontok
0sszegzésenek eredményekent meghataroztuk
a kikotési célra ftiltott, illetve a kedvezétlen
adottsagu, kikotésre nem javasolt
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partszakaszokat, majd kijeloltuk — e munka
keretében elvi szinten — a varos érdekeit
szolgald, szallodahajok kikotésére javasolt
helyszineket. Egyes kijelolt helyszinek, csak
nagyobb mérték partrendezés és
infrastruktura fejlesztés révén tehetok kikotésre
alkalmassa, ezért ezeket szallodahajok
kikotésére masodlagosan javasolt
helyszinekkent tlintettlk fel.

Haj6zasi szempontu vizsgalatok
A : ~ -
gHa/j()zésbiztonsa'zgi szempontbdl
tiltott partszakaszok o~ 3
v q

_ S ,"(‘{R("')M

inAR

fe628 . ﬁ
2 U AR7TEI EK V/

Jelmagyarazat:

[ ® | Sodorvonali folyamkilométer

=) Hajozasbiztonsagi szempontbdl tilalmi zéna

Hajézasbiztonsagi szempontbdl tilalmi zéna: a
hajozasi Ut, a hidak és pilléreinek kornyéke, az
obodlbejaratok, a Csepeli Szabadkikotd bejarata.

W
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~Meglévé hasznalatok és . v
tervezett kozforgalmu személyhajo kik6t6k
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Jelmagyarazat:
Kétottség

[o] Meglévé és tervezett
kézforgalmu személyhajé kikotd

Tajékoztad elemek
[0 Szallodahajo kiksték 2012

[ = | Egyeéb kikstok és vizi létesitmények
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Hajozasi feltételek és lehetéségek

Meglévé és tervezett kozforgalmi személyhajo kikotok
Meglévé Tervezett

| kerulet | kerulet

Batthyany téri kikotok Véarkert Bazar

III. kerilet 1. kerdilet

Obudai sziget Margit hid budai hidf
Rémaiflirdd Kolosy tér
Plinkésdflirdé III. kerdlet

IV. kerilet Pok utca

Ujpest, Arpad tt IV, keriilet

V. kerililet Ujpest, Rév utca
Vigado tér V. keriilet

Petdfi tér Széchenyi tér

IX. kertilet Kossuth Lajos tér
Haller utca IX. kerilet

Boraros tér Kdzvagbhid

Xl. kertilet Févam tér
Kopaszi-gat XI. kertilet

A38 - Egyetemvaros Pet6fi hid budai hidf6
Szent Gellért tér XIII. kerdlet

XIII. kerdilet Margitsziget, Vadaspark
Jaszai Mari tér XXI. kerlet

Drava utca Csepel, Szinesfém utca
Népfiirdd utca (Arpad hid) | Csepel, Rozsa utca
Margitsziget, Szallodak XXII. kerilet
Margitsziget, Casino Budafok, Varoshaz tér
Meder utca

XXI. kertilet

Csepel, Révatkeld

XXIII. kertilet

Soroksar, Révatkeld

A veszteglbhelyeket ~ 043/Du/2012.  és
034/DuM/2012. NKH hirdetmény szerint jel6ltik.

Kikotésre alkalmas partszakaszok, azonban csak
infrastruktira-kapcsolat feltétellel engedélyezhetd
szallodahajok kikotése.

A févarosba iranyuld, és athaladé vizi
teherforgalom kovetkeztében szamos szakaszon
biztositak a partok melletti  megallast,
veszteglést. Budapesten tobb helyen, a IV.
kerllet megyeri partjgn, a XXI. keriletben,
valamint a XXII. kerUletben talalhatdk ideiglenes
tarolasra kijelolt folyamszakaszok.
E mederhasznalati modnak parti vonatkozasa
nincsen, mert a vesztegléhelyeken altalaban
uszalyok horgonyoznak le. A funkcié varosképi
szempontbdl kedvezétlen, ezért e célra a jovében

is a kevésbé frekventdlt  szakaszok
igénybevételét javasoljuk.
A veszteglGhelyeket  kikotésre  alkalmas

partszakaszként figyelembe vettiik, de a kikotés a
parti kapcsolatok kialakitdsanak fuggvénye.

oy

A hajézasi elbirasok miatti tilalommal érintett

partszakaszokat kizartuk a tovabbi

vizsgalatokbol.
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Jelmagyarazat:

=

Kikétésre alkalmas partszakaszok

[—] Veszteglbhelyek
(043/Du/2012. és 034/DuM/2012. NKH
hirdetmény szerint)

by
[
b

Hajozasbiztonsagi szempontbdl tilalmi zéna

[@] Meglévd és tervezett
kézforgalmu személyhajo kikotd
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A szallodahajok elhelyezésének altalanos kdvetelményei

A széllodahajok elhelyezését gatlo, illetve A szallodahajok elhelyezését elésegit6
korlatozo tényez6k tényez6k
= Kikotési tilalom, hidfék kozelsége, Uzemi = Optimalis alsé és fels6rakpartra osztott, vagy
kik6tok stb. viszonylag alacsony magassagu fliggéleges
= A meglévé és tervezett kikotok helye lehatarolasu partfal, ahol a part és a meder
= A parti megkozelitést gatlé zarvany kozcélu hasznalata kevésbé kiemelt prioritas
kézmditeriletek, ipari terlletek =  FEjszakai zajra nem érzékeny épiiletek
= Magas partfal, meredek bejaréhid kozelsége
= Jelentds elvalaszto hatasu alsoé rakparti = Rendezett kozuti megkozelités
forgalom, veszélyes gyalogosatkelés a = Autébusz és taxi megkdzelités és autdbusz
kikotd6 megkozelitésnél parkol6
= Meglévl és tervezett gyalogossétanyok » 4es metr6 Févam téri allomasanak
= Elérhetdség hianya a kdzosségi megvaldsulasa
kdzlekedés megall6itdl (3-500 méternél = Parti miszaki infrastruktira: kozmavek,
nagyobb tavolsag) elektromos és vizvezeték, szennyviz-
= A szallodahajok magas éjszakai zajszintje elvezetés, hulladékkezelés
= BKV hajézasi szolgaltatas elérhetésége

Szallodahajok a Széchenyi lanchid pesti hidféjénél

Belvarosi széllodahajok Mahart Passnave kik6tékben Megsziint szallodahajo kikoté a Varkertnél
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Szallodahajék kikotését elosegité tényezok: Szallodahajok  kikotését  gatlé, illetve
korlatozé tényez6k:

\ - \\ [oS.

~Szallodahajok kikotését -
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Jelmagyarazat:
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Jelmagyarazat:

[—==] Optimalis osztott vagy viszonylag alacsony o
magassagu fliggsleges lehatarolasu partfal [—] Magas partfal, meredek bejarohid hatranya

Rendezett kézuti megkozelités [e @] Parti kapcsolat hianya

B Autbbusz és Taxi megkézelités és autébusz Meg|év6 és tervezett gya|ogos Sétényok,

parkold alsé rakparti sétany

[ W] 4-es metrd Févam téri allomas [—+] A jelent6s als6 rakparti forgalom és veszélyes

[ Kézforgalml kézlekedési eszkozzel ellatott atkelés megkézelités, elvalaszté hatas
tertletek (500m/300m gyaloglési tavolsagon

[ Koézforgalmu kozlekedési eszkdzzel

beldl) megfeleléen nem ellatott tertletek
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Varosrendezési szempontu vizsgalatok:

A partoldalrdl tertlethasznalati és
természetvédelmi  adottsagok,  konfliktusok
korlatozhatjak, vagy zarhatjak ki a kikotést.

Teriilethasznalat

A vizsgalat soran meglévo és tervezett
o lakoterllet-dominans térségek,
e rekreacios és sportfunkcidkat befogado
jelentds zoldfelileti intézményteriletek,
e gazdasagi, logisztikai s egyéb specialis,
korlatozé funkcidju teriletek
kozvetlen vizparti szomszédsagat mutattuk ki.

Lakotertiletek kozvetlen szomszédsagaban a
szallodahajok kikotése a zavard forgalmi és
zajhatasok miatt  konfliktushelyzetet teremt.
Ezeken a terileteken nem javasoljuk a
szallodahajok kikotését.

A folyam mentén kialakult lakoteriiletek a
,Szigetek” céltérségben az Ujpesti hid és Rékos
patak, valamint az  Ujlipétvaros  menti
partszakaszon helyezkednek el. Kozvetlenll a
vizpart mellett elhelyezkedd lakoterileteket
talalunk ,Budavar-Belvaros” céltérség tabani
szakaszan és a ,Soroksari Ut-Csepel” céltérség
északi  partszakaszan. A  folyam  tobbi
partszakaszain ilyen tipusu szomszédsag nem
fordul el6.

Jelentsebb tervezett lakoteriiletek ugyancsak a
XIII. keriletben, a Meder utca térsegeben vannak
kijelolve.

Jelentés zbldfeliileti intézményteriileten, ahol
z6mében rekreacios és sport funkciok miikodnek,
a lakoterllethez hasonléan konfliktushelyzet
alakulhat ki. A széllodahajok zavarjdk a
kikapcsolodni  vagyd embereket, sportolokat,
kilonds  tekintettel az evezOsoket. llyen
problémakkal szembesuld partszakasz példaul az
,Eszak-Budapest’ céltérségben a IIl. keriileti
Rémai part és a Hajogyari sziget.

Fentieken tul konfliktusosnak tekinthetk a gyors
atalakulasi, vagy rendezési perspektivakkal nem

rendelkez0, meglévl, tovabba a tervezett
gazdasagi és logisztikai terlletek  menti
partszakaszok. llyen helyzetben vannak a

,Soroksari Ut - Eszak Csepel’ céltérségben a
Szabadkikét6 és az egykori Csepel - Miivek elétti
partszakaszok,  valamint a  ,Dél-Buda”

céltérségben az Elesztd gyar és a tervezett DILK
elétti partszakaszok.

PILISBOROSJENG

HALASZTELEK

Jelmagyarazat:

[ 1 Meglévo és tervezett lakédominans teriilet
[ 1 Rekreaciés, jelentds zoldfelileti teriilet

[ 1 Meglévé és tavlatban gazdasagi,
logisztikai, kozmliteriiletek

=== Terillethasznalati szempontbol szallodahajo
kikéitésére nem javasolt partszakasz
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Javaslat

A fentieck  értelmében terllethasznalati
konfliktusok okan szallodahajo elhelyezése nem
javasolt:

- aRdmai-part menti,
- az Eszak-pesti szennyviztisztit elétti,
- az Ujpesti hid - Rakos patak kozotti,
- aSzent Istvan park - Margit hid kozotti,
- aDaobrentei utca menti,
- a Soroksari Ut menti,
- Csepel-sziget keleti oldala menti,
- Elesztd gyar, iparterilet menti,
- tervezett DILK menti,
térképen jelolt partszakaszokon.

Varosképvédelem

Ertékes természeti és épitett kdrnyezetben a
szallodahajok kikotésének lehetdségeit ala kell
rendelni a varoskép védelmi szempontjainak.
Ertékvédelmi okokbol kiemelten fontos a
belvarosi partszakaszok, ezen belll kilondsen a
Vilagorokseg teriiletére és a Vilagoroksegi
veddteriiletre es6 partszakaszok latvanyvédelme.
A ,Budavar-Belvaros” céltérségen bellli védett
terileten pesti oldalrol nézve a Budai var és a
Gellért hegy, budai oldalr6l a Parlament latvanya
a varoskép legértekesebb elemei, ezeket
szallodahajok nem takarhatjak.

A rélatas védelme mellett a kilatasvédelem is
kiemelkedéen fontos szempont, kilonésen a
frekventalt gyalogos zonak esetében. Az alsd
rakparton kialakitott, vagy tervezett gyalogos
sétanyok korzok, illetve a Duna-part kifutd parkok
és kozterek kilatasvédelmi szempontbol érzékeny
partszakaszok. A Duna vizszintjghez kozelebb
es6 gyalogos sétanyokon a viszonylag magas
felépitmény(l szallodahajok takarjak a Duna-parti
latvanyt és emiatt romlik a sétany tajképi ertéke,
turisztikai vonzereje. Kovetendd szempont, hogy
adott folyamszakaszon, csak az egyik oldali
parton allhassanak hajok és csak legfeljebb két
sorban. Zavard varosképi latvanyt eredményez a
mai gyakorlat, amikor akar négy sorban is allnak
egymas mellett kikotott hajok.

Javaslat

A fenti szempontok alapjan szallodahajo
elhelyezése nem javasolt.
- a budai oldalon a Csalogany utca és
Erzsébet hid kozott,

a pesti oldal Margit hid — Erzsébet hid
kézotti

- a Marcius 15. tér és a Kossuth tér

kozotti, térképen jelolt partszakaszokon.

PILISBOROSJENG

AAAAAAAA £

Jelmagyarazat:

I vilagsrokségi helyszin
Vilagoérékségi helyszin védbovezete
Vilagérékség varomanyos helyszin

&= Ertékvédelmi szempontbol szallodahajo
kikétésére nem javasolt partszakasz
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Természetvédelem

A Duna mellett jelentds természeti értékek, illetve
rekreacios szempontbdl is fontos zoldteriletek
talélhatok, amelyekre nézve a szallodahajok
veszelyeztetd, illetve korlatozo hatassal vannak.
Kiemelked6 természeti értékekkel rendelkeznek az
orszagos védett terlletek (Haros-sziget, Gellért-
hegy), illetve févarosi védett természeti terlletek
(Kis-Haros-sziget, Ujpesti homoktovis, Palotai-
sziget), de ezeken a terileteken kivill az orszagos
oOkoldgiai haldzat és a Natura2000 terlletek is
jelentds szerepet toltenek be az értékes élévilag
megtartasaban. gy példaul a  Natura2000
kulonleges természetvédelmi terliletekbe soroltak
a Duna déli szakaszat és artereit, valamint
idetartoznak a Rackevei Duna-ag és partszakaszai
is. Az okoldgiai hélozat tekintetében a Duna teljes
budapesti szakasza arterével egyutt és a
kisvizfolyasok part menti savja is a haldzat része.
lde tartoznak jellemzGen a dunai szigetek is,
egyedul a Népsziget jelent kivételt.

Az okoldgiai halozat és a Natura2000 tertletek
tekintetében azok a terlletek veszélyeztetettek
leginkabb, ahol a védettség nem csak a vizfolyas
terlletére korlatozodik, hanem a part menti
teriileteket (jellemzden artereket) is érinti.

Az OTRT értelmében az Okoldgiai folyoso
ovezetben a kozlekedési infrastruktira-halozatok
elemeinek nyomvonala az 6koldgiai folyosé és az
érintkez6 magterllet természetes él6helyeinek
fennmaradasat biztositd6 modon, az azok kozott
okologiai kapcsolatok mikodését nem akadalyozd
miszaki megoldasok alkalmazasaval helyezhetd
el. A szallodahajé-kikotok létesitése a kapcsolddd
egyeéb infrastruktirakkal egyutt jelentdsen érintené
az itt taldlhatd értékes vegetaciot, ezért
természetvédelmi  okokbol  nem  javasolt
partszakaszok.

Javaslat

A fentiek figyelembevételével nem javasolt a
széllodahajok kikotési lehetdségének biztositasa
a természetvedelmi teriletekkel érintett:

- aDuna féaganak dél-budapesti,

- aKopaszi-gati,

- a Gellért-hegy elétti,

- aMargit-szigeti,

- az Obudai-szigeti,

a Palotai-szigeti,
az Ujpesti homoktovisnél

jelolt partszakaszokon.

FI00NZ N

PILISBOROSJENG

Orszagos vedett természeti teriilet
Okolagiai Halozat (BATT szerint)
Natura 2000

Févarosi védett természeti terlilet

Duna-parti kbzcélu zéldfeliilet

Természetvédelmi szempontbdl
szallodahajo kikotése kizart
Természetvédelmi, zéldfellileti szempont
szallodahajo kik6tése nem javasolt
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Osszefoglalas

A fenti vizsgélatok alapjan meghataroztuk a szallodahajok kikotésére legalkalmasabb partszakaszokat,
amelyeken a varosnak kikoté-épitésben, fejlesztésben érdemes gondolkodnia. A tovabbiakban a
lehetbségeket részletesebb miiszaki tervezés alapjan lehet pontositani. A helyszinek koz6tt vannak
olyanok, amelyek ma is alkalmasak kikotésre és hasznéljak is e célra, tovabba vannak olyanok, amelyek
csak megfeleld kiépités és jelentGsebb infrastruktura-ellatast kovetben lesznek hasznalhatdak. Az itt
megjelolt, szallodahajo kikotésre alkalmas teriletek a Duna teljes budapesti szakaszan decentralizalt
elosztasban helyezkednek el a folyam mindkét oldalan. Ez kedvezd abbdl a szempontbdl, hogy
fejlesztésiik és hasznalatuk esetén a hajok, a belvarosi varoskép szempontbdl elénytelen, tulkoncentralt

jelenléte feloldhato.

A javasolt helyszinek eltérd6 adottsdgaibol kovetkezGen a kikotok kisebb-nagyobb raforditassal
alakithatok ki, eltérd komfortot tudnak majd nyujtani, ezért indokolt differencialt kikotéi dijak

megallapitasa.

Kisebb beavatkozast igenyld helyszinek

Infrastruktra-fejlesztést igénylé helyszinek

I dijtétel
V. kertlet Belgrad rakpart

IX. kerllet Salkahazi Sara rakpart (Kozraktar
utca)

1. dijtétel

XIIl. kertlet Carl Lutz rakpart (Szent Istvan tér)
II. kertlet Angelo Rotta rakpart (Bem rakpart)
XI. kerUlet Infopark

I1l. dijtétel

IV. kerUlet, Rév utca

XIIl. kerilet, Népsziget

XIIl. kertlet Dagaly strand

XIIl. kertlet Carl Lutz rakpart (Dréva utca)
IX. kertilet VITUKI

Xl. kerllet Kelenfold - Galvani utca (a
széllodahajokat kiszolgalo szervizhajok részeére)

XXII. kerUlet Budafok — Belvaros
XXII. kertilet Budafok — Haros
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1. Rév utca

3. Dagaly strand
SV
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4 N y I DuNA MENTI TERULETEK FEJLESZTESE

. SZALLODAHAJOK
ELHELYEZESENEK JAVASLATA
BUDAPEST

. Jelmagyarazat:

Hajézasbiztonsagi szempontbdl tilalmi zéna
Meglvévo és tervezett

koézforgalml személyhajé ikoté
Széllodahajo kikotésére

nem javasolt partszakasz

Széllodahajé kikotésére alkalmas Uszému
elhelyezésének lehetésége

Széllodahajé elhelyezésére alkalmas helyszinek
(elsédlegesen / masodlagosan javasolt)

2. Népsziget

E:Carl Lutz rakpart (Szent Istvan park)

7. Belgrad rakpart
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~10. VITUKI

" \ |
'12. Budafok - Belvaros

4. Carl Lutz rakpart (Drava utca)

6. Angelo Rotta rakpart (Bem rakpart)

8. Salkahazi Sara rakpart (Kozraktar utca)

9. Infopark

13. Budafok - Haros
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Szallodahajo kikotésre javasolt, alkalmas teriiletek bemutatasa

Alabbi kimutatas megjeldli a szallodahaj6 kikotésre javasolt partszakaszok megkozelitését lehetévé tevé
kdzterlletek és a kikotéfejlesztés altal varhatdan érintett dnkormanyzati tulajdonu parti telkeket.

Felsoroljuk az adott teriiletekre vonatkoz6 adottsagokat és a fejlesztés soran megoldandé legfontosabb
feladatokat. A z adottsédgok és az elvégzendd dsszevetése szerint a kikotésre alkalmas helyszinek
egyszer(ibben kivitelezhetd, kisebb mértéki fejlesztést igénylé javasolt, és jelentésebb fejlesztéseket
igényl6 méasodlagosan javasolt kategoriaba soroltuk, ezt a fotd melletti szines sav (narancs és sarga) is

jelzi.
Jelmagyarazat

Kozszolgaltatasi szemelyhajadikot

eve ftervezett - K Széllodahajo  kikotésére elsbdlegesen  javasolt
; R helyszin

Széllodahajé kikotésére masodlagosan  javasolt
helyszin

Adottsagok:

Természeti kérnyezetben helyezkedik el.
Szép kilatas nyilik a természeti tajra.

A belvarostdl tavol helyezkedik el.

Kozterlileti kapcsolata adott, de annak
szabalyozasa, szélesitése szlikséges.

A part kiépitetlen.

Rekreacios  funkciok  (evezés  sport,
Aquaworld élményfiirdd) helyezkednek el a
kozvetlen szomszédsagban és a kdzelben.
Fejlesztés el6tt allo kikotd (jelenleg nem
izemeld) mellett helyezkedik el.

Két hajé helyezhetd el.

Kozosségi kézlekedési kapcsolatok
(104,104/A6s 204-es) a kills6 Vaci dton
rendelkezésre allnak.

Ivovizeloszto és a kozvilagitas kisfesziiltségi
halézata részlegesen kiépiilt.

Fejlesztési igények/feladatok:

1. Rév utca

o Szabalyozasi terv készitendd.

e A Rév utca kozterlletének szélesitéséhez, a
75842 hrsz.- maganteriilet legalabb részleges
igénybevétele szlikséges.

o Kiépitendd a megkdzelité ut és forduld, valamint
parkoléhelyek.

o Kdzmiihaldzat tovabbi fejlesztése sziikséges.

o Afejlesztés megvaldsitasa kdzéptévon redlis.
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Adottsagok:

Egyediili szigeten kialakithatd  kikotési
lehetdség.

Négy hajé kikotésére alkalmas hely all
rendelkezésre.

A terlilet gépkocsival csak a IV. kertileti Zsilip
utcan érhetd el jelenleg.

A partszakasz nem rendelkezik kozterlleti
kapcsolattal.

A turisztikai vonzer6t a hajobdl kitaruld
panorama és a part feldli oldalon kiépult
modern varosnegyed nyuitja.

A feltard6 Ut alatt megfeleld  méretd
ivovizvezeték létesllt.

Fejlesztési igények/feladatok:

Széllodahajé kikdtése és a logisztika
megoldasa miiszaki infrastruktira-fejlesztést
és parkolohely kiépitést igényel.

Az elérhetBségét javitana a meglévé
gyalogos  hid  tervezett  atépitése,
akadalymentesitése, amely a BKK
elképzelései kdzott szerepel.

A szigetcsucs gyakorlatilag csatornazatlan,
azonban a sziget nyugati oldali parti savjaban
két nagy atmér6ji (DN 1200 mm)
fonyomovezeték huzodik.

A megvalésitasnak  kdzéptavon  van
lehetdsége.

A 25992/ hrsz.-u telekbdl Ut szabalyozando.

Adottsagok:

A Dunanak ez a szakasza is kitin§ tajképi
adottségokkal rendelkezik.

A javasolt partszakaszon nyolc szallodahajo
kikotése oldhaté meg.

A BKV hajojarat az Arpad hidi megalloval
megteremtette e vonzé terilet vizen vald
elérésének lehetdségét.

Az  Gjonnan  kiépitett  hajoallomas
kényelmesen megkozelitd a Népfiirdd utca
felol. 25 P+R parkol6 létesiilt a teriileten.

A rakparti sétany kiépitett szakaszanak
folytatdsdval a javasolt északi kik6td
elérhetd.

Fejlesztési igények/feladatok:

A déli oldalon partrendezés szikséges a
logisztikdhoz

A kikotéhely  kialakitasa miiszaki
infrastruktura-fejlesztést igényel.

A hianyzo kézmliveket a Népfird6 utcatdl
kell kiépiteni.

Kbézéptavu megvaldsitas javasolt

A 25666/2 és a 2581211 hrsz.-U
onkormanyzati telkeken a  kikétéhelyek
megkozelitésére vegyes forgalmu sétanyt
kell kiépiteni.

A 25821/1 hrsz.-0 f6évérosi tulajdont telken
kikotd épiilet létesitheto.
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5. Carl Lutz rakpart (Szent Istvan

park) '

Adottsagok:

A terillet a Margitsziget kozelsége miatt
potencidlis turisztikai vonzerdvel rendelkezik.
A javasolt partszakasz északi része jelenleg
kiépitetlen, a Drava utca vonalatdl délre
jelenleg is kotnek ki szallodahajok.

Hat szallodahaj6 kikotésére alkalmas hely all
rendelkezésre.

A terllet kérnyezeti szempontbdl kevésbé
érzékeny.

A parton kevés szolgaltatas van, igy azokrol
a part mellett szilkséges gondoskodni.

Fejlesztési igények/feladatok:

A 25666/4, a 25598/1 és az 5123/2 hrsz.-U
parti telkeken a kikotéhelyek megkozelitését
lehet6vé tévd kdzlekedési tertiletek, valamint
infrastruktira — ellatas kiépitése szlikséges.
A Drava utca térségében taldlhato
kozépmagas  éplletek elldtdsdra az
alapzénanal nagyobb nyomasu vizvezeték-
halézat épiilt ki.

Az  egyesitett  csatornahalozaton  a
széllodahajok csatlakozasa csak nyomas
alatti rendszerrel torténhet.

A kikotok kialakitasara rovidtavon kerilhet
SOr.

Adottsagok:

A partszakasz jelenleg is frekventalt
személyforgalmi  kikotéhely, amely kivalo
adottsagokkal és telies kiépitett
infrastrukturaval rendelkezik.

A 25123/5 és /11 hrsz.-0 févarosi tulajdonu
telkeken  meglévé  rakparti  atrdl  a
kik6téhelyek megkdzelithetdek és
kiszolgalhatoak.

A partszakaszon tiz szallodahajo kikotésére
alkalmas hely biztosithaté.

A partszakasz kdrnyezeti szempontbdl nem
érzékeny.

Logisztika és az informacios szolgaltatasok
jelenleg is Uzemelnek a hajdéllomas
tertiletén.

A Belgrad rakparton és az als6 rakparton is
talalhatoak vizikézmi vezetékek, ahogy a
kisfesziiltségii halozatok is részben kiépiiltek

Fejlesztési igények/feladatok:

A kiilsé gyalogos kapcsolatok biztonsagossa
tétele a Févam téri metroallomas felé.
A kikotb fejlesztésére rovidtavon kerllhet sor.
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Adottsagok:

o A fteriilettel szemben a parlament épilete
lathatd, ami a hidak latvanyaval egyitt jo
panoramat kinal.

o Akikéthelyek a 13474/1 és a 1477/3 hrsz.-U
als6 rakparti telkekrdl érhetdk el. A rakparti ut
mentén, a Margit hid és a Bem tér kozott
megfelelé  szélességl  gyalogosfeliletek
allnak rendelkezésre.

o Ezeken a rakparti szakaszokon jelenleg is
adott a kikotohely létesitésének lehetdsége.

o A parkoldshoz a ledllas kialakithato.

e Hat hajo kik6tése oldhatdé meg, mert a parti
sav az alsd rakparton keresztll csak
pontszer(ien érhetd el.

o A védettségek miatt kapcsolodd szolgaltatas
kiépitésére a parton nincs lehetéség.

Fejlesztési igények/feladatok:

o A haj6 elhelyezésére, a kiépilt BKV kikétd
cseréje is figyelembe vehetd, igy az kdzelebb
kerllhet a metr6 allomashoz.

o Az ellatashoz szikséges kézmi
infrastruktira elsé sorban az arvizek miatt a
felsd rakparton épiiltek ki.

o Az als6 rakparton kiépitett csatornahalézat
csupan az  Utburkolat  vizelvezetését
szolgalia, az Osszegy(jtott vizeket pedig
kozvetlenill a Dunaba vezetik.

o A kikotd kialakitasara rovidtavon sor kertlhet.

WA

6. Angelo Rotta rakpart (Bfn rakpa
T2\

Adottsagok:

e A partszakasz jelenleg is a varos
legfrekventaltabb, kdzponti személyforgalmi
kikotdhelye,  amely  telies  kiépitett
infrastrukturaval ~ és  kivald  turisztikai
adottségokkal rendelkezik

e A partszakasz funkciojanak megtartasa
javasolt a jovében is

o A 23817/3 és /5 rakparti telkek mentén
helyezkedik el a jelenlegi nemzetkézi
hajokikoto.

e Nyolc széllodahajé elhelyezésére elegendd
hely all rendelkezésre

e A partszakasz kdrnyezeti szempontbdl nem
érzékeny

o Logisztika és az informacios szolgaltatasok
jelenleg is Uzemelnek a hajdéllomas
tertiletén.

o A Belgréad rakparton és az alsd rakparton is
talalhatoak vizikdzm( vezetékek, ahogy a
kisfesziltségll halozatok is részben kiépiltek

Fejlesztési igények/feladatok:

o Akilsé gyalogos kapcsolatok biztonsagossa
tétele a Févam téri metréallomas felé

o Akikotd fejlesztésére rovidtavon sor kertilhet

7. Belgrad rakpart
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Adottsagok:

o A kikotésre javasolt partszakasz a CET, a
Nehru park (37061/6 és /7 hrsz.-U telkek),
tovabba a 17060 hrsz.-0  keriileti
onkormanyzati telekrél kdzelithetd meg.

o AIX: kerUleti Nehru parkban a szallodahajok
kiktésének legtobb feltétele adott.

e Az autdbuszok parkolasa megoldhatd.

e A kérmyék a belvaros  kdzelsége
kovetkeztében vonzd lehet az idelatogatok
szamara.

e A paton a kikdtdhéz  kapcsolddd
szolgaltatisok a  CET  épiiletében
kialakithatéak.

e A zajhatasokat a  Kdzraktar  utcai
lakéépiiletek iranyaba a park miatti nagyobb
tavolsag mérsékeli.

e A partszakaszon nyolc hajé elhelyezése
oldhat6 meg

Fejlesztési igények/feladatok:

o Az lzemeld U(zemanyag vételi helyet,
valamint a szérnyashajé bazist &t kell
helyezni.

o Akikotd kialakitasara rovidtavon sor kertilhet.

=l
8. Salkahazi Séra rakpart
s Wy Y Adottségok:

o Az (j épitésli és folyamatosan fejlédd, sok
ezer irodai dolgozét és egyetemi hallgatot
befogadé, varosrész vonzo teriilet.

o A kérnyéken a varosi szolgaltatdsok kdre
csekeély.

o A partszakasz pontszer(i elérhetbésége és
forgalombiztonsaga  miatt, a terlilet,
korlatozottan alkalmas szallodahajok
telepitésére.

o A partszakasz el6tti 4082/32 hrsz.-U
kozterilet kerlleti dGnkorméanyzati tulajdonu.

e Nyolc szallodahajo elhelyezésére alkalmas
parthossz all rendelkezésre.

o Ateriletet a 103-as buszjarat érinti.

e TG4bb helyen a kikétét szolgalo ledllésavokat
alakitottak ki.

Fejlesztési igények/feladatok:

e Javasolhato, hogy az idegenforgalmi
szezonban az als6 rakpart csak a
célforgalom részére legyen megnyitott.

e  Széllodahajo kikotéséhez  sziikséges
infrastruktura  rendelkezésre &ll, de a
kikotbhelyeket és a kdzmiicsatlakozésokat ki
kell épiteni.

o Afejlesztés kozéptavon valosithatd meg.

o .“‘ &
9. Infopark

P
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. fo- Belaro |

Adottsagok:

A terilet j6 fejlesztési  potenciallal
rendelkezik, vizi oldalon a feltételek adottak.
Jelenleg a part kozterlleti kapcsolat
hianyaban megkozelithetetlen.

Nagyobb befogaddképességl kikdtéhely is
kiépithetd, tiz hajo szdmara elegendd
parthossz &ll rendelkezésre.

Fejlesztési igények/feladatok:

A partszakasz a 38086/78 magantulajdonu
telekbdl kiszabalyozott kdzterllet kialakitasat
kovetden vélhat kikotésre alkalmassa.
Jelentds infrastruktura-fejlesztést igényel a
|étesités.

Kbzmahalozatok tdbb mint 500 méteres
tavolsagon tul talalhatoéak.

A kikotohely kialakitasa mszaki
infrastruktira-fejlesztést igényel ezért a
hosszu tavu megvaldsitas prognosztizalhato.

Adottsagok:

Terillet a 224961 és 224932 hrsz.-u
onkormanyzati kozteriletek felél kozelitheté
meg.

A mogottes terilet vonzereje a tradicionalis
borkultura és a sajatos torténeti kdrnyezet.
Kozvetlen kapcsolat alakithatd ki a Budafok
varosrészkozponttal.

a vaslt, villamos, kézut jelenléte kitiing
kozlekedési csomdpontot képez.

A Hunyadi Janos ut alatt a parti Hajé
utcahoz; a tavolsag minddssze 150 m.

A parton kikétéhéz kapcsolodd szolgaltatas
elhelyezésére is van lehetéség.

A terlilet nem latvanyérzékeny, a kilatas ipari
terlletre nyilik.

Nyolc hajo kikotésére alakithatd ki kikotési
lehetdség.

Fejlesztési igények/feladatok:

A part és az utca kozotti savban létesithetd
parkoldk.

A kik6téhely  kialakitasa miszaki
infrastruktira-fejlesztést igényel a kdzéptavu
megvaldsitashoz.

Ellatasra alkalmas vizikdzml haldzat csak a
kitorkollastol délre létesllt, igy a patak
keresztezése a koltséges kialakitds miatt
kerllend®.
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12. Budafok - Héros

Adottsagok:

A terlilet a 224969 hrsz.-U kerileti
dnkormanyzati tulajdonu terliletrél tarhatd fel.
A kdrnyezet egyedi jellege a kil6nleges viz-,
és természet kozeli élményt keresbk
szamara nyujt kinalatot.

A megszokott utazasi élmények helyett az
Ujat keres6k szérara lehet ez kikétd
megfeleld.

A partszakasz hossza nyolc széllodahajé
kikotésére tehetd alkalmassa.

Fejlesztési igények/feladatok:

Feltar6  kozterilet  kiszabalyozasa és
kiépitése szilkséges.

Kikétohelyek létesitéséhez teljes
infrastruktira ellatas kiépitése szikséges.

A térség kdzmiellatottsaga minimalisnak
mondhatd, a szennyvizek jelenleg a Dunaba
kerilnek bevezetésre.

A kik6téhely  kialakitasa miszaki
infrastruktura-fejlesztést igényel a kdzéptavu
megvaldsitashoz.

A fejlesztéseknél figyelembe kell venni a
Héaros-sziget orszagos jelentdségli védett
természeti terilet kdzelségét. A parton olyan
funkciok megtelepedése nem javasolt, amik
jelentds kérnyezeti hatassal jérnanak a
védett teriletre nézve.
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111.7.6.2. All6hajok, iszémiivek

Jelen tanulmany elemzi a vizi létesitmények
méasik nagy csoportjanak, a budapesti Duna-
partokon is nagy szamban el6forduld, a
varosképet ugyancsak jelent6s mértékben
meghatarozd  allbhajok  és  Uszomiivek
elhelyezésének problematikajat is.

Az alléhaj6 és az Uuszomi az a vizre telepitett
uszolétesitmény, amely nem rendelkezik onallo
meghajtassal és meghatarozott, allandd helyen
a parttal kdzvetlen vagy kozvetett kapcsolatban,
kikotott allapotban Uzemel. Kialakitasa igen
valtozatos lehet, hajoforméju vagy platform
jellegli is lehet. Rendeltetése kilonbozé lehet,
tobbek kozott kikotd, uszoszaélloda, vendéglo,

iroda, raktar, Uzemanyag tarol6, Usz0
bemutatoterem, haltarolo, szallashely, vizi-
munkaterileti ~ és  rakodoponton,  stb.

Az Uszémiivek kozil azok Uzemeltetése kotott
engedeélyhez, amelyek:

- kereskedelmi  szolgaltatd ~ uszémivek
(gazdasagi  célu  Uszémi, amelyek
meghirdetett szolgaltatasat barki igénybe
veheti),

- fedélzetén lakotéri  felépitmény  van
kialakitva,

- fedélzetének terilete 25 m2 vagy nagyobb.

Vizsgaztatasuk szerint az onalld6 meghajtas
nélkuli alléhajok is gazdasagi hasznositasu
uszémivek, amelyek parti forgalmi kapcsolatait
kikotéi pontonok igénybevételével oldjak meg,
de vannak allohajok, amelyek mas Uszémivek
kozbeiktatasa nélkll kozvetlenll a part mellett
allnak és vesztegelnek.

Funkcionalis sokféleség

A fbvérosi vizi kozlekedés volumene és
jelentésége fokozatosan novekszik, egyre tobb
vizi jarm{ és Uszdml — gazdasagi és nem
gazdasagi hasznositasu egyarant - van jelen az
agazati szolgaltatdsokban.
A kilonféle  funkcidjd
hasznélati intenzitdsa, kornyezetterhelése,
infrastrukturalis kdvetelménye,
forgalomvonzasa, kiszolgalasi modja, varosképi
megjelenése és presztizse igen eltéro.

vizi  létesitmények

A folyopartok, kulonosen a belvarosi Duna-
szakaszok mentén ma is szamos vizi
létesitmény és hajora telepitett vendéglatohely,
szalloda, szorakozohely stb.  mikodik.
Telepitési helylk sok szempontbdl nem
optimalis, egyuttélésuk funkcionélis zavarokat
okoz. Ugyanakkor a kilonb6zé vizre telepitett
funkciok a parti létesitményeknek célszer(
kiegészit6i, sok esetben alternativai lehetnek,
igy novelk a parti sav kihasznaltsagat,
népszerliségét és gazdasagi jelentbségét is.

A budapesti Duna-partokon jelenleg eléforduld
uszémi-kategoriak:

Kik6ti  pontonok (nem  gazdasagi
hasznositast uszomliivek)

célu

A személyhajok igen kis merlléslek, a nagy
kabinos hajok is legfeliebb 1,6 m szabad
vizmelységet igényelnek. A partokhoz telepitett
kikotoi pontonokat ugy telepitik, hogy a nyilt viz
fel6li oldalukon meglegyen a hajok kikotéséhez
szilkséges vizmélység. A part feléli oldalukon a
vizmélység legtobbszor csak péar deciméter,
ezert ezeknek a pontonoknak a merilése
jellemzéen 50 cm.

Legtobb esetben a hajok és az alléhajok parti
forgalmi  kapcsolatait ~ kikotdi  pontonok
igénybevételével oldjak meg (pl. Spoon,
Fortuna), de van olyan eset, amikor a vizi

jarmivek  ponton  kozbeiktatasa  nélkl,
kozvetlenil a part mellett allnak, vagy
vesztegelnek.

A hajozasi szabalyok szamos helyen - hidfék
kdzelében, mellékadgak és oblok bejaratainal,
sekély, vagy zatonyos részeken,
csapadékcsatornak betorkollasainal - tiltjak a
kikotést, igy az uszomiivek telepitését is, ezek
csak a Duna-partok kikotésre alkalmas és
veszteglésre kijelolt szakaszain
engedélyezhetdk.

Annak ellenére, hogy a kikotéi pontonok nagy
szamban fordulnak el a varosban, nem
képezik jelen tanulmany elemzéseinek targyat,
mivel felépitményt nem tartalmaznak, igy
varosképi szerepiik nem jelentés.

Alléhajok (gazdasagi hasznositast iszémiivek)

Allohajon  gyakorlatilag elhelyezheté minden
olyan funkci6, amely a parton épuletekben is
kialakithatd. A korlatozott kiterjedés( vizfellilet
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azonban tul értékes ahhoz, hogy oda nem illg,
zavard funkcidkkal foglaljak el, ezért az
alléhajéra telepitett felépitményben létesithetd
funkciok  korének  szigord  korlatozasa,
szabalyozasa szikséges.

A budapesti Duna-partok mentén jelenleg az
alabbi  funkciokkal ~ m(kédd  &lldhajok
talalhatoak:

Vendéglato és kulturalis funkcioju allohajok

« A38 alléhajo,

« Spoon alléhajo,

« Nemzetkozi hajoallomas,

« Fortuna allohajo, szélloda és uszomdiallas,

« Vogue alléhajo-étterem,

« Columbus pub és hajéallomas,

« BLUE RIVER PUB étterem és hajoallomas,

« Millennium Boat,

« Eurdpa.
Alldhajokon miikddd éttermek, barok, kavézok
vagy zenés szorakozohelyek elsdsorban a pesti
Duna-korzé mentén talélhatok, ahol kilonleges
panorama tarul a vendégek elé. A Pazmany
Péter sétany mentén horgonyzé A38
koncerthajé kezdeményezé szerepet vallalt
abban, hogy élénkitse a partszakaszt. A hajé a
belvaros és az egyetemi negyed kozelségében
kllonféle csoportoknak és kdzosségeknek nyujt
kulturalis programokat és zenei kinalatot.

- Vogue

= Fortuna

Spoon
Columbus/Pub

=

= Blue River Pub

Vendéglatd és szérakozé funkciéju allbhajok

Spoon éll6hajo,
hajéallomas

BLUE RIVER PUB,
étterem, hajéallomas

" BLUE RIVER PUB,
étterem, hajéallomas

Muzeumhajok
Vildgszerte tobb nagyvarosban talalhatok
latogathatd,  korh(i  allapotban  megdrzott

hajozasi emlékek. Az EO6tvos térnél kikotott
Kossuth az egyetlen magyar gézhajd, amelynek
megvan az eredeti g0zgépe és az eredeti
formajaban fennmaradt. Az 1913-ban épult hajé
1978-ig teljesitett szolgalatot, 1985 ota a
Kozlekedési Muzeum kiallitasaként latogathato,
fedélzetén étterem miikddik. Uj mizeumhajo
elhelyezésére vonatkozo igény is ismert.

A muzeumhajok torténeti értékik, sajatos
formai kialakitasuk révén a varoskép karakteres
elemeit képezhetik.

Al szallodahajok:
Jelenleg harom alland6 jelleggel kikotott
széllodahajét talalunk a budapesti partok

mentén. Ezek a Romai-parton az Aquamarina,
a Szent Istvan park mellett horgonyzd Fortuna
és a Rackevei Duna-agban a Gubacsi hid
csepeli hidféjétdl délre allo Lisa. Ezek motoros
hajokbdl atalakitott, viszonylag magas épitési
jarmavek.
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A széllodahajok az épuletben mikodd
hotelekhez hasonldéan szallast, étkezést és
kiegészité szolgaltatasokat kinalnak.

Strandok és uszodak

A XIX. szazadtol egészen az 1930-as évekig
nyaranta szamos, nyilvanos furdé mikodott a
Duna-partok mentén. Ezek  Uszdmiih6z
rogzitett, racsos feneki és oldalfali medencék
voltak, melyeket a folyé sodra mosott at.

A népszerii és olcsé Usz6 firdéhazakat a Duna
vizmindségének romlasa miatt kellett bezarni.
Jelenleg egy strandolasi célt szolgalo allohajo
ismert a varosban.

Lakoéhajok

A budapesti Duna-partok mentén huzamos
tartozkodasra  alkalmas  lakdhajok  nem
talalhatoak. Néhany tduldkent hasznalt allohajé

az Ujpesti dbolben és a Rackevei Duna-ag
mentén fordul el.

All6hajok és uszémiivek elhelyezésre
vonatkozd javaslatok
A budapesti Duna-partokon, kilondsen a

belvarosban a mainal Iényegesen tobb alléhajo
elhelyezésére van lehetéség, ha a part j6
megkozelithetdsége és kdzmiellatasa
megoldhaté. Ezt megfeleld varosképi és
funkciondlis szabalyzok beiktatdsa mellett
javasolt tamogatni, elkerilendd a part
tulzsufolasat.

A rendelkezésre allo, kikotésre alkalmas
szakaszokon a létesithetd funkcidkat a parti
tertletfelhasznalassal 6sszhangban javasolt
meghatarozni.

A megfeleld minéségi fejlesztések a varos
bevételeit is gazdagitjgk. Ennek alapja a
kdzhasznusag, a varosfejleszté és felértékeld
hatds, a mikodéssel jar6 kornyezeti-,
kozlekedési- és kdzmditerhelés, valamint az
elérhetd kozterllet és mederhasznalati dij lehet.

A tanulmany alléhajék  elhelyezésének
lehetbségeit, a szallodahajokhoz hasonléan vizi
és parti oldali szempontok szerint egyarant
vizsgalja.

Az allohajokra és uszémiivekre

vonatkoztathato altalanos, elvi

kévetelmények

Altalanos kovetelmények:

- Mobil, konnyen bonthaté szerkezetii
legyen.

- A parton megfelelé6 forgalmi kapcsolatok
allianak rendelkezésre.

- A partrél gyalogosan konnyen és
akadalymentesen megkozelithetd legyen.

Funkcionalis kovetelmények:
- A vizen létesithetd funkciok kore legyen
korlatozott, csak:
o vendéglatasi és kulturalis
o széllasféréhely szolgaltatas
o muzeum
o nem kdzhasznalatu
intézmény
o rekreacios-  és
(uszoda)
funkcié tamogatott.
- A funkcidkorlatozas a parti funkciokkal
osszhangban differencialt kell, hogy legyen.

kulturalis

sportlétesitmeny

- Fenti funkciok vegyesen is létesithetdk, a
monofunkcionalis kialakitas nem
kovetelmény.

Latvanyvédelmi kovetelmények:
- Avaroskeépi és latvanyvédelem feltételeinek
megfelel kialakitas:
o A vizfelilet latvanyanak védelmében

keskeny  kialakitas,  partkozeli
elhelyezes.

o A felépitmények pontszer(
kialakitasa, az atlatas érdekében.

o A felépitmények korlatozott
magassagu kialakitasa
(platformszerii uszémiiveknél
foldszintes, hajoszerli kialakitasnal
kétszintes).

o A ralatas lehetésége miatt megfeleld
felilnézet kialakitasa.
Fenti elvi kovetelményekszerint részletes
szabalyozas kidolgozasa és alkalmazasa
fontos kovetelmény.
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Allohajok és dszémiivek elhelyezésének
hajézasi vonatkozasu szempontjai

A tanulméany a széllodahajo elhelyezési
vizsgalat soran feltart hajozési feltételeket az
alléhajok  és  uszomilvek  elhelyezési
javaslatanak kidolgozasa soran is ugyanugy
veszi.

A hajozasbiztonsagi szempontbdl alkalmasnak

nyilvanitott ~ partszakaszokon &lléhajok és
uszémivek is elhelyezhetdk, tiltott
partszakaszokon  ezek  kikotése  sem
engedélyezett.

A 043/Du/2012. és 034/DuM/2012. NKH
hirdetmény szerint jeldlt vesztegl6helyeken
megfelelé infrastruktura-kapcsolat feltétellel
engedelyezhetd  alléhajok és  uszomiivek
kikotése is, ezért jelen tanulménytervben e
partszakaszokat is kikotésre alkalmasként
vizsgaltuk.

Meglévl és tervezett kdzforgalmu személyhajo
kikotoket a terv kotottségként figyelembe veszi.
Figyelembe vettlk tovabba az agglomeréacids
hajojaratok szaméra alkalmas kikotoket, a vizi
sporttelepeket és a parti sport, rekreacios
hasznalatl  épitményeket,  csénakhazakat.
A szallodahajo kikoték szédméra javasolt
helyszinek csereszabatosan felhasznalhatdak
allohajo kikotésre is. A nem hajozhatd Duna
mellékagai és az dblok is j6 feltételeket kinalnak
allohajok és uszomivek kikotésére, ezeket a
javaslatok soran szintén figyelembe vettiik.

Alléhajok és udszémiivek elhelyezésének
varosrendezési vonatkozasu szempontjai

A korlatozottan rendelkezésre allo vizfellilet
megfeleld hasznositdsa alapvetd kritérium,
ezért a vizre ftelepithetd funkciok korét
korultekintden kell meghatéarozni. A varosképtdl
és a part kdzcélu hasznélatatol idegen funkciok
(példaul pontonra telepitett gépkocsi-parkoldk,
irodak,  kereskedelmi  vagy  gazdaségi
létesitmények, lakasok stb.) telepitése a
budapesti Duna-partokon semmiképpen nem
javasolt. Ezeknek a funkcioknak a helye a
parton  lévd  terlleteken,  épuletekben
keresendo.

Terlilethasznalati és funkcionalis szempontok

A parti oldalrél
természetvédelmi

terllethasznélati  és
adottsagok,  konfliktusok

korlatozhatjak, vagy zarhatjdk ki a kikotést.
A javaslat sordn meglév0 és tervezett
terlletfelnasznalasi  kategériak  kdzvetlen
vizparti szomszédséagat is figyelembe vettlink.

Allohajok  és  uszomivek  elhelyezésének
lehetGsége parti oldalrol

- a gazdasagi, logisztikai, Uzemi,

kllonleges felnasznalas
zarvanyteriletek

- természetvédelmi és zoldteriletek
- kozlekedési kapcsolatok kialakitasanak
korlatozott feltételei
miatt - a  térképmellékleten
szakaszokon - kizarhato.
A tervben ezekre a helyekre nem javasoljuk
alléhajok és uszomivek elhelyezését.

abrazolt

A parti allapotokkal tortén6  dsszhang
megteremtése érdekében az allbhajokon és
uszémiveken létesithetd funkciok differencialt
meghatarozasa szilkséges, elsdsorban:

- lakoterUletek szomszédsagaban

- latvanyvédelem ala esd
partszakaszokon.
A vendéglatd, valamint kulturélis celu

uszémiivek az egyes partszakaszok vonzerejét
tovabb novelhetik a vizen kialakitott kisebb
vendéglatd- és szdérakozohelyek. El6nyds lehet,
ha ezek kulturalis jellegi kiegészitd funkcidkkal
parosulnak (pl. galéria).

A muzeumhajokat célszeri a frekventalt,
konnyen elérhet6, turistakat vonzo
helyszineken elhelyezni.

All6  széllodahajok elhelyezésére azok a
partszakaszok alkalmasak, ahol kiépitett
infrastruktura all rendelkezésre, a varosképi
szempontok pedig nem elsédlegesek. A mainal
tobb szallodahajé miikodése nem cél, mertez a
funkcid is elhelyezhet6 a szérazf6ldon is.

Strandok  és  uszodak  elhelyezésének
lehetéséget a  kevésbé latvanyérzékeny
budapesti folydszakaszon érdemes mérlegelni.
A Dunaval kapcsolatban nem |évl, zart
medence alakithat6 ki a szlkséges kiegészitd
infrastruktaraval.
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Parizs, Piscine Josephine Baker

Varosképveédelmi szempontok

Ertékes természeti és épitett kornyezetben a
szallodahajok kikotésének lehetbségeit ala kell
rendelni a varosképvédelmi szempontoknak.

Ertékvédelmi okokbél a legfontosabb a
Vilagorokség teriiletére és a Vilagorokségi
vedoteriiletre eso partszakaszok
latvanyvédelme. Differencialtan kell kezelni a
pesti és a budai partokat, hiszen a hattér
latvanya jelent6sen eltérd karaktert mutat, ami
visszahat az allbhajok kialakitdsara. A
,Budavar-Belvaros” céltérségen beldli a pesti
oldalon hagyomany az alldéhajok és uszoémivek
kikotése, ezt javasolt fenntartani, de it
elsésorban a kilatas és a vizkozelseg élmeényét

nyujté,  funkcid  nélkili  létesitmények
elhelyezése tamogathato.
Az  alléhajok és uszomik  kulsé

megjelenésének a folydszakasz vildgorokségi
rangjahoz  mélténak  kell lennie, ezért
elengedhetetlen szabélyozni az uszémivek
felépitményeinek magassagat, a felépitmények
tagoltsagat, a tomegeik kozotti atlathatésagot, a
szinezést és a sziluettet.

A pesti also rakpart mentén elsésorban a Margit
hid és az Erzsébet hid kozotti szakaszon, illetve

a  milenniumi  varoskdzpont  kulturélis
intézményeinel  javasoljuk  allohajok  és
uszémiivek elhelyezését.
Partoldali sziikséges adottsagok

o Kbzmiivek:
A kulturalis és vendéglatd  Uszdmiivek

energiaigényesek. Az é&ramellatds szaméra
mindenképpen 0.4 kW-o0s kapcsoloszekrény és

a MASZ felett arvizmentes elosztd szekrény
szukséges. A kommunalis szennyvizet is el kell
juttatni  a  halozatba, ezért  nyomott
szennyvizcsatorna szakaszok kiépitésével is
szamolni kell. A flitéshez és a konyhakhoz
altaldban gaz tlzeldanyagot hasznélnak.
A nagynyomasu tartalyok elhelyezése és azok
engedélyeztettse  a  tlizoltdsaggal a
megvalosithatosdg  kritikus  pontja  lehet.
Altalaban a hajozas rendkivill tlizveszélyes
uzem. Ezért az oltasrdl, a menekuld utak
biztositasardl korlltekintéen gondoskodni kell.

e Kommunalis hulladék, kiszolgalas:
Az  Uszomiveken  keletkez6  kommunalis
hulladékok tarolasa a parton, az erre a célra
kialakitott "boxokban” torténik, amelyek mellett a
szemeteskocsik lealldsat meg kell oldani.
Az érkez6 aruk, nyersanyagok és gongyolegek
fogadasat szintén egy-egy kdzepes méreti kis
tehergépkocsi fogadasara alkalmas
parkoldhelyen sziikséges biztositani. A jelentds
vizigény a parti haldzattal valo kapcsolatot igényli.

o Megkézelités:
A vendeéglato és kulturalis kényelmes gyalogos-
kerékparos megkdzelitést, elénydsen feltaruld
varosképet és kiepitett kézmlicsatlakozasokat
igényelnek.  Taxiallomas és  megbizhatd
tomegkozlekedési kapcsolat szintén szlkséges,
az érufeltdltés azonban viszonylag  kis
mennyiségek  mozgatasaval  megoldhato.
A zenés szorakozohelyek a komyezetiket
er6sen zavarjak (kiléndsen a nyari idészakban),
ezert elhelyezésuknél az érintett lakossag
korének minimalizalasara kell torekedni.
A lapos hajlasszogl bejarohidak érdekeében
csak az alsd rakparti megkdzelitéssel bird
Duna-part szakaszok johetnek szoba.
Az esetleges l0késszerli forgalmi helyzetek
miatt, csoportok fogadasa vagy rendezvények
esetén, a zavarok és torlodasok elkertlésére, a
parton jardanak és megfeleld szélességii puffer
tertletnek kell lennie. A biztonsag megkivanja,
hogy a létesitmények megkozelitése az als6
rakparton keresztul kijelolt gyalogéatkel6helyen
vagy nyomogombos jelzélampéaval torténjen.
A bejaréhidak kornyezetében a rakparti
szakaszokat sima csuszasmentes burkolatira
kell kicserélni a kozvilagitast és a partfalak
leesés ellni védelmét meg kell oldani.
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Allohajok megkozelithetosége

Ejszakai témegkézlekedési jaratok, kerékparut
A vizsgalat a belvarosi Duna-partot érinté
éjszakai villamos és autdbusz kozlekedést
mutatja be. Lathatéak a térképen a kozforgalmu
kézlekedési eszkozzel ellatott tertiletek (300m-
500m gyaloglasi tavolsagon belil) és a
meglévo part menti kerékparutak.
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beldl)

Gyalogos megkoézelités

Vizsgalatra kerlltek a meglévé és tervezett
gyalogos els6bbségl korzdk, varosias jellegl
sétanyok, sétautak. A Duna-parti gyalogos
korzok és varosias jellegli sétanyok tervezett
szakaszai a belvarosban: a Budai oldalon a
Szabadsag hid - Erzsébet hid szakaszon, a
Pesti oldalon a CET és az Erzsébet hid kozott,
valamint a Parlament kornyékén vannak.
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Osszefoglalas

A vizsgalatok alapjan meghataroztuk, és az
alabbi  térképen  abrazoltuk azokat a
partszakaszokat, amelyek az elvégzett
vizsgalati szempontok alapjan a jovében is
legalkalmasabbak lehetnek kulturalis,
szabadid0s, sport, vendéglato és
szallasféréhely szolgaltatd allohajok kikotésére.
A javaslat tartalmazza az adott partszakaszon
elhelyezhetd allohajokon elhelyezhetd funkcidk
korét is.

All6hajo elhelyezésére javasolt helyszinek:

Etterem, rendezvénykozpont

Obudai-sziget / Hajogyari-6bol

Bels6-Obuda és Ujlak (Timar u. - Zsigmond tér)

Infopark (Petéfi hid - Rakoczi hid)

Kopaszi-gat és Lagymanyosi-6bol

Lagymanyos és Albertfalva (Hengermalom u. - Hosszuréti-patak)

Budafok-Belvaros (Hosszuréti-patak - Vagohid u.)

Gyarmez6 (Vagohid u. - Hunyadi Janos laktanya)

Nagytétény (MO hid - kdzig. hatar)

Ujpest-Varoskapu (Zsilip u. - Meder u.)

Népsziget / Ujpesti-6bol

Angyalfold és Vizafogé (Meder u. - Drava u.)

Ujlipétvaros (Drava u. - Margit hid)

Nem kozhasznélatu kulturalis intézmény

Uszo szalloda

Muzeumhajé (kdzlekedési emlék, tematikus kiallitohely)

Nem kdzhasznalatu rekreacios létesitmény (uszoda)

Lipotvaros (Margit hid - Garibaldi u.)

Fels6-Belvaros (Garibaldi u. - Marcius 15. tér)

Belsd-Ferencvaros (Févam tér - Boraros tér)

Ko6zépsob-Ferencvaros (Boraros tér - Kvassay-zsilip)

Pesterzsébet és Soroksar (Gubacsi hid - kozig. hatar)
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- DUNA MENTI TERULETEK FEJLESZTESE
ALLOHAJOK
ELHELYEZESENEK JAVASLATA
BUDAPEST

Haj6zasbiztonsagi szempontbol tilalmi z6na

Meglvévs és tervezett
kozforgalml személyhajé ikoté

WY - [T] zold- és erdé teruletek

[ Gazdasagi, logisztikai, k6zm( tertletek
. (meglévs és tervezett)

[X] Partszakasz hatéra
Infopark. Partszakasz neve

(i
l - == Kiemelt latvanyvédelem ala est partszakasz
== All6haj6 kikotésére nem javasolt partszakasz

'7 [ ' Vendéglato- és szérakozohely,
{1 rendezvénykozpont
- u /|| Nem kozhasznalatu

| kulturalis intézmény
m Szdllashely-szolgéltatas

,"/ ' Muzeumhajé (kozlekedési emlék,
/ tematikus kiallitohely)

{ / /‘ “c“‘ ' Nem kozhasznalatu rekreécios
1 létesitmény (uszoda)

Alldhajon elhelyezhetd funkciok
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lI.8. Budapesti Kozlekedési Kozpont
koncepcionalis javaslatai
A Budapesti Kozlekedési Kozpont

megalakulésa Ota szamos kozlekedés- és
koztérfejlesztéssel kapcsolatos feladatot lat el,
illetve e tertleteket illetben
kompetenciakdzpontként mkodik.
Tevékenysége soran szamos, a Duna-menti
zbna fejlesztésével kapcsolatos elképzelés
fogalmazddott meg, melyeket a cég a BRKFT
jelenleg folyamatban |évé fellilvizsgalata soran
is képvisel. Az alabbi fejezetek 0sszeallitasa
soran e koncepcionalis alapvetéseket vettik
alapul.

Az Eurépai Unio a vasuti és vizi szallitast
preferalia’.  Célkitizés a kornyezetkiméld
kozlekedési modok elbtérbe helyezése, a
kozlekedésbdl eredd (veghazhatasi gazok
kibocsatasanak 50%-os csokkentése 2030-ig.
Tamogatasra igy csak azok a beruhazasok
eselyesek, amelyek a k6zosségi, a kerékparos
és a gyalogos kozlekedés elsGbbségére
épulnek, a logisztikdban pedig a lehet6
leghatékonyabban oldjak meg a tavolsagi
szallitas és a helyi kézbesités kapcsolodasat.

A kornyezeti vélsag éarnyékaban  mind
fontosabb a természeti eréforrdsokkal vald
ésszerli gazdalkodas. A mobilitasi igények
korlétlan kiszolgalasa helyett azok elérelatd
tervezése veszi at a szerepet — idealis esetben
a kozlekedési rendszer a leheté legrévidebb
utazasokat bonyolitja le a legkisebb energia- és
nyersanyagigénnyel kiépitheté haldézaton és
eszkozokkel. A novekvd bizonytalansdg a
robusztus, zavartir6 (vagy intelligenciajuk
révén  oOnkorrekciora képes) kozlekedési
rendszerek elterjedése felé mutat, amelyek
csokkentik a kulsO ellatérendszereknek vald
kitettséget.

Budapest esetében a siriin lakott belsd
varosrészekben a '90-es évektdl mind erdsebb
igényként fogalmazddik meg a kozuti forgalom
csillapitasanak, az atmend teherforgalom
kiszoritasénak igénye. Ennek oka részben a
jarmivek altal okozott zaj- és légszennyezés,
részben pedig a gyalogosok és kerékparosok
érdekeinek felvallaldsa. A nyugat-eurdpai

7 Az Eurdpai Bizottsag Fehér Konyve (2011)

urbanisztikai  gondolkodas ~ mér  régen
szembenézett azzal a ténnyel, hogy a sir(in
beépitett varosokban kialakult évszazados
utcahaldzat a novekvd autdforgalmat mar nem
viseli el; a kozterllet korlatozott mennyiségben
all rendelkezésre, igy hasznalata nem lehet
egyetlen kozlekedési ag privilégiuma. Tobb
nagyvarosban emiatt vezettek be behajtasi
dijat, azonban f6ként modvaltasra 0sztonzd
eszkozként és nem bevételi forraskent.

Tovabbra is igaz, hogy alternativaként
elsésorban a  kotottpalyas  kozlekedés
kinalkozik kapacitasa, halézati lefedettsége és
Uzemeltetésének hatékonysaga miatt. A
Budapestre vezet vasutvonalakon a jarmapark
részleges cseréje és bizonyos vonalszakaszok
korszer(sitése tobb viszonylaton megallitotta
illetve visszaforditotta az utasvesztést. Ezzel
egyutt — féleg a varoson beliili relaciokban — a
vasit tovabbra is a kivanatosnal kisebb
szerepet jatszik, és szinvonalaban egyeldre
elmarad az eurdpai normaktol.

A varosi vasutak tekintetében a févarosi
kozlekedéspolitka az elmalt 20 évben a
hagyomanyos gyorsvasuti vonalak
tovabbépitésében latta a megoldast -
elsésorban a  megorokolt  folyamatok
tehetetlensége miatt —, mikozben Nyugat-
Eurépaban az érdekl6dés mar a rugalmasabb
és a lokalis igényekhez adaptalhatd

megoldasok (pl. interoperébilis Uzemek) felé
fordult. E tekintetben Budapesten is megérett
az id6 a szemléletvaltozasra, kulondsen a
fejlesztési feladatok és a rendelkezésre allo
forrasok kozott tatongd szakadék miatt.

A rugalmas megolddsok az  egyéni
kozlekedésben is teret hoditanak: az intelligens
kdzlekedésiranyitas) széles korl elterjedése a
kdzeljovoben varhatd. Mar Budapesten is
megvalésitdas alatt all a belvarost lefedd
automata kerékparkdlcsonz6-halézat, a BuBi.
Ezzel analdg a car-sharing, vagyis a barki altal
hozzaférhetd varosi bérautdk rendszere, amire
mar szamos nagyvarosban lathatunk példat, és
mind tobbek szamara alternativaja lehet a sajat
gépkocsi fenntartasanak.
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111.8.1.

Hidak

A dunai atkel6k sz(ikos és egyenetlendl eloszld
kapacitasa, a kapcsolédé  féhal6zat
toredezettsége a févarosi telepilésrendezési
tervekben szerepld Uj hidak — az Albertfalvai
hid, a Galvani hid és az Aquincumi hid -

,,,,,,

Kozuti kozlekedés

A BKK allaspontja szerint ezek kozul prioritast
élvez az Albertfalvai hid és folytatasaként a
Rackevei-Dunat  keresztez6 alagut, mivel
els6sorban ez képes a Budafok és Csepel
térségében szunnyado hatalmas
terlletfejlesztési potencial felszabaditasara. A
Korvasutsori korut kapcsolddd szakaszaibol a
Szerémi ut és az UllGi ut kozotti déli szektor
épitése veti fel a legkevesebb miszaki és
teruletszerzési problemat, és mar alapesetben
is biztositja az M1-M6-M7 autdpalyak, illetve a
Liszt Ferenc repulétér gyors elérését. A csepeli
szakasz nyomvonalat oly maddon  kell
pontositani, hogy az elfogadhatd épitési
koltsegek mellett a leheté legjobban
0sztbndzze a végletesen leromlott, teljes
szanalasra varo Csepel-Ofalu
varosrészkozponti jellegl atalakulasat.
Varosfejlesztd hatasat akkor képes kiteljesiteni,
ha els@sorban varosias arculatl, karakteres
térépitészeti  eszkozokkel megfogalmazott
foutként és nem pusztan a kozuti forgalom
levezetésére szolgalo 1étesitményként epul ki.

¥ o B

Egy lehetséges el6kép: Avenida Diagonal, Barcelona

A masodik helyre sorolhat6 Aquincumi hid
elsésorban a hozza kapcsoldédo IIl. kerdleti
kérutszakasz (Aranyvolgyi ut — Keled u.) miatt
kiemelt fontossédgu, mert a belsé-6budai
uthalézatot tehermentesitené az  atmend
forgalomtol. Er6sen kétséges azonban, hogy a
természeti értékekben gazdag Mocsaros-d(ildre
pozitiv hatast gyakorolna-e a korut révén

megjelend ingatlanpiaci kereslet. A korut pesti
szakasza a vasuti palyak keresztezése miatt
csak komoly mtargyakkal és
épuletbontasokkal épithetd meg. A korutat az I.
utemben az M3 autopalya bevezetd szakaszaig
lehet célszer(i megépiteni, itt azonban donteni
kell arrdl, hogy tarthatd cél-e a XIV-XVI. kerUleti
lakosok ellenérzéseitdl  kisért, koltséges
kisajatitasokat igényld tovabbvezetés a kulsé
kérvasut mentén, vagy az M3 csomdpontja
hosszabb tavon is végpont marad-e.

= 2l

Az Aquincumi hid leendd pesti hidféje

A Galvani hid és a hozza kapcsolédd korat
megépitése  Budapest jelenlegi  fejl6dési
dinamikajat  tekintve  hatrébb  sorolhato
beruhazas. A hid épitését elsésorban az észak-
csepeli terilet igen intenziv beépitése, esetleg
rendkivuli forgalmi kovetelményeket tamasztd
rendezvény (pl. olimpia) tehetné indokoltta. Bar
a korut komoly hatassal lehetne a rozsdaovezet
térszerkezetére, az utjaban &ll6 strukturak (a
Ferencvarosi  rendez0  palyaudvar, a
funkciéhianyos csepeli szigetcsucs €s az annak
lehetdségeit lerontd Uj szennyviztisztitod telep)
tehetetlensége igen nagy.

A févarosi Duna-szakaszon mas kozuti hid
épitése nem szerepel a fovarosi tervekben, a
kisebb atkelék gyalogos-kerékparos hidak
lennének. 1d6rél idére felvetédik a Széchenyi
lanchid gyalogoshidda alakitdsa, ami azonban
tobb szempontbdl sem redlis elképzelés.
Egyrészt a palyaszerkezet éppen
szemmagassagban zarja el a kilatast, masrészt
a hid fontos szerepet tolt be a
buszkozlekedésben. A belvarosba iranyuld
kézuti forgalom csokkenésének trendjével
azonban 6sszhangban lenne a hid esetleges
forgalomcsillapitasa  (értelemszerien  az
Alaguttal egytt), melynek lehet6ségeit a BKK a
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hid  2015-ben  esedékes felujitasanak
el6készitése soran megvizsgaltatja.

Felllvizsgalatra szorul tobb olyan dunai atkel6
indokoltsaga, illetve miiszaki-pénzigyi realitdsa
is. a korabbi. llyen kilonosen a hatélyos
BKRFT-ben és a TSZT-ben szereplé kozuti
alagut, amely 5 km hosszban a Széll Kdlman
teret kotné Ossze a XIIl. kerdleti Vagany
utcaval, ezzel tehermentesitve a Nagykorut
északi szakaszat. Az eredetileg még az 1890-
es evekbdl szarmazo terv szoges ellentétben
all a belvérosi forgalomcsillapitas mai elveivel
és a realitasokkal.

Az Obudai-szigeten tervezett
ingatlanfejlesztések kiszolgalasara a keruleti
szabalyozasi terv a Bogdani Ut vonalaban
kozuti alagutat tartalmaz a Kis-Duna alatt. A
beruhdzas léptékének ésszerli csokkentésével
a mtargy indokoltsaga kétségessé valhat.

Az Ujpest-Varoskapunal tervezett, az Arva
utcatol a Népszigetre vezetd felnyithato kozuti
hid tervei a szigeten tervezett funkciok, a
forgalomcsillapitds ~ lehetéségei és  a
hajoforgalom ndvekedésének fliggvényében
felllvizsgélatra szorulnak.

Rakparti utak

A folyd6 partjait hataroldo  kdzteriiletek
kozlekedési szerepét szakaszonként
differencialtan  szlkséges  meghatarozni,

egyrészt a kapcsolodo hattérterliletek funkcioja,
masrészt a vellk parhuzamos infrastruktura-
elemek nyujtotta  alternativ  lehetdsegek
figgvényében. A korabbi idészakokban a Duna
vonalanak mint kozuti kdzlekedési folyosdknak
tulzott szerepet szantak (budai alsd rakpart
keresztmetszetének tervezett novelése, pesti
als6 rakpart tervezett meghosszabbitasai),
melyek felllvizsgalata a varos valtozo

jovéképével 6sszhangban idészer(ive valt.

Kdzuti forgalom a pesti alsé rakparton

A szelid kozlekedési modok és a
koztérhasznélat igényei igen erfsek a pesti
belvarost atszel6 szakaszon, kulonosen a
Févam tér és a Széchenyi tér kozott. Innen
tarulnak fel a méltan hires  varoskép
legjellegzetesebb elemei — a Var, a Gellért-
hegy, a hidak fuzére, itt talalhatok a
legmagasabb  presztizsi  széllodak  és
vendéglatohelyek, az é&llohajok és mas
uszémuvek szempontjabdl ez a legkedveltebb
partszakasz, egyben ez csatlakozk a
forgalomcsillapitott belvarosi utcak hal6zatahoz
is. A pesti belvarosban igen hianyos a
zoldfellleti ellatottsag, ezért nagyon erések az
ilyen irdnyu lakossagi igények. Budan a pesti
parthoz képest csekélyebb a turistaforgalom,
kevesebb a partkdzeli célpont, tobb a
zOldtertlet és minimalis a kdzvetlendl érintett
lakossag.

Ebbdl eredben a pesti alsé rakpart esetében
realisnak és  ésszerlnek latszik a
személygépjarmii-forgalom csokkentése,
valamint a gyalogos és a kerékparos
kdzlekedés feltételeinek javitasa, rendelkezésre
allé fellleteiknek novelése latszik. Egy, a
Dunédra és a mogottes terlletekre egyarant
kiterjedd vizsgalatban lehet meghatarozni a
kdzuti szerep ésszerl visszaszorithatdsaganak
mértékét, melynek eredményeképpen mar
jelentds meértékben javulhat a vizpart és a varos
gyalogos, kerékparos kapcsolddasa,
ugyanakkor a varos nagyobb terlletének
kdzlekedési helyzete érdemben nem romlik.
Szintén e vizsgélatban lehet meghatérozni az
alkalmazandé miszaki megoldasokat s,
melyek igen széles skalan mozoghatnak.

A szliken vett belvarosi szakasz esetében
soran BKK jelenleg harom alternativat
vizsgaltat  tanulmanytervek  készitésével,
makro- és mikroszint(i forgalmi szimulaciéval:

= A jelenlegi kozut forgalomcsillapitédsa (30
km/h-&s sebességkorlatozds, 2x1 savra
sz(ikités, jardaszintbe hozott gyalogatkeldk)

= A jelenlegi kézut forgalomcsillapitasa és

egyiranyusitasa (30 km/h
sebességkorlatozas, jardaszintbe hozott
gyalogatkel6k, csak délrél észak felé

jarhatd egysavos utpalya)

= Gyalogos sétany kialakitasa a jelenlegi
kdzut helyén (célforgalmu behajtas a
kik6ték kiszolgalasara)
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A budai alsé rakpart az Eszak- és Dél-Buda
kozotti atmend forgalomban kozéptavon is
nélkulozhetetlen, igy kozuthalozati szerepe
nehezen valtoztathatd. Hosszu tavon ezen a
parton  vizsgalhatd egy kozuti  alagut
kialakitasanak lehet6sége, mely a behajtasi
dijjal érintett belvarosi zonat zart korridorként
keresztezné. Ez a megoldas a part
megkozelitésében és kozosségi hasznalataban
érdemi elérelépést jelentene, azonban a magas
koltségek miatt nem szerepelhet a fejlesztési
prioritdsok kozott.

A Varkert bazar rekonstrukcioja kapcsan
megvalosul a Dobrentei u. — Lanchid u. tengely
forgalomcsillapitdsa, ami jelentds [épést
jelenthet a budai part idegenforgalmi
vonzerejének novelésében. A beavatkozas a
forgalmi sdvok szlkitését és a 30 km/h
sebességkorlatozas bevezetését jelenti.

A pesti rakpart szerepének Ujraértelmezése
feleslegessé tehet tdbb, a BKRFT-ben is
nevesitett kozuti beruhézast. A szamos
kornyezeti aggalyt felvetd északi
rakparthosszabbitds - a Drava utcatdl a
Rékos-patakig — okafogyotta valhat, mint ahogy
mar ma sincsen realitasa a déli irdnyd, a
Kozraktar utcaval parhuzamos
meghosszabbitasnak, ami a CET (Kozraktarak)
és a rossz allagu IX. kerlleti partfalak miatt
amugy is komoly miszaki akadalyokba
utkdzne.

Parkolas

A belvérosi rakpartok szerepének valtozasa a
parkolast is érinti. A rakpartokon m(ikodé P+R
parkolok a kombindlt kozlekedés elGsegitése
helyett kozuti forgalmat és légszennyezést
vonzanak a belvarosba, ezért a Hungaria korut
vonalan belil - kilonosen a behajtasi dij
bevezetését kdvetden - nincsen
létjogosultsaguk. Ehelyett a kilsé keriletekben
és az agglomeracios telepuléseken kell bviteni
a P+R kapacitasokat, féként a vasut-, metré- és
HEV-allomasok kémyékén.

Napirenden van a fizetd parkolok szamanak
novelése a févarosi tulajdonu utak mentén, ami
érinti a budai felsé rakpartot és a kdrnyez6
utcakat (F6 u., Bem rakpart, Bem Jozsef tér,
Ybl Miklés tér, Dobrentei u. és tér, Szent Gellért
rakpart). A pesti oldali rakparton hasonl6
bévités nem tervezett.

111.8.2. Ko6zosségi és vasuti

kozlekedés

Gyorsvastti kozlekedés
A varosi gyorsvasuti kozlekedési rendszer
legértékesebb elemei a metrovonalak, melyek
megall6i — kozel 50%-ban - a Duna-menti
savban koncentralddnak.

A Duna mentén a kozosségi kozlekedés ma a
folyoval parhuzamos (észak-déli) és a folyot
keresztez6 (kelet-nyugati) relacidban
értelmezhetd. Az észak-déli regionalis
gyorsvasut, vagyis az M5 metrévonal terve
ezzel szakitva a H5, H6 és H7 HEV-vonalak
0sszekotését javasolja a pesti belvaros alatt. A
Bels6-Obuda és Ujlipétvaros kozétti uj, Duna
alatti alagut kozvetlen kapcsolatot nyujtana
Obuda és a belvaros kozott, ezzel
tehermentesitené az Arpad hidat és a Margit
hidat. A belvérosi szakasz feltarna a s(r(n
lakott belsé varosrészeket, csokkentve a
nagykoruti villamos terhelését. Dél felé a vonal
az eddig készult tervek szerint a Kdzvagohidnal
kettéagazna a rackevei és a csepeli HEV felé.
A Millenniumi Varoskozpont elétti Duna-parton
vezetd felszini szakasz megszlinne. A BKK
jelenleg  megvalosithatésagi  tanulmanyt

készittet a vonal elsd, Astoria és Csepel kdzotti
szakaszara, ezzel el6készitendd az épités
2014-2020 lehetséges meginditasat.

Korszer(i konny(imetré-szerelvény a hollandiai Randstad
Rail vonalan

A H5 (szentendrei) HEV a fejlesztési forrasok
sziikdssége miatt kdzéptavon minden bizonnyal
onallé gyorsvasuti vonal marad. A metréjellegii
uzemhez azonban nem szikséges az M5-tel
valo 0Osszekotés: a jelenlegi nyomvonal
megtartasa mellett is csokkenthetd a kovetési
id6 és igy a zsufoltsag néhany kritikus szintbeli
keresztez6dés  (Kaszasdils,  Csillaghegy,
Békasmegyer) atépitésével. A Duna-parton
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kiépUlt palya elvalasztd hatdsa ez esetben
tovabbra is erGsen érvényesdl.

Az M4 metrévonal tovabbfejlesztésének
jelenleg hatalyos hal6zati tervei nagy tavlatban
egy Budafokra vezetd szarnyvonalat is
tartalmaznak. A Fehérvari ut alatt javasolt, a
mai villamost vélhetéen kivaltd nyomvonal

minden szempontbol meghaladott,
utasigényekkel alda  nem  tdmaszthat6
elképzelés, melynek realitasdt  tovabb

csokkenti, hogy a kiagazashoz szikséges
matargy épitése az M4 |. Gtemében nem
valésult meg. Ehelyett a XI. és XXII. kerulet
kotottpalyas kiszolgalasat a jovOben is a

villamoshélézatra és az elGvarosi vasutra
célszer( alapozni.
A tobbi gyorsvasuti vonal fejlesztésének

nincsen kozvetlen kihatasa a Dunara és
partjaira.

Villamoskézlekedés

Sirgetd feladat a villamoshaldzat kiterjesztése
a kozponttol tavol es6 intenziv beépités,
varosias terlletekig. Mivel ez a gyorsvasuti
halézat fejlesztéséhez képest lényegesen
kisebb koltséggel — és sok esetben aranyaiban
nagyobb haszonnal — megvaldsithatd, a BKK
jelenleg atfogo fejlesztési koncepciét dolgoztat
ki a villamos- és trolibusz-hélézatra, amelynek
célja a legnagyobb hasznossagu beruhazasok
azonositasa és 2014-2020 kozotti megépitésuk
elékészitése.

A Margit hid-Batthyany  tér  kozotti
villamospalya ujjaépitésével a budai felsé
rakparton mar 2015-re helyreéll az észak-déli
kotottpalyas kozlekedés. Ezzel lehetvé valik a
parhuzamos autébuszjératok kivaltasa, illetve
atszervezése. A koncepciét azonban a
villamospalya tovabbépitése tenné teljessé a
Szent Gellért tért6l a Dombdvari utig, amely
orvosolna az Infopark és az ELTE campusanak
tovabbi fejlddését hatraltatd kdzvetlen belvarosi
kapcsolatok hianyat, és lokést adna a Kopaszi-
gat — Nadorkert atalakulasanak. A beruhazas
megvaldsitdsa minden indokoltsaga dacara
csak kozéptavon realis.

A pesti rakparti villamosvonal (V2)
fejlesztése - a H6  Uzemmddjanak
fliggvényében — dél felé akar light rail jellegi
uzemet is jelenthet Pesterzsébet, Soroksar
vagy Dunaharaszti felé. Az északi iranyu, XIII.
kerlleti meghosszabbitas mar a BKRFT-ben is

szerepel; célja a Vizafogon és Angyalfold part
menti savjaban formalodo intenziv lako- és
intézményteriiletek feltarasa. Epitése a varhato
terlletbiztositasi problémak miatt csak hosszu
tavon valdszind.

A H6 HEV-vonal fejlesztése erésen dsszefiigg
a Gubacsi uti villamosvonal (V51) sorsaval.
Ennek jelentéségét ma a dél-pesti és a
belvarosi  halézat  Osszekotése  adja,
utasforgalma azonban elhanyagolhato.
A Soroksari ut menti kdzlekedési folyosdban
egynél tobb, egymassal versengé kotottpalyas
kapcsolat fejlesztése nem redlis, ezért a
Gubacsi uti vonal Iétjogosultsagat csak az
igazolhatja, ha az M5 rackevei aga
nehézmetrokent épul meg, fovabbad a Kuilsé-
Ferencvaros Soroksari ut és Mester u. kozotti
részén radikalis varosfejlédés megy végbe.

A harantiranyu villamosvonalak kozul igen
jelentds lépés az 1-es villamos ujbudai
meghosszabbitasa a Rakdczi hid — Szerémi Gt
— Hengermalom ut nyomvonalon. A Fehérvari
utig megéplé els6 item atadasa a BKK tervei
szerint 2014-ben varhato.

A belvarosi halozat integritasanak
helyreallitasaban fontos lépés a Rakéczi uti
villamos helyredllitasa, ami az Erzsébet hidon
felszamolt palya ujjaépitését igényli. A hid
statikai kialakitasa miatt ez valdszinileg a
felszerkezet telies cseréjével jar, igy atfogd
rekonstrukcid keretében célszerl(i elvégezni.
Azonban mar 2013-ban sor keril a Dobrentei
tér — Ferenciek tere koz6tt az autdbusz-forgalmi
savok kozépre helyezésére, ezzel el6készitve a
késbbbi ko6zos tomegkdzlekedési savokat.

A Korvasutsori korut két 0j hidjan mér az
atadas idején  célszeri  biztositani a
villamoskozlekedést, élve a  kotottpalyas
vonalak terlletfejlesztést 6sztonzé hatasaval.
Az Albertfalvai hid — Ady Endre Ut — Gubacsi
hid tengely felflizi a dél-budapesti atalakuld
terlletek legfontosabb fejlesztési gdcpontjait,
Budafok-Albertfalva és Csepel
varosrészkozpontjait; dsszekottetést hoz létre a
Hatar ati és Fehérvari Uti vonalak kozott,
tovabba megteremti a Budadrstél Kdbanyaig
huzdédé  térség  kozvetlen  haréntirdnyu
kapcsolatait. A viszonylag nagy tavolsagok
miatt ezen a tengelyen a Budapesten
megszokottnal gyorsabb, light rail jellegl
kiépités celszerl. Mivel kozéptavon legalabb
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egy Nagy-Duna hid épitését realis célkent
tizhetjuk ki, 2030-ra a felvazolt vonal is
megvalosithato.

Eszak-Pesten Ujpest és Ujpalota kozétt, az
Arpad és a Szentmihalyi dton jelentkezik
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esztergomi vasutvonal kihasznéltsaganak és
taviati szerepének fliggvényében vizsgalandd
az Eszaki osszekotd hid  interoperabilis
hasznalata. A BKK elsd kérben az Ujpalota —
Ujpest kozotti, illetve a Pacsirtamezd utcai
szakasz indokoltsagat vizsgaltatja meg.

A villamoshalézathoz sorolhatd M1 metrévonal
esetleges északi meghosszabbitasa érdemi
hatast nem gyakorol a Duna-menti térségre. A
Vorosmarty tértdl vald tovabbvezetést Buda
fele utasforgalmi igények nem tamasztjak ala.
Ez a felszinen, hidszerkezetre emelve a két
rakparti villamosvonal keresztezése miatt
amugy sem lehetséges, mélyvezetéshen
viszont vallalhatatlanul magas koltségeket
eredményezne.

Autdbusz- és trolibusz-kozlekedés

A hianyz6 kotottpalyas gerincvonalak meg-
illetve visszaépitésével csokken a
buszkozlekedés szerepe, a rahordd jellegl és
hegyi vonalak azonban megmaradnak. A
rohamosan fejlodd alternativ hajtasrendszerek
a kétféle buszizem konvergenciajahoz
vezetnek, igy mar kdzéptavon sincsen értelme
onéllé trolibuszhalbzatrél beszélni. Rovidtavon
Budapesten az oOnjard trolibuszok és a
gaztzem( (CNG, LPG) autébuszok elterjedése
varhato.

Mivel a buszkozlekedés kiépitése igen
rugalmas és az aktudlis igényekhez jol
illeszthetd, igy a jelen tanulmanyban nem
tekintjik meghatarozd koncepcionalis elemnek.

Vasuti kozlekedés

A vasuthalézatot hasznald varosi-elGvarosi
vasuti rendszert, az ,S-Bahn-” a varosi
kozosségi  kozlekedésbe integréltan  kell
megteremteni, hogy az a  fbvaros
nagyvaros kozott kedvezb eljutasi idGkkel,
atszallasmentes  kotottpalyas  kapcsolatot
teremtsen. Ahhoz, hogy a vasuti kdzlekedés a
mainal nagyobb szerepet jatsszon a varoson

bellli kozlekedésben — igy a Duna-menti
teriletek kiszolgdldasaban -, a mdiszaki
hianyossagok  felszamolasa  mellett az

uzemviteli-szervezési hattér koordinacioja és a

telies  tarifakozOsség  megvaldsitasa  is
szilkséges.
Az esztergomi vasutvonal jelentdsége

varhatéan a jovében sem valtozik, bar a

folyamatban 1évé részleges kétvaganyusitas és
villamositas novelni fogja az utasszamot. Az
Obuda - Piliscsaba kozotti szakasznak az M5
metrovonalba integralasa nyitott kérdés.

A Duna-menti zbéna kozéptavu fejlédését
leger6sebben a  Déli  0sszekotd  hid
kapacitasanak bévitése 0sztondzheti.

A Millenniumi Varoskozpont mellett, a
Soroksari ut vonaldban épitendd Uj, 4-6
vaganyos éallomas kozvetlen kapcsolatot
nyujthatna az M5 metrévonalhoz és a Hungaria
kéruti villamosokhoz. Mint a varoskdzponthoz
legkozelebb esO atmend allomas, bizonyos
relaciokban kivaltanad a fejpalyaudvarokat is,
fontos szerepet jatszana a (fél)gydris varosi-
elévarosi forgalomban, illetve a Bécs feldl
érkez6 nagysebességli vonatok fogadasaban.
Ezzel parhuzamosan a kedvezétlen helyen 1év
Ferencvaros allomas megsz(inhetne.

A Soroksari ut és a Rackevei-Duna kozotti sav
atalakulasat ma nagyban korlatozza a 150-es
szamu (kelebiai) vasutvonal. Itt a hatalyos
TSZT-ben is abrazolt nyomvonal-athelyezés
jelenthet megoldast, amellyel a vonal IX.
kerlleti szakasza étkerilne a Ferencvarosi
rendezé-palyaudvar nyugati peremére, és teljes
értéki deltakapcsolatot nyerne a Kelenfoldi pu.
fele is. A jelentés koltségeket az érintett
folyoparti ingatlanok felértékelédése fedezheti,
am komoly anyagi kockazatot jelent a rendezé-
palyaudvar tertletének megtisztitasa.
A varoson bellli kozlekedést a Hatar utnal és
(tavlatban) a Kén utca vonaldban épitendd
megallok szolgélhatjak.

A csepeli Szabadkikotét kiszolgalo
vontatovagany a Weiss Manfréd utat
keresztezve a Gubacsi hid melletti hidon halad
at, miel6tt csatlakozna a 150-es vonalhoz. A
szigetet kelet-nyugati irdnyban kettévagé vasuti
palya szamos  konfliktus forrasa, de
megszintetése csak a kikotd kitelepitésével
egyutt lehetséges. A Pesterzsébet — Csepel
villamosvonal kiépitésekor torekedni kell a
palyaszakasz gazdasagos, kozos vasut-
villamos Uzemd kihasznélasara.

Mivel szétfesziti a jelen tanulmany idétavlatat,
csak tomoren emlitjiik meg a Kelenfoldi pu. —
Nyugati pu. kozotti vasuati alagat kérdését.
A szamos valtozat kozil a BKK a lehetd
legrévidebb, kb. 4,5 km mélyvezetési szakaszt
tartalmazd, gyakorlatilag egyenes nyomvonalu
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matargyat taria a legeldnyosebbnek. A
belvarosi szakaszon 2-3 kozbens6 megallohely
kdzbeiktatasa lehet indokolt a fébb kétottpalyas
atszallopontokra szervezve: Kossuth tér (M2),
Vér-Taban (V18, 19, 41), Villanyi at (V61). A
Kossuth téri és tabani allomas nagyban
javitana a Duna-menti terlletek térségi
kapcsolatait és csokkentené a belvarosba
iranyul6 kozuti forgalmat.
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111.8.3. Kerékparos kozlekedés

A kerékparos koOzlekedés részaranyanak
novekedése javita az életminGséget, a
gépjarmlhasznalat  részleges  kivaltasaval
csokkennek a torlédasok és a légszennyezés,
raciondlisabba valik a kozterilet-hasznélat, a
napi rendszeres testmozgas pedig az egészség
megbrzésehez is hozzajarul.

Eppen ezért a korszeri kdzlekedéspolitika
integralt fejlesztésekre, az egyes kozlekedési
agazatok optimalis egyuttmiikodésére
torekszik. Ebben a kerékpar elénye a rovid
varosi utazasok kivaltasaban, a munkaba jar6
autés ingazé forgalom alternativajaként
mutatkozik meg, nagyobb tavolsagok esetén
pedig a kozosségi kozlekedéssel kombinalva
(B+R tarolokkal) érvényesiilhet.

Infrastruktura
A biztonsagos kerékparozas alapja, hogy
betarthatd szabalyok legyenek, és vildgosan

értelmezhetd,  kozvetlen  eljutast  kinalo

infrastruktira  épuljon ki. Ennek alapvetd

elemei:

= kapacitiv,  kényelmesen  hasznélhato
kerékparos féhalézat és a lakoteriletek,
intézményi teriletek  atjarhatésagat

biztositd helyi, kerékparosbarat uthalozat;
= menetirany szerint a koézuti forgalomba

biztonsagosan integralt megoldasok, a
gyalogosokkal kdz0s fellletek
felszamolasa;

= a kerékpar el6nyben részesitése mind a
forgalmi helyzetekben, mind a
dontéshozatal, a szabélyozas és az
Uzemeltetés terén;

= a Dberuhazasok komplex szemléletii
tervezése a gyalogos és kerékparos
forgalom igényeinek szinvonalas

kiszolgalasaval, dsszhangban a kozosségi

kozlekedés és a  gépjarmiforgalom
igényeivel;
=  Kkerékpar és kozOsségi  kOzlekedés

integracidja (kerékparszallitas, buszsavok
hasznalata, B+R tarolok).

A korszer(i  szemléletet  tUkrozé, mar
megkezdett  fejlesztések onmagukban s
jelentésen javitjak a Duna-menti varosrészek
kerékparos kozlekedését, azonban a varos és a
folyam mainal szorosabb egyttélése tovabbi
lehetOségeket rejt e téren.

Korszer{i kerékpéaros infrastruktura: elleniranyu
kerékparsav a Pozsonyi ton

A pesti als6 rakpart Marcius 15. tér — Drava u.
kozOtti  szakaszanak  forgalomcsillapitasa
lehetévé tenné egy észak-déli kerékparos
Jfoutvonal” létrehozasdt. Ez a magas
szinvonalon kiépithetd, gyors és direkt
0sszekottetest biztositd halozati elem mind a
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szabadid0s kerékparozas, mind a
hivatasforgalom szamara igen jelentds tobbletet
nyujtana a mai toredékes,
kompromisszumokkal terhelt kerékparutakhoz
képest.

A budai rakpart belvarosi szakaszan a
kozelmultban elvégzett ,felujitas” konzervalta a
kedvezobtlen helyzetet. A rohamosan ndovekvé
kerékparos forgalmat ezért a BKK a Lanchid
utca — FO utca tengelyre tereli at, ahol a

kornyez6 varosrészek halézatahoz
szervesebben  csatlakozd  kerékprasavok
alakithatok ki.

A Duna mentén az északi és a déli

agglomeracié felél benyuld ,zold ékekben”
olyan f6halozati elemeket célszeri kiépiteni
vagy korszerUsiteni, amelyek nemcsak a
turistakat, hanem a varoskornyék és a kilsé
keruletek ingazoit is napi szinten kiszolgaljak.

Az észak-budapesti folydszakaszon talalhatd
szigetek, természetkozeli allapotu parti savok
gyengén kapcsolodnak a beépitett
terlletekhez, ezért zoldfellleti potencialjuk
alulhasznositott, a lakossagi igényeket nem
szolgéljak ki kelléképpen. E szigetek flzére
néhany pontszerli beavatkozassal atjarhato
rendszerré szervezhetd, amelynek bejaraséara a
tavolsagok miatt a kerékpar a legalkalmasabb
eszkoz. Dél-Pesten a Réackevei-Duna-menti
savban rejlik hasonléan szunnyadd, de
felszabadithatd lehetdség.

A rejtett potencialok kiaknazasara kivanatos
kisebb gyalogos-kerékparos hidak épitése a
Duna mellékagai folott. A Duna féagat
keresztez6 Uj atkelékon  mindenképpen
biztositani kell a kényelmes és biztonsagos
kerékparozas  feltételeit.  Uj  gyalogos-
kerékparos hidak épitését a jelen tanulmany
id6taviatan belul csak a folyam mellékagain
tartjuk realis célkitlizésnek.

Kerékparos turizmus

Az EuroVelo 6 utvonal fGvérosi szakasza
atfogd fejlesztésre szorul: a Duna mindkét
partjan szilkséges a nyomvonalak
Ujragondolasa, a  meglévd  szakaszok
folytonossaganak biztositdsa, a burkolat
mindségének javitasa és az Utvonalak
egyértelm( kitablazasa.

Dunéra
kerékparutak is,

lgen jelentések a
turisztikai

meréleges
amelyek a

terepviszonyok miatt a betorkoll6 patakok
volgyeiben vezetnek. Folyamatban van a
Rakos-patak mentén a XIIl. kertletbdl egészen
a G0dollGi-dombsagig vezetd Ut eldkészitése
melynek egyes szakaszai févarosi és kerileti
beruhazasban, valtozd szinvonalon korabban
megvalosultak, de korszerisitésre szorulnak.
2011-ben a XVII. kerllet onkormanyzata

megépittette a Rakoskereszturt elkerlld patak
menti szakaszt. Emellett komoly figyelmet kap
a Budapest-Balaton kerékparut is, amelynek
févarosi szakasza a Hosszuréti-patakot kovetve
épulhet meg.

~
A Rakos-patak menti kerékparut 2011-ben atadott
szakasza
A Duna-menti sav intenziv és valtozatos

szabadidés hasznélataban nagy jelentségi a
kerékparos turizmus és az aktiv kikapcsolodas
mas formainak 6tvozése, a dunai személyhajo-
és jachtkikotok, vizisport-telepek,
kerékparkolcsonzok  egységes  rendszerbe
szervezése.

111.8.4. Gyalogos kozlekedés

A folydpart elérhetoségének biztositasa
A legfontosabb varosfejlesztési feladat e téren

egyértelmiien a  folyépart  intenzivebb
hasznélatdnak és akadalytalan gyalogos
megkozelitésének  megteremtése, melynek

koszonhetben a kikotok, uszomivek és parti
létesitmények a  maindl  valtozatosabb
rendeltetéssel, magasabb szinvonalon
mikodhetnek, a parti sav pedig kozlekedési
szerepén tullépve 6nélld identitasu, hosszabb
tartdzkodasra 0sztonzd kozosségi térré valhat.

Ennek els6dleges célterlletei a kovetkezok
lehetnek:

= aXIIl. kerllet partszakaszai (Vizafogd),
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= 3 Duna aIthgsznositott, nehezen elérhetd
szigetei ~ (Obudai-sziget,  Nép-sziget,
Molnar-sziget),

= pesti alsé rakpart belvarosi szakasza (egy
esetleges forgalomcsillapitas utan),

= a CET - Nehru park - Millenniumi
varoskozpont kozotti folydpart,

= a XI-XXII. kerUlet csatlakoz6 partszakaszai
(Albertfalva, Budafok-Belvaros, Haros),

= a Réackevei-Dunét kisérd folyopartok.

Kerékparos-gyalogos hidak

Az észak-budapesti folydszakaszon talalhatd
szigetek, természetkozeli allapotu parti savok
gyengén kapcsolodnak a beépitett
terlletekhez, ezért zoldfellleti potencialjuk
alulhasznositott, a lakossagi igényeket nem
szolgéljak ki kelléképpen. E szigetek flizére
néhany pontszerli beavatkozassal atjarhato
rendszerré szervezhetd, amelynek bejarasara a
tavolsagok miatt a kerékpar a legalkalmasabb
eszkoz. Dél-Pesten a Rackevei-Duna-menti
savban rejlik hasonléan szunnyadd, de
felszabadithaté lehetdség.

A dunai mellékagakat atszel6 kisebb
gyalogos-kerékparos hidak épitése azert
fontos feladat, mert viszonylag csekeély
koltséggel telepllésszerkezeti szempontbdl is
jelentds kapcsolatokat hoznak létre. A kétféle
hasznalat ez esetben egymas célszerl
kiegészitbje, mivel a kerékparosok a hiddal
szemben a gyalogosokhoz hasonldé miszaki
kovetelményeket tamasztanak, a hatasteriletet
pedig sokszorosara terjesztik ki. llyen
mtargyak lehetnek:

= gyalogoshid a Zahony utca vonalaban az
Obudai-szigetre,

= akadalymentes feljarat az Arpad hidra az
Obudai-sziget nagy-dunai oldalardl,

= a Népszigetre vezetd Meder utcai hid
akadalymentesitése (tervezés alatt),

= gyalogoshid a Foka-6bdl és a Rakos-patak
torkolata folott,

= gyalogoshid a Hengermalom u. vonalaban
a Kopaszi-gat csucsara,

= gyalogos-kerékparos (esetleg
megkUlonboztetd  jelzésl  jarmlvekkel
jarhatd) hid a Molnar-szigeten at Csepel és
Soroksar kdzott.

[ Jelentds zoldteriilet

|| s Létez gyalogos féirany *‘7,
Junnun Javasolt gyalogos féirany - ,
|| Viiagorokségi teriilet . @9 :
©  Javasolt dunai dtel i '

Gyalogos fétengelyek a Duna mentén

Ezek a hidak egyenként viszonylag csekély, a
kapcsolddd beruhdzasokkal egyiitt is legfeljebb
néhany szazmillio6 forintos beruhazassal
megvaldsithatok, ami a jelentds pozitiv hatasok
miatt mindenképpen javasolt.

A féagon ativel6 gyalogos-kerékparos hidak
épitése ezeknél egy nagysagrenddel nagyobb
koltséget jelent. Az elmult években Nyugat-
Eurdépa tobb nagyvarosaban épiltek ilyen
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atkelok, altalaban identitasképzd épitészeti
jelként, oOnmagaban érvényesilé varosképi
elemként  egy-egy  fejlesztési  terllet
felértékelésére. Tobbséglk nem haladja meg a
150-200 m hosszusagot, de épitési koltséguk
igy is 3-8 milliard Ft korul mozgott.

A fenti példak alapjan a hasonlé funkciéval bird
hidak szélessége jellemzden 4-7 méter kozott
valtozik, egy méter hidhosszra vetitett
beruhazasi koltséguk tag hatarok kozott (5 és
50 milli6 Ft kozott) alakul. A budapest
adottsagokhoz legkdzelebb allé londoni Temze-
hid esetében ez 24 millié Ft korul volt.

Millennium Bridge, London

Egyes  vélemények  szerint  Budapest
fejlédésére is nagy hatast gyakorolna egy
hasonld hid épitése, amely a fbvaros Uj
szimbdlumava valhatna, elhelyezkedése révén
meghataroznd és Uj elemmel gazdagitand a
vilagorokségi védelem alatt all6 Duna-partok
legfrekventaltabb ~ részének  varosképét.
Emellett magéardl a hidrél is remek lehetdség
kindlkozna mind a budai, mind a pesti oldal
nevezetességeinek megfigyelésére és
megorokitésére. E feltételezést a kdzelmultban
szlletett javaslatok azonban nem tudtak
alatdmasztani, s6t megcafoltak.

Ennek tiikrében kijelenthetd, hogy Budapest
belsd zénajaban, a vilagorokség teriiletén a
vilagorokségi cim megtartdsa és a védett
varoskép zavartalansaganak megorzése
érdekében 0j hid létesitése nem kivanatos.
Ez a meglévé hidak elhelyezkedésének
ritmusat tekintve sem indokolhato.

A fentieken tul e javaslatok a legritkabb esetben
vették figyelembe a hidépitéssel kapcsolatos
miszaki nehézségeket:

= Egy, a belvarosi Duna-szakaszon épitett
hid esetében a két hidfénél biztositani kell

az also rakpartokon a kozuti Grszelvény
szabad magassagat, emiatt a hid a felsd
rakpartokhoz  is  nehézkesen  tud
csatlakozni. A rakparti villamosvonalak
miatt mindkét parton hosszu levezetd
rampak vagy lépcsék épitésére volna
szikség. Ez a funkcionalis probléma csak
igen magas, a vilagorokségi védelem alatt
allé varosképet komolyan befolyasold, a
meglévé hidakat és partszakaszokat
eltakar6  mitargy  épitésével  lenne
orvosolhatd. A pesti alsd rakpart kozuti
forgalménak  megsziintetése ugyan
megkonnyitené a pesti Duna-korzéhoz valo
csatlakozast, a budai oldalon azonban
ekkor is szikség volna a kozut szintjének
lesUllyesztésére.

= A hajozési (rszelvény biztositdsa is
korlatozza a hid minimélis szerkezeti
magassagat, tehdt a hidfék kedvezd
kialakitasa esetén is erésen ivelt
konstrukcidra van szikség.

= A folyam szélessége miatt vagy az ismert
példaknal masszivabb, nagyobb
keresztmetszetli hidszerkezet szlkséges,
vagy tobb (legalabb két) mederpillért kell
épiteni. Az elsé megoldas ismét varosképi
aggalyokat vet fol, a masodik pedig a
magas koltségek mellett Ujabb hajézasi
akadalyt hoz létre.

Habéar rovid- és kozéptdvon nem tartjuk
indokoltnak egy ilyen atkel6 megvalositasat, a
vilagorokségi  terlleten  kivil az  alébbi
relaciokban célszerli lehet megvizsgélni a
féagat nagy tavlatban keresztez6 hidak
épitésének létjogosultsagat. Hosszu tavon
(2020 utan) egy Uj hid épitése elsésorban mint
Uj  fejlesztési  terlleteket  felértékeld,
varosszerkezeti  jelent6ségli  kapcsolatokat
létrehoz6 beruhazas vetddik fel. Az ilyen iranyl
igényeket azonban jelentésen mérsékelheti a
varoson bellli vizibusz-kdzlekedés, amely a
Duna két partja kozott arényaiban toredék
koltséggel hozhat létre Uj kapcsolatokat.

= Margitsziget

A Margitsziget ma érdemben csak a két
vége fell kozelithetd meg, ami az
Ujlipdtvarosiak és az Ujlakiak szamara
jelentds kerul6t jelent.
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A szigetet a Drava utcaval 0sszekotd
gyalogoshid tervét a BKRFT kozéptavon
megvalositandd elemként tartalmazza, arra
tanulmanytervek is készultek. Hasonlo hid
épllhetne a Kolosy tér felé is, melynek
jelentésége, hogy a majdani észak-deéli
gyorsvasut ~ (M5)  hidrogeologiai  és
kérnyezetvédelmi okbdl aggélyos, forgalmi
szempontbdl ~ folosleges  margitszigeti
mélyallomasat kivaltva, annal olcsobban
biztosithatna kényelmes kapcsolatot az
Obudai part és a sziget kozott. Ez egyben a
megvalositas optimalis idopontjat is kijeloli.
A hidpar épitése a hasonl6 varosszerkezeti
helyzet és a varosképi megjelenés okan
egyutt kezelendd. Kozlekedési
szempontbdl tovabbi jelentéségik, hogy a
két parton futd észak-déli kerékpéaros
létesitményekhez ~ csatlakozva  azok
zOldben  vezetett, szabadidés célra
tokeéletes alternativajat nyujtjak.
A hidpalyak hossza kb. 300-300 m lenne,
igy létesitésik koltsége egyenként 4-7
milliard forint kordl alakulna.

A két hid emellett egy Uj, a Harmashatar-
hegy — Szépvolgyi ut — Margitsziget -
Varosliget nyomvonalon létrejovo
rekreacids tengely kulcseleme volna. A két
atkelé hatranya, hogy Ujabb forgalmat
vonzananak a zoldfelileti szempontbél ma
is er6sen tulhasznalt Margitszigetre.

Haller utcai hid

A meghiusult 1996-os vilagkiallitas egyik
attrakciojanak szant gyalogoshid mai
formajagban a  megujuld  Kozépsoé-
Ferencvarost kotné 0ssze a lagymanyosi
egyetemi negyeddel a Haller utca
vonaldban. A helyszin turisztikai
jelentdsége a belvarosi latvanyossagoktol
val6  nagy tavolsag miatt csekely,
szabadidds forgalma elhanyagolhat6 lenne;
kdzlekedéshalozati jelentésége a Petdfi és
a Lagymanyosi hid kozelsége miatt
minimalis volna. Emiatt a hid indokoltsagat
megkérddjelezhetdnek tartjuk.

111.8.5. Személyhajézas

Varosi és elévarosi hajozas

A Duna budapesti és varoskornyéki szakaszan
a legnagyobb lehet6ségek a hivatasforgalmu
hajozas fejlesztésében rejlenek. A Budapest
kdzigazgatasi hatarat naponta atlépd kozuti
forgalom jelentds terhet r6 a kornyezetre.
Az elbvarosi hajokozlekedés  ennek
megcsapoldsaval ~ nyujthat  gyors  és
kornyezetbarat alternativat.

Szamos folyd menti teriileten érvényesll az un.
,Szigethatas”, amikor a part menti utak és az
atkeldk hianya vagy adminisztrativ korlatozasok
miatt nehézkes a szérazfoldi megkozelités. Az
elébbire j6 példa a kozuton csak nagy kerulével
(vagy komppal) elérheté Szentendrei-sziget, a
masodikra a behajtasi korlatozéssal érintett
Margitsziget. Az ilyen teriletek kiszolgalasaban
a hajozas jelentds szerephez juthat.

A hivatasforgalmu  személyhajozas kétféle
relacioban lehet versenyképes a tobbi
kozlekedési  &ggal: egyrészt mint az
agglomeracié folyd menti teleplléseirdl a
févarosba  iranyuld  ingazé  forgalom
kiszolgaloja, masrészt a févaroson beltl mint
kozvetlen ,hidpotlo” dsszekottetes. Az elévarosi
és a varosi hajokozlekedés tehat egymasra
épulo, kétszint(i rendszert  alkothat.
A kotottpalyas agazathoz képest elénye, hogy
infrastruktira-igénye minimalis, a kapacités
bévitésének pedig csak a viziit bdséges
terhelhet6sége szab hatart. Hatranya, hogy
csak a vizparti terlletek szamara nyujt
kozvetlen  Osszekottetést, minden  maés
viszonylatban ra- és elhordas is szukséges,
annak szervezési és kényelmi hatranyaival
egyutt.

Egy ilyen rendszer mikodoképességéhez
szamos kovetelménynek kell megfelelni:

= a kozuti kozlekedésnél gyorsabb eljutasi
id6 az érintett telepllések slrin lakott
teriletei és a  belvaros  kiemelt
csomapontjai kozott,

= (temes, kiszamithaté menetrend

= a Kkikotbk mint kényelme és vonzo
médvaltasi pontok (buszmegalldk, P+R,
B+R parkoldk, szolgaltatasok),

= rovid kikotési és utascsere-idd,

= integralt dijszabas,
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= az év lehetd leghosszabb id6szakaban
rendelkezésre allo, megbizhatd
szolgaltatas.

Ez a jelenleg rendelkezésre allé flottaval és
kikotéi |étesitményekkel nem kivitelezhetd,
ezert teljesen Uj infrastruktura kiépitésére van
szUkség.

Thames Clipper gyorskatamaran, London

Az el6zetes becslések szerint egy ilyen
rendszer a Szézhalombatta és Visegrad-
Nagymaros kozotti Duna-szakaszon nyujthat
versenyképes szolgaltatast. A két végpont és
egy Budapest belvarosaban talalhatd kikotd (pl.
Vigadé tér) kozott legfeliebb 40-50 perc lenne
az utazasi id6, amivel a hajozas mar az egyéni
kozlekedeéstél is  atvonzhat  utasokat.
A viszonylag konzervativ szamitason alapul6
napi 15-20.000 f6s utasszam is jelentds, 5-8%-
0s csokkenést jelentene a kozuti forgalom

utasszamaban, és 10%-ot képviselne a
varoshatart atlepd tomegkdzlekedési
utazasokon belil8

A menetrendszer( hajokozlekedés

hétkdznapokon els6dlegesen az  ingazo
forgalmat szolgalna, de — féleg a Szentendrei-
sziget vonatkozasaban — kivalthatna a jelenlegi
atkeléhajok nagy hanyadat is; hétvégén
emellett céljaratok révén a jelentds turisztikai
célpontok (Szentendre, Visegrad, Esztergom)
kényelmes és  attraktiv. = megkozelitését
szolgélhatna. Mivel a rendszer teljesen
rugalmas és a palyakapacitas kozel végtelen,
semmi akadadlya gyors-, z6ndzé6 vagy
betétjaratok inditdsanak. Az ismert tervek két,
egymason atlapol6 félatmérds viszonylattal

8 A Transman altal készitett forgalmi modellezés a BKSZ
terliletén m(ikodd elévarosi hajdjaratra (2009). Ez az elemzés
kb. 30km/h utazésebességl hajokkal szamolt — természetesen
gyorsabb jarmiivekkel ennél vonzébb szolgaltatas épithetd ki.

szamolnak Szazhalombatta — Eszak-Budapest
illetve Tahi/Visegrad — Dél-Budapest kozott.

Emellett egy kétszintli rendszer elemeként a
varoson bellli személyhajozasnak is van
létjogosultsaga. Mig az elévarosi hajojaratok
célszerlien zo6nazoé jellegliek, és a varoson
bell a jelentds atadopontokra
szervezOdhetnek, a lassabb varosi jaratok
feladata a két part és a szigetek dsszekotése
volna. A véroson bellli utazasoknal ma féleg a
Duna-hidakon valdé atkeléskor jelentkezik
atszallasi  kényszer, ezt az atlésan (pl.
Batthyany tér — Jaszai Mari tér viszonylatban)
haladd hajo csokkenti, igy mar ma is
versenyképes lehet a szarazfoldi
kozlekedéssel. Tovabbi lehetGséget jelent a
,hidhidnyos” atmeneti és elévarosi zonaban az
atkel6jaratok poétlasa (pl. Csepel és Budafok
kozott vagy a Kolosy tér és a Margitsziget
kdzott).

A BKK ezeket a szempontokat mar a jelenlegi
személyhajo-haldzat tervezése soran
figyelembe vette. Azonban a  varosi
személyhajozas érdemi szerepvallalasahoz a
jarmlpark cseréje szikséges, a korszeri
kdvetelményeknek megfelel6  jarmivek
szolgalatba allitasa lehetové tenné a héldzat
kiterjesztését észak felé Punkosdfurdbig, dél
felé pedig Csepelig és Budafokig. Az el6zetes
szamitasok szerint az Uj hajokkal a teljes vonal
(szamos kdzbensé megalldval) 50-60 perc alatt
végigjarhatd, ami mar az egyéni kozlekedéssel
szemben is érdemi alternativat jelenthet.
A projekt  keretében  Ujabb  kikoték
korszer(isitése és kialakitdsa, valamint egy
megfeleléen felszerelt karbantartobazis épitése
is tervezett.

A BKK 2012-ben  megvalosithatdsagi
tanulmanyt kivan készittetni, feltdrandé a
hivatasforgalmu hajokdzlekedés feltételeit és
lehetéségeit, mely remélhetéleg pontot tesz a
szakmai vitak végeére, és kijeldli a tovabblépés
utjat.

Budapest Duna menti terilleteinek fejlesztése

175



JAVASOLT HALOZAT
ES MEGALLOHELYEK

L i
_ Danubils:sport

/

@ B@?@@@ e
: 2 4258

BUDAPESTI
KOZLEKEDESI
KOZPONT

A vérosi személyhajé-halozat sémaja
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Tavolsagi és turisztikai személyhajozas

Eqgy korszer(l hajozasi szolgaltatas bevezetése
gyokeres atrendezOdéshez vezetne a ma
jellemzéen igen koros flottat Uzemeltetd kisebb
cégek altal uralt piacon. A varosnéz0 hajok
utasainak tekintélyes hanyadat elhddithatjak a
modern vizibuszok, féleg, ha az utasszallitas
turisztikai szolgaltatasokkal is parosul Elényos
maodon a turistak jellemzéen a hivatasforgalmi

volgyidészakban - azaz napkozben és
hétvégén - a  legaktivabbak, gy
egyenletesebbé  tehetk a  jarmivek
kihasznaltsagat.

A varosnéz0  hajok  kikotéit  olyan

partszakaszokra kell attelepiteni, ahol a buszos
turistak atszallasa forgalmi akadalyok és
veszélyhelyzetek nélkil megoldhato.

Az elévarosi kozlekedésre alkalmas gyorshajok
emelt komfortszintli valtozatai a regionalis
forgalom kiszolgalaséara is alkalmasak lehetnek
- a tavolsagok miatt itt Komarom, Esztergom
vagy Dunaujvaros johet szamitasba.

111.8.6. Teherszallitas és logisztika
Logisztikai kozpontok és teherkikoték

Az eurdpai kozlekedési korridorok
metszéspontjaban  fekvd Budapest nem
mondhat le a vizi szallitasban rejlé
lehetbségekrél, igy semmiképpen  nem

javasolhaté a févarosi teherkikotok teljes
megszintetése és az igények Adony,
Dunaujvaros stb. kikotéibdl valo kiszolgalasa.

A févarosban ma a csepeli Szabadkik6td
biztositja a belvizi széllitasi lancolathoz vald
kapcsolddasi pontot. A kikotd vasuti és kozuti
megkozelitésének problémai miatt felmerllt egy
uj, zoldmezds kikotd épitésének gondolata is.
A Nagytétényben felépllt Harbor Park
logisztikai kozpont mellett a terilet tulajdonosa,
a ProLogis a CBS Property ingatlanfejlesztével
egylitt a szomszédos - mar részben Erd
teriletére esd, legaldbb 60 ha kiterjedési és
eredetileg a dél-budai szennyviztisztité telep
elhelyezésére szant — terileten kivan kikotét
kialakitani  Dunai Intermodalis Logisztikai
Kozpont (DILK) néven, Gsszesen mintegy 16-
19 milliard Ft koltseggel.

A terllet vasuton a 30a vonalhoz, kozuton az
MO és M6 autopalyakhoz kapcsolodik, igy
kivaléan alkalmas lehet egy trimodalis
logisztikai kzpont szamara. elnevezése dacara
azonban  kikotd nem tartozk hozza.
A létesitmény a Natura2000 besorolasu
galériaerdd miatt kornyezetvédelmi okokbdl
csak bels6 medencékkel és egyetlen kijarattal

képzelhetd el, nyiltvizi kikotoként nem.
Megvalositasanak esélyét csokkenti, hogy
fejlesztése  redlisan csak a  csepeli

Szabadkikotd kivaltasara szolgalhatna — habar
a terv 0Osszhangban van a kikotéhaldzat
orszagos fejlesztési koncepcidjaval, mely 10
éves tavlatban éppen erre tesz javaslatot.

A parti
lehetbségei
A korszerii varosuzemeltetéshez hozzatartozik
a city-logisztika szervezett mikodtetése is.
E téren Budapesten elényt élveznek azok a
kereskedelmi lancok, melyek kialakitottak sajat
elosztokdzpontjaikat, a varos élhetbségét
nagyban befolyasoldé 6nallé kiskereskedelmi
egységek kiszolgalasa azonban megoldatlan.
Az érintettek helyzetét neheziti a belvarosi
utcak forgalomcsillapitésa, a parkolasi-rakodasi
lehetéségek fokozatos sz(ikiilése.

létesitmények kiszolgalasanak

Ezért Budapesten is felvet6dott egy un. varosi
konszolidaciéos kdzpont (UCC - wurban
consolidation centre) épitése, amelyet a
belvaroshoz kozeli rozsdadvezetben, j6 kozuti
és vasuti kapcsolatokkal ellatva lenne célszer(
elhelyezni (pl. a volt Jozsefvarosi palyaudvar
helyén). Az aruk teritését egységes,
kérnyezetbarat (zemi kisaruszallito-flottaval,
s6t, adott esetben a kdzforgalmu kotottpalyas
haldzat bevonasaval lehetne végezni.

A Budapesten bellli vizi szallitasra
vonatkozdan korabban szdmos Otlet sziletett,
de ezeknek a  varost behaldzo
csatornarendszer hijan nincsen realitdsa: az
aruk eljuttatasa a végpontokig csak a hajora
valé ra- illetve elhordassal lenne megoldhatd,
esetleg Ro-Ro megoldassal. Egyedil a
széllodahajok és az Uszomiiveken-allbhajokra
telepitett vendéglatdo- és szdrakozohelyek
szolgalhatok ki a Duna fel6l, ennek volumene
azonban 0sszességében csekely. Miszaki
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szempontbdl nem jelent akadalyt a megfelelé
hajotipus tervezése és épitése.

A rahordas kikiszoboléséhez a fent emlitett
UCC Duna-menti elhelyezésére lenne szukség,
am a folyam mentén j6 kdzlekedéssel ellatott,
viszonylag kozponti helyzetli, a kozcélu
parthasznélatot nem akadalyozé és tavlatban is
gazdasagi célra fenntartott terlilet nemigen
talalhato. Egyedll a csepeli Szabadkikotd
bevonasa képzelhetd el, bar — mint fentebb
jeleztuk — annak kiszolgalasi lehetbségei nem
tul elényosek.

A fentiek miatt a vizi szallitas kiterjedt
alkalmazasat a city-logisztika terén nem
tartjuk realis lehetéségnek.

1.9. K6zmii

11.9.1. Vizikozmiivek

A fbvaros vizbazisa a Duna, mely viz
kitermelése a parti savba telepitett Un. parti
szrésl csapos kutakkal torténik. A partokon a
talajviz a Duna felé aramlik, igy a kutak nem
csak a Dunabdl, hanem a mdogottes terlletrdl
érkez0  talajvizb6l is  nyernek  vizet.
A kitermelhetd viz mindségé egyrészt fligg a
Duna vizének, masrészt a talajviz mindségétdl,
tehdt a vizminéség védelem, azaz a
szennyezések elkeriilése a 6 cél. Eszakon az
érkez6 Duna viz szennyezettsége a fovarostol
flggetlen, a fbvarosi szakaszon azonban
SZdmos parti egyesitett rendszer(
csatornabetorkollasok, a  XXIl.  kerUleti
szakaszon  pedig  szennyvizbevezetések
mlkodnek. A partokon, a parthasznalat és a
vizbazis hidrogeolégiai véddidomain  bellli
hasznositas lehet hatassal a talajvizre, azaz a
vizbazis vizminéségére.

A fOvaros szennyvizeinek tisztitdsara a tisztitd
telepek korszer(sitése és kapacitasuk novelése
alkalmassa teszi ezek az érkezd szennyvizek
megfelel6 mérték(i kezelésére. A Duna-parti sav
csatorndzottnak tekinthetd, s6t szamos fégyijté
halad e mentén. Probléma egyedul a XXII.
kertletben van, ahol bér elvalasztott rendszer(i a
vizelvezetés, a szenny- és csapadékvizek a
Dunaba kerlinek bevezetésre. A  foly6

vizmingségének megovasa érdekében az un. Dél-
Budai FogyUjtét meg kell épiteni, hogy a kerulet
vizei a csepeli Kozponti Szennyviztisztitbba
kertilhessenek.

Csatornakitorkollasok

1.9.2. Energiaellatas

A févaros kulsO terlletein a nagyfeszUltségU
halozat foldfeletti kialakitasu, ezért korlatozza
az alatta 1év0 tevekenységeket. llyen terilet a
Duna-parthoz kozel a IV. keruletben a Véci ut
melletti tertlet, valamint a XIlII. keriletben az
Esztergomi uton 1év6 120 kV-os tavvezetékek
biztonsagi ovezete altal érintett teriletek, illetve
a Xl. keriletoen Mezbkdvesd utca mellett
talalhaté  Albertfalva  220/120/10  kV-os
alallomas és a hozza csatlakoz6 220 és 120
kV-os tavvezetékekkel érintett terllet. Ezek a
vezetékek korlatozzak a zéldterdlet fokozottabb
hasznositasat, lletve  az  Albertfalva
Véroskdzpont  kiépitését, ezért kivaltasuk
szukségszerl. Azonban ezek a beruhazasok
jelentds koltséggel jarnak. A térséget érintd
tovabbi fejlesztés Csepelen az ALPIQ Csepeli
Erémi fejlesztése, melynek soran 220 kV-os
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kabel létesul az erémi és az Albertfalva
alallomas kozott.

A villamos tavvezetékekhez  hasonldan
korlatozzak a teriletek hasznositasat nagy
kapacitasu forréviz gerincvezetékek, amelyek
foldfeletti kialakitassal épiltek ki. Ezek a
vezetékek nemcsak a beépitést korlatozzak,
hanem az ingatlanok feltarasat is. igy épiltek ki
a Xl. kertletben a Budafoki ut mellett lévé, a
Kelenfoldi Erémibdl déli iranyba kiinduld
halozati elemek.

Budapesten a tavhokorzetek egymastol
fuggetlendl helyezkednek el, amelyek szamara
részben monopolhelyzetben 1évé hétermeldk
allitjiak el6 a szukséges hdenergiat. Ebben a
rendszerben nincs lehetdség a termeld
kapacitasok ~ févarosi  szintii  egységes
kezelésére, az Uj és meglévd olcso hétermelés
optimalis  kihasznélasara. A hokorzeteket
0sszekotd un. stratégiai vezetékek létesitése
szlkséges, amelyek érintik a Duna menti
terileteket  elsésorban ~ Csepelen  és
Albertfalvan, illetve Ferencvarost. Itt kerdl sor
az ALPIQ Csepeli Erém(bél  kiinduld
gerincvezeték oOsszekotésére a  Kelenfoldi
Erdm(ib6l és a Kispesti Erdmiibdl kiinduld
rendszerekkel. Ezek a vezetékek varhatdan a
csepeli gerincit nyomvonalan létestinek, és a
tervezett Galvani hid térségében keresztezik a
Dunat és a Rackevei Dunat.

A févaros nagy lakostriiségl, belvarosi
tavflitésre alkalmassa teheté terlletei a
hébazisoktél nagyobb tavolsagra vannak,
elldtasukhoz a budai és pesti hékorzetek
gerincvezetékeit 0sszekapcsolni - szikséges.
A tervek szerint két gerincvezeték kapcsolat
kiepitése szukséges. Az egyik az Erzsébet hid
térségében keresztezi a Dunat és a pesti oldali
rakparton folytatodva, a masik pedig az Arpad
hidon keresztil kapcsolédna az  Ujpesti
Erémibél kiinduld halézathoz.

A Il kerilletben a volt Obudai Gazgyar
teriletének hasznositasa megkezdddott, ami
miatt az ott lévé gadz-nyomasszabalyz6 alloméas
megszlntetésre kerdl. A jelenleg
nagynyomason uzemeld tapvezeték
nyomascsokkentése utdn a meglévé nagy-
kozépnyomasu haldézat érintett szakaszat
maodositani szikséges.

A XIIl. keriletben a Népflrdd utca melletti tombben
van a Koétér alallomas és a méar nem uzemelé
Révész utcai fiitdmi. Ezek a létesitmények
Dunérdl jol lathatok, ezért a létesitmény egyUttes
rehabilitacidja indokoltta valhat.

A Duna térségében a szennyviztisztitd
telepeken tobb olyan létesitmény talalhatd, ahol
a févarosi megujuld energia felhasznalas
tovabb novelhetd.

Megujulé energia felhasznalas folyamatosan
uzemeltetheté berendezésekben:

- a szennyviztisztito  telepeken a
szennyviziszap  széarazanyag tartalmanak
novelése pl.: a levalasztott zsir hozzaadasaval,
igy a keletkezd biogaz mennyisége fokozhato,

- biomassza tuzelési erdmu létesitése
az Eszak-Budai Fitémi teriiletén és a |I.
Hulladékhasznositd M telepitése Dél-Pesten,

- hészivattyuk Uzembeallitasa a tisztitott
szennyvizek, az elfolyd hitbvizek és a
melegvizi. medencék lelritd vizeinek ho-
hasznositasara,

- az elfolyd vizek mozgasenergidjanak
atalakitasa villamos energiava.

Szakaszosan hasznosithatd megujuld energiak
befogésa:

- napenergia felnasznalasa
napelemekkel és napkollektorokkal,

- szélenergia hasznositasa vizszintes-
és fligglleges-tengelyli szélkerekekkel és
turbinakkal.

xlt
if]=—

Komplett megujul6 energiahasznositas elvi kapcsolasi
vazlata
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Biogéz el6készitd

11.9.3. Arvizvédelem

Az arvizvédelmi toltések, rakpartok, vizfolyasok
torkolati és parti savjai a taj meghatarozod
elemei, melyek a telepllésszerkezettel és a
part funkcidjaval szoros kolcsdnhatasban
vannak. A Duna-partok  hasznositasi
lehetbségeit alapvetéen meghatérozza a
folyam vizszintingadozésa. Budapesten a XIX.
szazadban kiépitett belvarosi védmivek a
vilagorokségi  rangl  budapesti  latkép
alkotorészei, egyben miemléki védettséget is
élveznek.  Teljes  atépitésik, jelentds
maodositasuk emiatt nemigen képzelhet6 el — a
partok (] funkcioit és megjelenést a meglévd

adottsagokat  tiszteletben  ftartva, az
arvizvédelem jelen szintjgt megérizve kell
meghatarozni.

A kilsdé Duna szakaszokon a kozépvizi partél
és a jelenlegi arvizvédelmi vonal elvalik, a két
vonal kozott 20-1100 m széles hullamtér,
esetleg félmagaspart vagy magaspart alakult ki.
Igen er6s nyomas nehezedik a dontéshozokra
a hullamterek végleges bevédése érdekében:

az elsdrendli arvizvédelmi vonalnak a partra
helyezésével vagy az érintett terlletek
feltoltésével Uj, magas presztizsi lakd- és
intézményteriletek  fejlesztésére nyilna
lehetéség. Ez a jelenség a legélesebben a
Roémai-part esetében mutatkozik meg.
A hullamterek felszamolasa a multban
gyOkeredz6, meghaladott logikat tlikroz.
A klimavéltozas jegyében fel kell készlinink a
vizjaras egyenetlenségeinek ndvekedésére,
ami szelidebb, a természetes adottsagokhoz
alkalmazkodé  terilethasznalatot  kovetel.
A Duna-menti hullamterek — példaul a Rémai-
part, az Obudai-sziget déli része és a
nagytétényi partszakasz - funkcidit ugy Kkell
meghatarozni, hogy azokat az id0szakos
eléntés lehetdsége ne lehetetlenitse el. igy
ezek elsésorban az udulé-, sport- és zoldterdleti
igények kielegitésére alkalmasak.
A févarosi Duna szakaszon az arvizvédelmet |.
rend( védvonal biztositja, mely partfal, foldmi
és magaspart szakaszokbol épul fel.
A védvonal az el6irasoknak megfeleld
allékonysaggal és magassagi mérettel |étesult,
de a karbantartasa par szakaszon csak a
szilkséges mértékben kerilt elvégzésre, igy
ezen részeken az allapot mara méar nem
tekinthet6 megnyugtatonak.
Az azonnali beavatkozast
védvonalszakaszok az alabbiak:

- lIl. kerUlet, Kiralyok Utjan — Nénési uton

r_r

igényl

I TV

- lll. kerllet, Aranyhegyi patak bal parti
toltéserdsitése,

- III. kertilet, Obudai rakpart partfal, Mozaik
utca — Nagyszombat utca kozott

- IV. keriilet, Vizmiivek gatia (Vaci Gt — Eszak
budapesti Szennyviztisztité Telep kozott),

- IV. kertlet, Komp utcai arvizvédelmi fal,

- IV: kertilet, Vaci at — Téli kik6té (Komp
utcatol délre),

- Il kertlet, Gazgyari védmdi,

- XXI. kertilet, volt Csepel Mivek teriletén
huzddé févédvonal,

- |. kerUlet, Dobrentei téri arvizvédelmi kapu
az Erzsébet hid alatt

- 1.-Il. kerilet, Bem rakpart, I. kerilet Varkert
rakpart,

- XI. kertilet Szent-Gellért rakpart
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