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Budapesti Kozlekedési Kozpont

1. Miért van sziikség a projektre?

A févarosi villamoshal6zaton kdzlekedd viszonylatok a teljes budapesti kozdsségi kdzlekedési ha-
|6zat legforgalmasabb jaratai k6zé tartoznak. Bar a varosszerkezet és az utazasi szokasok médo-
sulasa szikségesse tette volna, a halozat fejlesztése nem tudott megtérténni a rendelkezésre allé
forrdsok szlikbssége miatt.

Budapest jelenleg van abban a fazisban, hogy a 2014-2020 kdz6tti eurépai unidés pénzlgyi
tervezési ciklus megvalositasi projektjeihez szikséges elbkészitd és megalapozé munkékat el kell
végeznie.

A villamoshal6zat szamos elemén merlinek fel fejlesztési igények, feladatok. A kilénb6z6 pro-
jektkezdemények 6nmagaban val6 vizsgalata az egymasra hatasok miatt nem célszer(, vagy egyes
esetekben nem is lehetséges. Emellett varospolitikai érdek a kuloénbdz6 fejlesztési feladatok rang-
sorolasa is.

Emiatt egyértelmi a halézati szintl vizsgalat igénye, mely viszonylatvezetési mélységben vizs-
galja az egyes elemeket, egymasra hatasukat, és javaslatot tesz a kiépités lUtemezésére a gazda-
sagi és teruletfejlédési prognbzisok alapjan. A vizsgalat alapja az 6sszekdzlekedési megkdzelités,
amely egy gyorsvasuti gerinchal6zatra fliz6tt optimalis kotéttpalyas (villamos és troli) hal6zat megfo-
galmazasara tesz kisérletet, és amelyet természetesen az autbbusz hal6zat tesz teljessé.

Az igy kialakul6, idében Utemezett jovObeni kétottpalyas halézat és viszonylatrendszer megala-
pozotta teszi a jovébeni fejlesztéseket, és fontos adatot szolgéltat a jarmibeszerzésekhez is.

2. Hogyan épiil fel a projekt?

A feladat maga kétlépcsds. Els6 Iépésként a teljes budapesti villamos- és trolibuszhal6zat jévoké-
pét kell felallitani, igazodva mar olyan elkészult és elfogadott stratégiai dokumentumokhoz, mint az
S-Bahn koncepci6 és Budapest Kdzlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve (BKRFT), valamint a
tdbbi elékészités vagy megvalositas alatt 16vé KOZOP finanszirozasu projekt.

Elso fazis

Az els6 fazis kimenete az egységes fejlesztési koncepcid, amelynek fébb részei: a vizsgalt projektek
megvalésithatésaganak értékelése, tébb szempontu értékelés és kbltség-haszon elemzés alapjan
prioritasi sorrend felallitasa. A prioritasi skala tudja meghatarozni azt a fejlesztési-megvalésitasi sor-
rendet, amely alapjan a BKK és a févarosi varosvezetés megfelel6 megalapozottsaggal dontheti el,
hogy mely projektek megvalésitasat kivanja végrehajtani 2020-ig unids és mas forrasok felhaszna-
lasaval.

Avillamoshaldzat mellett, annak kiegészitéseként vizsgalando a trolibusz halézat fejlesztése is,
melynek célja, hogy a trolibuszok a varosi kzlekedési haldzatba mélyebben betagozddjanak, jobb
kapcsolatot biztositsanak a tobbi kdzlekedési dgazat irdnyaba.
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Masodik fazis

A prioritasi lista elején allo részfejlesztések kozil a tervezés masodik fazisaban a Megrendeld
tébb, elére meg nem hatarozott darabszamu (varhatéan 4 db) részfejlesztést valaszt ki, amelyekre
tovabbi, részletesebb tervek készitenddek. Az ily moédon kivalasztott részfejlesztések mindegyikére
(de kulén-kulén vizsgalva 6ket) egyesitett engedélyezési és kiviteli tervet, valamint részletes meg-
valosithatdésagi tanulmanyt kell késziteni.

Valamennyi kivalasztott fejlesztéshez kapcsolodoan el kell késziteni tovabba az adott terv meg-
valdsulasahoz szikséges FSZKT és KSZT médositasokat megalapozo terveket is.

Atervdokumentacio6 elkésziltét kdvetden nyilik lehetéség arra, hogy a Févaros az egyes vonalak
megvalositasahoz unids forrasokra palyazzon.

3. Afejlesztés finanszirozasa

A BKK palyazatot nyujtott be a KOZOP 5.5-6s prioritasaba ,A févarosi villamoshalozat és trolibusz-
halézat egységes fejlesztési koncepcidja” cimmel. A palyazatban a projekt elékészitésére 100%-0s
tamogatéssal nettd6 700 millié Ft thmogatas megitélését kérte.

A tamogatds megitéléséhez szilkséges projekt zsiri februar folyaman déntétt a projekt tamoga-
tasarél, majd julius 11-én megkdététtik a projekt Tamogatasi szerz6dését.

Az egyes részprojektek, vonalfejlesztések - ha a megvaldsithatésagi tanulmany igazolja a tarsa-
dalmi hasznossagot és a masodik fazisban elkésziil az adott részprojekthez kapcsol6do részletes
megvaldsithatdésagi tanulmany és engedélyezési terv - a 2014-2020 koz6tti eurdpai unids finanszi-
rozasi idészak terhére valosulhatnak meg.

4. Atrolibuszhalézat vizsgalt elemei

A budapesti trolibuszhal6zat fejlesztése, a
févarosi szintl kdzlekedési halézatba térténd
mélyebb integraldsa, a megvaltozott varos-
szerkezeti kérilményekhez t6rténd igazodas
régéta esedékes feladat. A trolibuszhéalézat
ma mar a technikai adottsdgoknak megfele-
I6en nem jelenti feltétlenll a korabban szlk-
séges aramellatasi rendszer kiépitését, a
hibrid meghajtasu kocsik felsévezeték nélkul
is képesek koézlekedni, kiterjesztve a troli-
busz-hal6zat hatéarait.

Jelen tervezés soran els6sorban azon fejlesztési elemek kerlinek vizsgalatra, amelyek a meg-
lévé halbzat terileti bévitésével szamolnak, hagyomanyos vagy hibrid Gzem bevezetésével.
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Avizsgalt fejlesztési elemeket a trolibuszhal6zatot bemutatd térképen lehet latni.

&

Jelmagyarazat:
Jelenlegi halozat:
mmm  Meglévo trolibuszhalozat
Tervezett halozati elemek:

mmm Jelen projektben vizsgalt, tervezett
trolibuszvonal

1mnnn Jelen projektben vizsgalt, alternativ
lehetdségekkel rendelkezé tervezett
trolibuszvonal

4.1. 82-es trolibusz Mexikoéi ut M-ig térténo hosszabbitasa

Fejlesztés hossza: 1,0 km
A 82-es trolibusz Mexikoi utig térténd hosszabbitdsaval a jarat utasai kbzvetlen kapcsolatot kapnak
a kisfoldalatti iranyaba, igy a XIV. kerllet atjarhatosaga, elérhetésége tovabb névekszik.

4.2. 77-es trolibusz Baross térig térténo hosszabbitasa

Fejlesztés hossza: 1,2 km

Az M4 metrévonal I. Gitemének megvaldsulasaval a Baross tér szerepe ndvekszik a maihoz képest.
Vizsgalando, hogy a 77-es trolibusz vonalat érdemes és lehetséges-e a Baross térig hosszabbitani
a Stefania ut — Thokoly ut nyomvonalon. Afejlesztéssel a XIV. kerllet k6zéps6 részének tdmegkozle-
kedési ellatottsaga javul, az M4 metrévonal és a 7-es autdbusz csalad is elérhetévé valik atszallas
nélkal.
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4.3. 74-es trolibusz Deak Ferenc tér M-ig torténo hosszabbitasa

Fejlesztés hossza: 0,35 km

A 74-es trolibusz mai, Dohany utcai végallomasa a kérnyez6 metromegalloktol, igy az Astoriatol és a
Dedk tért6l messzebb esik. Vizsgalandod, hogy a vonal hibridizem( jarmivekkel torténé kiszolgalasa
esetén a Deak térig tortén6 hosszabbitas megvalbsitasa hogyan térténhet meg.

4.4. 9-es buszviszonylat trolibusz-viszonylatta alakitasa

Fejlesztés hossza: 4,0 km

A Baross utcan és a Kdbanyai Uton keresztlil haladé 9-es autdbusz a Baross utca teljes hosz-
szaban parhuzamosan kdzlekedik a 83-as trolibusszal. A trolibuszok kiszolgalasat végzé trolibusz-
garazs elhelyezkedése miatt a 83-as trolibusz Gzemi kapcsolatanak részben felhasznalasaval, va-
lamint Uj szakaszok kiépitésével vagy hibrid zema jarmivek alkalmazésaval a 9-es autdbusz teljes
hosszban troliva lenne alakithatd, javitva a két jarat (9, 83) ko6zoétti egyuttmikodeést.

4.5. Az EInok utca térségének kiszolgalasa trolibusszal, a részben meglévo felsovezeték-
halézathoz igazodva, Népliget M elérése

Fejlesztés hossza: 2,0 km
Vizsgalando, hogy a jelenleg tdmegkdzlekedési szempontbol gyengén kiszolgalt EIndk utca térsé-
gében lehetséges-e egy Uj trolibuszvonal kiépitése. A vonal a térség feltarasan tul kézvetlen kap-

csolatot teremtene a VIII. kerllet sarkdban Iévé fontos atszallé pont Népliget és a kerlilet méas részei
kdzott, javitva a kerllet atjarhatésagan.

4.6. A Dozsa Gyorgy uton északnyugat felé kézlekedo trolibusz-jaratok (75-6s, 79-es)
nyomvonalanak korrekciéja a Hosok tere kdzelében

Vizsgalando6 a 75-0s és 79-es trolibuszok jelenlegi, a belvaros felé tartdé nyomvonalanak korrekcidja
a HOsok tere kdzelében, a tér megkerilésének megsziintetésével.
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5. Avillamoshalo6zat vizsgalt elemei

\ B .
) \ Jelmagyarazat:
~ <=~ N | delen gi halozat:
TN I | Jelenlegi halézat:
RN 7
/ ¢ ——= Meglévé villamoshéldzat
c— .
i N
~

Tervezett halézati elemek:

mmm Megvalositas vagy el6készités alatt
allé tervezett villamosvonal

mmm Jelen projektben vizsgalt, tervezett
villamosvonal

i Jelen projektben vizsgalt, alternativ
lehetdségekkel rendelkezé tervezett
villamosvonal

A févarosi villamoshalozat és trolibuszhalozat egységes fejlesztési koncepciodja — Osszefoglald 6/12



Budapesti Kozlekedési Kozpont

5.1. Eszak-déli tengely kialakithatésaga a Bajcsy-Zsilinszky uton és a Vaci Gton keresztiil

Fejlesztés hossza: 2,2 km

Aprojekt keretében a Bajcsy-Zsilinszky uton létesulé
Uj villamos palyaszakasszal 6sszekapcsolasra ke-
rilne Kaposztasmegyer és a dél-budai villamosha-
I6zat. A cél egy olyan az észak-déli tengelyen ki-
alakitand6 egységes villamoshal6zat, mely a Lehel
téri és Dedk Ferenc téri villamos végallomasokat
atmend megalléva alakitja, igy megalapozza a bel-
varos fokozatos gyalogosbaratta alakitasat, lehe-
tévé teszi a kdzuti forgalom tovabbi csillapitasat a
belvéarosi terlleteken.

A projekt megvalbdsulasaval az észak-pesti térségbdl a mai 14-es viszonylatot hasznaldk atszal-
las nélkul érhetik el a belvarost, valamint kézvetlen kapcsolat |étesliine a dél-budai térség elérésé-
hez is. Tovabbi fontos szempont, hogy a Bajcsy-Zsilinszky uton az M3 metrd altal teljeskdrien ki

nem szolgalt tombok elérhetdségét nagymértékben javitja a felszini gyors kététtpalyas kapcsolat.
A projekt keretében Gjragondolasra kerline a Nyugati tér jelenlegi kialakitasa is.

5.2. Kelet-nyugati tengely kialakithatésaga az Erzsébet hidon és a Rakdczi uton
Fejlesztés hossza: 2,3 km

Bar az M4 metrovonal megépulésével a mai Rakdczi ut autdbusz-korridor szerepe csdkken, a kap-
csolodd, metréval ki nem szolgalt Gtvonalak, a kordbban elvagott villamosviszonylatok ujra egy
halézatba térténd integralasa, ezen keresztil kbzvetlen budai vagy pesti, illetve belvarosi kapcsolat
biztositasa indokoltta teheti egy Uj, Rakdczi Uton és Erzsébet hidon keresztll haladé nyomvonal
kiépitését.

Avizsgalandé villamos nyomvonal az Erzsébet hid — Rakdczi Gton keresztil haladna a Débrentei
tértél a Blaha Lujza térig. A vonal kapcsolatot teremtene a mai Krisztina koruti és Varkert rakparti
villamosvonal (mai 18-as és 19-es viszonylat északi iranybdl) illetve a Népszinhaz utcai vonalcso-
port (mai 28-as,37-es, 62-es viszonylat) kbzdtt.

A villamos el6készitéséul szolgél, hogy a tervek szerint a jelenleg a szélsé savokat hasznéald au-
tobuszok a kdzépsd savokba keriilnének &t a teljes érintett szakaszon.

Az Erzsébet hidon korabban is kdzlekedett villamos, a hidszerkezet kisebb megerdsitése azon-
ban varhatéan szukségessé valik a villamos visszaépitése soran, amely a projekt részeként val6-
sulna meg.
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5.3. 1-es villamos Kelenféld vasutallomasig térténo meghosszabbitasa

Fejlesztés hossza: 1,5 km

A jelenleg el6készités alatt allo 1-es villamos meghosszabbitas |. Gtem projekt keretében a Fe-
hérvari atig kerul kiépitésre a villamospalya. Jelen projekt elemeként a villamos viszonylat tovabb
hosszabbodna, és elérné az Etele teret is.

Az 1-es villamos meghosszabbitasanak |. iteme soran a Févaros kételezettséget vallalt a vonal
késbbbi Etele térig val6 meghosszabbitasara, igy a vonalszakasz terveztetése tovabbi unios forra-
sok elnyerése érdekében is fontos.

Az Etele uti vonalvezetésnél vizsgalni kell, hogy a villamos megvaldsulasaval milyen keresztmet-
szeti elrendezés kialakitasa lenne sziikséges. Toérekedni kell a lehetd legkevesebb fa kivagasara és
az elvett zéldfelllet visszapoétlasara. Vizsgalando, hogy lehetséges-e szélséfekvésben, a kézuttol a
mai k6zépsb zbldsavval elvalasztott villamosvonalat kiépiteni.

Avonal az Etele téren az ott kialakul6 intermodalis k6zpont szerves részét kell, hogy képezze.

5.4. Kiilso villamos korgyiri északi iranyl meghosszabbitasa

Fejlesztés hossza: 1,9 km

A XIIl. és XIV. kerulet k6z6tt a vasut és az autdpalya elvago hatasa miatt kevés kozlekedési kapcso-
lat van, melyek kézul a legfontosabb a lakéterlletek szempontjabél periférikusnak szamité Hungaria
koérat. A Hungéria korat, valamint Rakospalota, Hubay tér kdzétt, kdzel 6 kilométer hosszban nincs
kdzvetlen kbzdsségi kdzlekedési kapcesolat.

A XIV. kerilet egyik legfontosabb kdzlekedési tengelyének, a Nagy Lajos kiraly utjanak a
fejlesztése régota idészerll kérdés. Eszakkeleti iranyd, XlII. keriiletbe t6rténd hosszabbitasaval, a
vasutat kulonszintl keresztezéssel athidalva nem csak a kézuti forgalom, hanem a Nagy Lajos ki-
raly Gtjan futd 3-as villamosvonal uj, Béke tér felé térténd tovabbvezetése is segithetné a kerlletek
k6z6tti kapcsolat javulasat.

A 3-as villamos XllII. kertleti, Béke téren tuli viszonylatvezetésének vizsgalata a projekt része.
Lehetséges a Hungaria kdéruton térténd tovabbvezetés, valamint a Szegedi Ut menti lakéteriletek
feltarasa és azon kereszt(l Arpéd hid, metroallomas elérése is.
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5.5. Kiilso villamos koérgyiirii déli iranyi meghosszabbitasa Csepelig

Fejlesztés hossza: 4,6 km
A XXI. kertllet elhelyezkedése okan korlatozott kozlekedési kapcsolatokkal rendelkezik. Akdzle-
kedési viszonyok javitasa, mas kerlletekkel vald kohézidja fontos fejlesztési szempont. Afejlesztések
egyik Iépcsdje a Csepel, varoskdzpont térségének Hatar Ut metréallomassal térténd kdzvetlen, kétott-
palyas dsszekottetése, amely elsd tGteme lehet egy Uj hid épitése révén egy uj, Dél-Budat és Dél-
Pestet 6sszekdtd gydrliranyu kapcsolatnak. Az Uj vonal lehetéséget teremt arra, hogy Pesterzsébet
legmagasabb népsuriségl lakoterlleteit is feltarja.

Atervezett nyomvonal a meglévd Hatar uti nyomvonalat kétné 6ssze Csepel, varoskdzponttal a
pesterzsébeti lakdtelep és a Gubacsi hid érintésével. Mind a XX. mind a XXI. kerulet tertletén tébb
nyomvonal lehetséges, amelyeket a tervezés soran vizsgalni kell, igy tébbek kdz6tt:

+ a XX. kertiletben a Térok Floris utca — Topanka utca vagy a Baross utca — Topanka utca
nyomvonal vizsgalata

« a XXI. kertletben a Tancsics, Kossuth vagy méas utcakon térténé nyomvonalvezetés

5.6. Fogaskerekii vasut fejlesztése, kiilso Bécsi uti villamos

Fejlesztés hossza: 1,4 km, illetve 3,1 km

Afogaskereki vasut mindkét irdnyu hosszabbitasanak (Széll Kalman tér — Normafa végpontok kzétt),
valamint a kilsé Bécsi uti villamosvonal (Vérosvari ut — Aranyvolgy vasuti megalldhely) tanulmanyterv
szintl megvalGsithatdésagi vizsgalata, a megalapozé tervek jelen feladattal parhuzamosan készlinek.
Jelen tervezés feladata, hogy az elkészilt és a Megrendel6 altal biztositott terveken alapulva olyan
kéltség-hasznon szamitas valdsuljon meg, ami biztositja, hogy a fogaskerekil vasut fejlesztése és a
kils6 Bécsi Uti villamos, ugy is, mint a villamoshaldzat integrans részei 6sszehasonlithatova véljanak az
egyéb, jelen tervezés keretében vizsgalt projektekkel.

5.7. 2-es villamos északi szakasz kiépitése az angyalfoldi uj beépitésu lakoteriiletekig

Fejlesztés hossza: 4,6 km

Az elmult idészakban Ujlipotvarosban, valamint az Arpad hidtol északra fekvé, a Népsziget vonalaig
terjedd terileten szamos 0] intenziv beépitési lakopark Iétesilt, amelyek tovabb ndvelték a terulet
amugy is slrl beépitését. A terllet észak-déli iranyu kiszolgalasat elsdésorban a terilet keleti hata-
ran haladé M3 metrévonal végzi, melyet autdbusz illetve trolibusz viszonylatok egészitenek ki.

A kiszolgalando terulet nagysaga, beépitése, valamint a metrovonal kialakitasbol fakado korla-
tozott elérhetésége sziikségessé teszi egy Uj, a terlleten keresztll haladé észak-déli kétottpalyas
kapcsolat kiépitésének felvetését, amely a meglévé, jelenleg a Jaszai Mari téren végallomasoz6 2-es
villamos folytatasaként valésulhat meg.

Az Arpad hidtol délre esd szakasz a Pozsonyi Gt - Népfiirdé utca vonalon vagy a rakparton valo-
sulhat meg, mig att6l északra a villamos a Cserhalom utca vonalan érheti el a Gyéngydsi uti metro-
megall6t. A pontos nyomvonal meghatarozasa a projekt része.
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5.8. A 2-es és 51-es villamos 6sszekotésével Pesterzsébet belvarosi kapcsolatainak
javitasa, Pesterzsébeten beliili villamoshal6zat korszerisitése

Fejlesztés hossza: 0,1 km

Bar Pesterzsébetrdl harom, egymassal parhuzamos kététtpalyas vonal vezet a varoskézpont iranya-
ba, a vonalak kihasznaltsaga mégis alacsony, az utasok tébbsége az autbbuszt valasztja. Ennek
oka, hogy a kotottpalyas jaratok slirlisége ritka, a pesterzsébeti lakotelepnek csak a szélét érintik, a
belvarosi végpontot tekintve pedig nem biztositanak a busznal jobb dsszekdttetést.

Akialakult helyzet, a parhuzamos viszonylatok, a kététtpalyas kdzlekedés és az autdbuszok riva-
lizdlasa mindenképp indokolja a vonalak racionalizadlasanak, nyomvonal-modositasanak kérdését.
Ugyanakkor a vizsgalat nem elvalaszthat6 az M5 metrévonal elsé szakaszanak jelen tervezéssel
parhuzamosan folyo vizsgalatatol sem..

Ennek megfelel6en jelen pont alatt végzett tevékenységek elsdsorban kiegészitd vizsgalatok
a fenti két projekthez kapcsolédban, az 51-es villamos — 2-es villamos lehetséges 6sszekotésére,
jobb belvarosi kapcsolatdnak kiépitésére koncentralva elsésorban.

Az §sszekdtés megtdrténhet a Haller utcan vagy a Kvassay attérésen keresztil, mindkét valtoza-
tot teljes értéklien elemezni kell a projekt elkészitése soran.

5.9. Az 50-es villamos meghosszabbitasa a varoshatarig

Fejlesztés hossza: 2,7 km
A mai 50-es viszonylat az Ull6i at killsé szakaszan fiizi fel a siriin lakott magashazas teriileteket
és a varoshatar kozeli, kisebb népsuriségu, kertvarosias térségeket egyarant. A Hatar at — Béke
tér kézti villamos vonal Béke tértél a varoshatarig térténd meghosszabbitasa varhatéan a kulsd
peremrészek és Vecsés varoshatarhoz kbzeli térsége kdzlekedési szinvonalanak nagyfoku néveke-
dését eredményezné.
A projekt célja, hogy gazdasagi és mlszaki szempontokat egyarant figyelembe véve javaslatot
tegyen a varoshatart eléré nyomvonalvaltozatra, valamint a kilsé végallomas helyének kijeldlésére.
Ameglévl vonalszakaszon elsésorban az utazasi id6 csdkkenésével jard, a szolgaltatasi szinvo-
nal névekedését eredményezb fejlesztési lehetéségeket kell vizsgalni, javaslatot téve a megvaloési-
tasra érdemes fejlesztésekre. A nyomvonal kilsé szakaszanak keresztmetszeten bellli elrendezé-
sének vizsgalata szintén a tervezési feladat része.
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5.10. K6banya-Ujhegy koététtpalyas kiszolgalasa

Kébanya-Ujhegy kozel 5000 lakasaval Budapest egyik legnagyobb, kététtpalyaval ki nem szolgalt
teriilete. Az Gjhegyi varosrészhez kapcsolodd Kébanya-Ohegy atalakulasi, beépiilési folyamata mel-
lett szikséges lehet a terllet kdtdttpalyas kiszolgalasanak vizsgalata.

A lakéterlletek kiszolgalasa mellett a vonal kapcsolatot teremthet az M2 és M3 metrévonal je-
lenlegi két kiilsé végallomasa, az Ors vezér tere és Kébanya-Kispest kdzétt is, tdbb keriilet lakoinak
utazasi lehetdségeit is javitva.

Az egyes fejlesztési iranyok a kévetkezok:
- KBbanya varoskézpont — Kapolna utca — Kébanya-Ujhegy

- Ors vezér tere — Fehér Ut — Kébanya-Ohegy — Kébanya —Ujhegy — Kébanya-Kispest —
(Kispest, Kossuth tér)

- Ors vezér tere — Fehér at — Maglodi it — Kébanya-Ujhegy — Kébanya-Kispest —
(Kispest, Kossuth tér)

Arészletes nyomvonalak meghatarozasa jelen tervezés feladata mind az Gjhegyi lakételepen beldl,
mind a kapcsoléddé nyomvonalak kapcsan. A X. keruleti telepllésszerkezetre és utcahaldzati kiala-
kitasra tekintettel az egyes iranyok kilén-kilén utcakban vezetése vizsgalando. A fejlesztési iranyok
vannak kuldén-kulén vizsgalata alapjan alakulhat ki a gazdasagi és miszaki szempontbdl legmeg-
felel6bb utvonal.

5.11. Thokély at - Bosnyak tér - Ujpalota kététtpalyas kapcsolata
Fejlesztés hossza: 8,5 km

A Bosnyak tér és Ujpalota s(r(in lakott térsége feldl nagy az utazési igény a belvaros felé. Ezt az
igényt a 7-es és 173-as buszcsalad jelenleg csak alacsony szolgaltatasi szinvonalon képes kiszol-
galni, ezért indokolt egy Uj, nagy kapacitasu, magas szolgaltatasi szinvonalu kététtpalyas kapcsolat
kiépitése, amely nagymeértékben javitana a XIV. és XV. kerlletek kdzlekedését. A felszin alatt torté-
né vonalvezetés magas kivitelezési koltsége miatt a M4 metrd Bosnyak térig és Ujpalotaig térténd
tovabbvezetése varhatdan nem valosul meg a kbzeljévében. A 1étezd igények miatt azonban szik-
ségessé valhat egy olcsébban megvalodsithato felszini kététtpalyas kapcsolat kiépitése a Keleti
palyaudvar és Ujpalota kdzott.

Az elézetes megvaldsithatésagi tanulmany célja ennek az alternativ kététtpalyas kapcsolatnak a
vizsgalata pénzlgyi és miszaki szempontbal.

A vonal tervezett paramétereinek biztositania kell, hogy az M4-es metrd késébbi megvaldsitasa
soran a vonal Bosnyék tértdl kifelé elkészult szakaszai felhasznalhat6ak legyenek a metro felszini
Uzeme szamara.
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5.13. Pacsirtamezo uti villamos

Fejlesztés hossza: 3,0 km

A budai fon6do villamoshalozat I. Gteme 2015-ig megvalosul, igy a fejlesztés soran kialakuld
Uj viszonylatrendszerrel lehetévé valik a mai 17-es villamos vonalan keresztil, a Széll Kalman tér
vagy a Bem rakpart érintésével Dél-Buda atszallasmentes elérése. Ugyanakkor a Szentendrei Ut és
Pacsirtamezd utca mentén 1évé, sirln lakott, magashazas teriiletek nem részestinek a fon6do villa-
mos 4altal biztositott elénydkbél. A meglévé HEV-jarat megallbinak vonzaskoérzete a nagy tavolsagok
miatt a sdrdn lakott terileteknek csak kis részét fedi le. Indokolt lehet a nagyszamu forgalmi igény
magasabb szolgaltatasi szinvonall kiszolgalasa érdekében és a kedvezbbb kérnyezeti hatasok mi-
att egy Uj, a budai fon6do6 villamoshalézathoz kapcsolddd kétdttpalyas vonal kiépitése.

Az (] villamosvonal a Nagyszombat utcatél kiindulva a Pacsirtamez6 utca - Szentendrei Ut nyom-

e

5.14.Nagykoruti villamos koézlekedés kiterjesztése a budai oldalon

A nagykoérati villamosvonal Budapest legforgalma-
sabbja, igy az itt kozlekedd jarmivek menetrend-
szerlsége kiemelten fontos. Az évtizedekkel ez-
el6tt kialakult kétviszonylatos, Széll Kalman (akkor
Moszkva) téren, valamint a Moricz Zsigmond kor-
téren és a Bocskai utnal térténd végallomasozta-
tasi rend részbeni megszlntetése, Uj viszonylatok
Nagykérutra torténd behozatala vagy a meglévd

viszonylatok Utvonalanak kiterjesztése uUjra és Ujra
felmerilé téma. A Nagykordti villamos kvazi szi-
getuzem jellegének kinyitdsa azt eredményezné, hogy a nagykéruti villamostzem j6 halozati kap-
csolatrendszere és a Korat menti utasvonzé létesitmények a mainél tébb utas szaméra valnak
elérhetévé atszallasmentesen.

Az alabbi megoldasok bevezetésének lehetésége vizsgalando:

« a 6-0s viszonylat Alkotas ut felé t6rténé hosszabbitasa
(,kOr 6-0s” vagy Déli palyaudvari végallomas)

+ a4-es vagy 6-os viszonylat Hivosvolgyi Ut felé térténd hosszabbitasa
+ a4-es viszonylat Fehérvari ut felé t6rtén6 hosszabbitasa

+ a4-es viszonylat Kosztolanyi Dezs6 tér — Bartok Béla ut felé térténd hosszabbitasa
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