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SECTUNEA Ill

CAIET DE SARCINI

1. GENERALITATI

1.1 Obiectul si domeniul de aplicare

Achizitionarea a 6 autobuze noi, cu podea joasa, facilitati pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa (rampa kneeling), caroserie CG, conform Directivei nr. 2007/46/CE, cu
nivel de poluare provenit din gazele de evacuare EURO VI, conform Regulamentului (CE)
nr. 595/2009, a Regulamentului (UE)nr. 582/2011 de punere in aplicare si modificare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009, modificat prin Regulamentul (UE) nr. 64/2012,
destinate transportul urban de calatori in Municipiul lasi.

1.2 Legislatie aplicabila.

- Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.34/2006 privind achizitiile publice, cu modificarile
si completarile ulterioare.

- H.G. nr. 925/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, pentru aprobarea normelor
de aplicare a O.U.G. nr. 34/2006 cu modificarile si completarile ulterioare.

Cod CPV: 34121400-5: Autobuze cu podea joasa.

Caietul de sarcini se refera la conditile tehnice si de calitate pe care trebuie s3 le
indeplineasca autobuzele pentru a fi inmatriculate in vederea folosirii lor pe drumurile
publice din Romania.

Autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule complete, acordate de catre autoritatile
competente din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria M3, clasa |, in baza
directivei cadru: Directiva 2007/46/CE, sau Certificat de omologare de tip RAR conform
OG nr. 78/2000 cu ultimele modificari si @ OMLPTL nr. 211/2003-RNTR 2, OMTCT nr.
2135-2005-RNTR 4, toate cu ultimele modificari.
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Ofertantul va prezenta copiile legalizate cu mentiunea "Conform cu originatul” ale
documentatiei de omologare de tip ale autobuzelor, din care sa rezulte ca:
- Autovehiculele ofertate sunt omologate Tn Roméania cu Certificat de omologare de
tip RAR,
say
- Autovehiculele ofertate sunt omologate de tip de autoritatile competente Tn unul din
statele membre ale UE.

Dacd autobuzele sunt omologate de tip de autoritstile competente in unul din statele
membre ale UE, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obligd s3
prezinte autobuzele la RAR in vederea obtinerii numarului national de registru, eliberarea
cartii de identitate a vehiculului (CIV) si aplicarea foliei de securitate, pe cheltuiala si riscul
ofertantului, féra obiigatii din partea beneficiarului. Cerinta este obligatorie.

In oricare din situatiile de omologare, la livrarea autobuzelor, ofertantul declarat castigator
si care a semnat contractul de furnizare, va prezenta obligatoriu pentru fiecare autobuz
livrat, cartea de identitate a vehicului (CIV) in original, pe care s-a aplicat folia de
securitate, certificatul de conformitate (CoC) original, In limba romana, emis de
producéatorul autobuzelor. Un exemplar al certificatuiui de conformitate (CoC) va fi predat
de catre ofertantul castigator, la RAR Tn vederea omologarii si obtinerii cartii de identitate a
vehiculului (CIC). Ceriificatul de conformitate (CoC-urile) vor indeplini prevederiie
Directivei nr. 2007/46/CE, respectiv prevederile OMLPTL nr. 211/2003-RNTR 2 cu ultimele
modificari.

in cadrul descrierii tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu marca, tipul, varianta si
producatorul autobuzelor ofertate.

1.3 Conformitate cu documentele de standartizare

Autobuzele trebuie sa fie realizate in conformitate cu documentele de standartizare in
vigoare, cu reglementérile nationale si internationale privind conditile tehnice pe care
trebuie s& le indepiineasca vehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice
din Romania.

Se vor respecta toate prevederile, cu referire la autobuze si componstele acestora, ale
standardelor, directivelor, regulamentelor specificate in Directiva nr. 2007/46/Ce, respectiv
OMLPTL nr. 211/2003-RNTR 2, MTCT nr. 2135-2005-RNTR 4, cu ultimele modificiri in
vigoare la data omologarii, respectiv inmatricularii autobuzelor in Romania, a legislatiei
Romane din domeniu in vigoare, inclusiv cu referire la accesul persoanelor cu mobilitate
redusa, a introducerii si comercializarii autobuzelor sau compenentelor acestora pe piata
din Romania, a celor cu referire la protectia muncii si siguranta persoanelor transportate, a
conditiior de mediu de la beneficiar, etc. .

Ofertantul se obligd sa aplice eventualele modificiri necesare ca urmare a modificarii
legistatiei in vigoare In Romania daca acestea nu au putut fi prevazute la data semnirii
contractului pe baza celor convenite de comun acord cu autoritatea contractanta.

1.4 Prescurtari

In prezentut caiet de sarcini s-au folosit urmatoarele prescurtari:

UE — Uniunea European#

RAR — Registrul Auto Roman

RATP lasi RA — Regia Autonoma de Transport Public lasi RA

SIGDE — Sistem informatic de gestiune si diagnosticare electronica al autobuzului
EDC - Control electronic motor diesel (Electronic Diesel Control)
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OBD - Diagnoz& la bord
VSD - Dispozitiv de supraveghere video
DV — Display video informare cilitori

2.CONDITII TEHNICE

Autcbuzele trebuie s se incadreze intr-un cumul minim de conditii tehnice, conditii
functionale, pentru care sunt solicitate cerintele obligatorii din prezentul caiet de sarcini.
Conditiite tehnice gi de dotare, enumerate in prezentul caiet de sarcini, reprezinta conditii
minime obligatorii pentru oferta tehnica.

Specificatiile enumerate in tabelul nr. 1 reprezinta conditiile tehnice si de dotare minime
obligatorii pentru oferta tehnica.

Ofertantii au obligatia ca in cazul In care au neclarititi asupra unei cerinte, sa solicite
clarificari. In caz contrar, se considera c# toate conditiile tehnice si de dotare, prevazute in
caietul de sarcini au fost acceptate.

NT.
crt.

Specificatii tehnice/dotari solicitate

Lungimea totald: pana ta 12.500 (mm) Respectand standardele

L&time (fara oglinzi): maxim 2.550 mm europene si prescriptiile

In3ltime (cu echipamentul de aer conditionat: maxim 3.150 mm | interationale in vigoare.

Motor diesel

Cuiie automata, 6 viteze-1

| )W (k=

Puterea nominala , asifel aleasa incat sa se respecte raportul dintre puterea motorului si
masa autobuzelor conform prevederilor Directivei 97/27/CE, a carui valoare nu trebuie s3
fie mai mica de 5 KW/, dar nici mai mic3 de 180 KW.

Sistem electronic de control al tractiunii si franarii cu diagrnoza, control si parametrizare.

ot~

Norma de poluare; Euro VI

Capacitatea de transport pasageri: minim 90 de calatori (incluzand si locurile pe scaune).
Scaunele pentru pasageri vor fi realizate din material armat cu fibra de sticld sau mase
plastice cu tratament antistatic, proprietatii antigraffiti, vopsea inglobatd, antivandalism cu
tapiteria rezistenta la uzura si murdarie.

10

Podea joasa, rampa acces persoane cu dizabilitati, spatiu scaun cu rotile pentru persoane
cu dizabilitati, cu mand curenta,

inélgimea podelei de la niveiul drumului va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU
nr. 107, seria de amendamente 03, inclusiv cele referitoare 1a accesul facil al persoaneior

cu mobilitate redus3.

Panta interioard a podelei va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107.

11

Functie kneeling

12

Trei usi in doua foi.

13

Postul de conducere, conform descrierii de Ja pet. 5.23

14

Sistemul de climatizare:

Instalatie climatizare pentru conducatorul auto

Instalatie climatizare pentru salonul pasagerilor

Corpuri Incaizire cu suflantd

Ventilatia naturald se va asigura prin ferestre laterale tip geam culisant, trape conform
descrierii de la pct. 5.27

15

Dotare cu echipamente de informare audio-video a pasagerilor, inclusiv software-ul (panouri
afisaje itinerar traseu), dimensiuni minime ale matricel cu led-uri

Exterior fatd: 192x19 puncte; minim (1958 x 253) mm

Exterior lateral 128x17 puncte; minim (1300 x 225) mm

Exterior spate: 32x17 puncte; minim (300 x 225) mm

16

Sistern supraveghere video, minim 4 puncte.

17

Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
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diagnosticare la bord, inclusiv afisarea consumului Ja bord.

18

Autobuzele vor fi dotate cu cel putin patru validatoare electronice, corespunzatoare
tichetelor de céldtorie actuale ale RATP lasi RA, (bilete de hartie normald cu 2 calatorii, -
latime 25 mm si lungime 85 mm).

Pe suprafata biletelor sa fie inscriptionate:

Cod vehicul S88 3 caractere
= data ZZMLLIAN 6 caractere
=  QOra MM HH 4 caractere

Toate validatoarele trebuie sa functioneze in regim autonom, fara conectivitate cu aite
echipamente.
Dotare cu senzor optic de detectare a biletului ( in momentul introducerii in validator) pentru
prevenirea validarii repetate fara a scoate biletul,
» Tensiune de alimentare: 9V -36 V.
Tensiune nominala : 24 V
Curentul maxim absorbit in standby: 0,5 A.
Curentul maxim absorbit la validare: 2,5A.
Temperatura de functionare; -20°C + 65°C.
Temperatura de stocare: -30°C + 70°C
Clasa de protectie: minim 1P 20.
Material carcasa: metal (anti-vandalism).
Baterie backup pentru protectia datelor stocate in memorie.
Imprimanta matriciala :
Confirmare acustica si vizuala a validarii sau invalidarii.

19

Accesorii:

Ogiinzile retrovizoare exterioare vor fi prevazute cu ajustare electrica a orientari (obligatoriu
cel putin partea dreaptd) si sistem de degivrare cu rezistentd electrica, obligatoriu pentru
ambele oglinzii. Suportii de sustinere vor fi de tip demontabili pe sistem sind “randunica si
vor avea mecanism rabatabil pe lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta va avea oglinda
pentru zona usii 1 i acostament. Oglinzile retrovizoare exterioare vor fi obligatoriu pliabile
pe conturul caroseriei (la alegerea solutiei se va avea in vedere c# oglinzile vor fi pliate
zilnic pentru trecerea prin statia de spalare).

Oglinzii retrovizoare interioare sau alt sistem echivatent, pentru supravegherea perfecid a
zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu.

Roata de rezerva

Cupla pentru remorcarea din fat

Cale pentru rofi, fixate si asigurate

Placute indicatoare si marcaje in limba romana

Ciocénele pentru iesirile de urgenta

Suporti la exterior {cate unul pentru fiecare parte) pentru stegulete

Prize de aer comprimat cu set de cuplare rapide conjugate

Placute si scheme pentru instalatiile electrice din compartimentul electric si al bateriilor.

Set chei (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, cheie pentru capacele de protectie a rotilor punti fatd (dupa
caz), cheie pentru deblocarea franei de stationare, alte chei

Boua triunghiuri de avertizare reflectorizante.

Doua truse medicale de prim ajutor.

Cric

Cheili pentru roti.

Vesta reflectorizanta.

20

Doud stingédtoare pentru incendiu amplasate in cabina conducatorului auto

Ofertantul va include in pretul ofertei, toatd SDV-istica specificd necesard verificirii,
reglarii, intretinerii si repararii autobuzelor.
In oferta trebuie sa fie indicatd amplasarea accesoriilor in autobuz.
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2.1 Cerinte de mediu inconjurator
Autobuzele vor indeplini conditiile exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie s
asigure o functionare fiabild in urmatoarele conditii:

- temperaturd ambianta: -33°C + +40°C;

~ umiditate relativd maxima: (la temperatura £ 25°C). 98%;
Se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea SR HD 478.2.1 $1:2002-
Clasificarea conditilor de mediu. Partea 2. Conditi de mediu prezente n naturi.
Temperatura si umiditate.
Ofertantul Tsi va asuma raspunerea privind functionarea autobuzului in parametrii declaratii
fn conditiile de mediu existente la beneficiar.

2.2 Conditii mecanice

- socuri gi vibratii: conform normelor europene pentru autobuze (CEE ONU R 66)
- nivel de zgomot: conform normelor europene pentru autobuze (CEE ONU R 51)

3. DESCRIEREA GENERALA CONSTRUCTIVA A AUTOBUZULU!

Autobuzele trebuie sa indeplineasca conditii de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientala [a nivelul normelor europene si internationale Tn vigoare, mentenanta scazuts
si accesibilitate usoara fa agregate.

Desmgul exterior si al elementelor din interiorul salonului trebuie sa fie modern si s&
confere célatorilor in ansamblu, ambient si confort corespunzitor.

Autobuzele trebuie si fie realizate Tn conformitate cu legile adoptate cu privire la accesut
in salonul acestora a persoanelor cu dizabilitati locomotorii, respectiv: Ordinul 189/2013 si
Legea 448/2006, republicata.

Constructia caroseriel autobuzului trebuie s& fie realizatd Tn conformitate cu
reglementarile CEE-ONU si a Directivelor CE in vigoare.

Caroseria va fi autoportantd de tip cheson si va avea podea coborat3, si va fi garantati
minim & ani.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi in limba roman4 si trebuie
s& fie amplasate conform reglementérilor CEE-Onu a Directivelor CE si prescriptilor
impuse de legislatia romana in vigoare.

Vopsirea exterioard si toate inscriptionarile conform legislatiei in vigoare (presiuni n
pneuri, iesiri de sigurantd, locuri cu destinatie pentru persoane cu dizabilitafi, carucioare
rulante efc.) trebuie sa fie realizate de cétre ofertantul declarat castigator conform
prescriptiilor legislative Tn vigoare.

Culoarea pentru vopsirea extericara se va stabili de comun acord cu beneficiarul.

Postul de conducere trebuie sa fie separat de compartimetul pasagerilor, ergonomic cu
respectarea normelor privind sénatatea si igiena muncii.

4. DOCUMENTATIA OFERTEI!

Oferta va cuprinde, in forma tiparita pe hartie si in format electronic-in limba romana, sau
alta limba si traducere autorizata in limba romana, urméatoarele:

¢ Comentariu - articol cu articol — al specificatiilor tehnice continute In caietul de sarcini,
prin care sa se demonstreze corespondentia propunerii tehnice cu specificatiile respective,
prezentate in ordinea din caietul de sarcini.

In cadrul specificatiilor tehnice, ofertantul va prezenta obligatoriu urmétoarele:

o Desene cu vedere In plan ( frontal, spate, lateral, de sus, interior) a autobuzelor, cu
indicarea cotelor principale si a garzii la sol.
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e Desenele organizarii interioare, vor indica dispunerea scaunelor, a usilor, a butoanelor
pentru solicitarea opririi, a geamurilor, a tesirilor de siguranta si a pozitionarii rampei pentru
accesul persoanelor cu dizabilitati care se deplaseaz cu caruciorul rulant, etc. .

¢ Schema circuitelor electrice, planul cablajelor si a conexiunitor.

e Pentru toate tablourile electrice, schemele explicite ale conexiunilor, ale sigurantelor de
protectie si ale destinatiilor lor.

* Amenajarea postului de conducere si tabloul de bord, detaliat.

¢ Schema completd a circuitelor pneumatice, planul de montaj, componentele, punctele
de m&suré cu valorile presiunitor din circuite.

e Schema instalatiei de ungere manuala sau centralizati (dacé este cazul).

e Schema instalatiei de récire a motorului, Incalzire a salonului pasageri si a postului de
conducere.

e Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat) pentru postul de conducere si salon.

e Schema completd a instalatiei de alimentare cu combustibil.

¢ Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu
normele EURO Vi, descriere, functionare, mentenanta, pise de schimb etc. .

Documentatia de ofertd va contine obligatoriu si urmétoarele documente:

¢ Copiile xerox, marcate "Conform cu originalul” ale documentatiei de omologare de tip ale
autobuzelor ofertate, din care sd rezulte cd acestea sunt omologate cu cerlificate de
omlogare de tip emise de catre RAR sau de catre autoritaiile abilitate in unul din statele
membre UE.

e Copia xerox, marcatd "Conform cu originalul” a ceriificatuiui de atestare privind
Incadrarea in normele de poluare provenite din gazele de evacuare EURO VI, conform
prevederitor Regulamentului (CE) nr. 595/2009, a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 de
punere In aplicare s$i modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2008, modificat prin
Regulamentul (UE} nr. 64/2012.

o Copia xerox, marcata "Conform cu originalul” a certificatului de conformitate (CoC) emis
de catre producatior pentru tipul de autobuze ofertate.

e Declaratia-angajament pe propria raspundere, c& va face pe costurile sale si cu
personalul asigurat de el instruirea personalului pentru exploatarea, intretinerea si
repararea autobuzelor, asa cum este prevazut la punctul 7.3.4 din prezentul caiet de
sarcini.

e Declaratia-angajament pe propria raspundere din partea producatorului referitoare la
viciile ascunse.

® Angajament ferm al ofertantului ¢& dispune de personalul si dotarea tehnicd necesare
asigurarii asistentei tehnice si service-ului in pericada de garantie a autobuzelor. Se va
prezenta atelierul de service autorizat, care trebuie sa fie pe raza municipiului lasi sau In
alta localitate situata la cel mult 50 km de lasi.

e Certificate/documente sau alte dovezi din care s& reiasd faptul cd ofertantul are
implementat si mentinut un sistem de management al calitifii conform 1SO 9001:2008 sau
echivalent.

¢ Opisul documentelor ofertei.

5. CONDITH TERNICE DE CALITATE

5.1 Specificatii constructive

Toate autobuzele ce fac obiectul prezentului caiet de sarcini frebuie s& prezinte o solutie
unitard. Toate subansambele si piesele componente trebuie sd fie de serie,
interschimbabile pentru intreg lotul livrat,

Originea si producatorul subansamblurilor, agregatelor si echipamentelor din dotarea
autobuzelor se vor pastra pentru intregul lot de autobuze livrat. Subansamblurile importate
(motorul termic, puntea motoare, puntea fatd, compresorul, caseta de directie, pompa
servodirectie, electromotorul, alternatorul/alternatoarele, baterii de acumulatori, caroserie,
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echipamentele de incalzire, climatizare, echipamente IT, instalatii electrice, etc.) trebuie s&
fie garantate de ofertantul autobuzelor prin certificate de garantie insotite de certificate de
conformitate CE. Producatorul/producatorii acestora trebuie s& fie certificat/certificati
conform SO 8001/2008 sau echivalent.

Toate subansamblele si componentele care echipeazi autobuzele trebuie s3 aibd o
functionare normald, fara si-si modifice performantele in conditile de mediu In care vor
functiona, conditii definite la punctul 2.1 .

5.2 Materiale

Componentele utilizate se vor incadra in reglementarile Tn vigoare Tn Romania si Uniunea
Europeana, privind comportarea la flacdra si foc, cu degajare redusi de fum, gaze toxice
si/sau corozive, fiind realizate din materiale in conformitate cu prevederile CE in vigoare
peniru vehicule de transport persoane,

Materialele se vor incadra n prescriptiile internationale privind reciclarea.

Principalele materiale utilizate la amenajarea intericard a salonului de calatori, a cabinei
de conducere si a instalatiei electrice (cablaje), vor respecta toate conditiile legale privind
comportarea acestora la flacara si foc, degajérile de fum, compusi halogenati, gaze toxice,
precum si componentele interzise pentru utilizare la mijloacele de transport public.
Materialele utilizate pentru amenajarea interioara a autobuzelor trebuie s& fie usor
lavabile, rezistente la produsele utilizate pentru spélare/curitarefigenizare, folosite in mod
uzual in domeniul transportului public. De asemenea trebuie sa fie cu proprietati
antivandalism, antigraffiti $i in caz de deteriorare s8 nu producd aschii tdioase care ¢4
afecteze integritatea si s&natatea caldtorilor.

5.3. Performante dinamice ale autobuzului

s Frana de statinare va permite mentinerea vehiculului oprit, incarcat la sarcina maxima,
pe o pantd sau rampa de min. 18%,

e Timpul de raspuns al franei de stationare va fi de max. 0,8 secunde.

5.4 Durata de functionare gi durata de utilizare fara reparatie generala
e Durata de functionare: 12 ani.
s Durata de utilizare fara reparatie generala: 8 ani.

5.5 Conditii privind protectia anticoroziva

o Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticoroziva aplicat pentru a realiza
durata de viaté a caroseriei de minim 12 ani.

In cazul folosirii de profile inchise, se v-a detalia protectia la interior a acestora.

e Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spélarea prin perii rotative cu jet
de ap& si substante de curatare, fiind rezistente la radiatiile solare, UV, la agentii poluanti
si conditiile de mediu prezentate la punctul 2.1 .

e Ofertantul va ataga la oferta o tehnologie de refacere a proteciiei anticorozive si a
vopsirii Tn cazul producerii unor accidente de circulatie cu precizarea materialelor ce
trebuie folosite cat si specificatia tehnica a acestora.

o Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta la lovire cu pietre,
nisip, gheata, etc.

¢ Materialele utilizate la vopsire trebuie sa respecte obligatoriu Directiva 2004/42/CE
privind emisiile de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor organici.

e Acoperirile, atat cele de protectie anticoroziva (nr. de straturi, grosime strat, etc.) cat si
cele decorative, trebuie sd asigure o garantie de minim 8 ani pentru caroserie in
ansamblu, fara operatii de intretinere.

5.6. Motorul

e Ofertantul, va prezenta in oferta sa tehnicé autobuze echipate cu motoare, care se vor

incadra din punct de vedere al emisiilor poluante din gazele de svacuare In normele

EURO VI, conform prevederilor Regulamentului (CE) nr. 595/2008, a Regulamentutui (UE)
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nr. 582/2011 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009,
modificat prin Regulamentul (UE) nr. 64/2012, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor
tehnice ale acestora.

e Autobuzele vor fi dotate cu motoare cu aprindere prin compresie, carburant utilizat,
motorina, cu sase cilindri In linie, cu supraalimentare, racirea aerului de admisie cu
intercooler si care sa corespunda normelor de poluare provenite din gazele de evacuare
cu normele EURO VI, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de atestare EURQO VI.
Motorul sa fie controlat electronic (unitate electronicd de control a motorului diesel EDC,
prin reteaua CAN multiplex), avand inclus sistemul de diagnoza, control si refacerea
parametrilor.

e Ofertantul va prezenta principalii indici de performan{d ai motorului sustinuti prin
documente eliberate de laboratoare acreditate conform modelului din fisa tehnica,
prezentat in Regulamentul R85 CEE-ONU:

- puterea maxima P (KW);

- turatia de putere maxima nmax (rot/min);

- momentul motor maxim M (Nm);

- turatia minima de moment maxim nmin;

- intervalul de turatii fn care momentul maxim se mentine constant (rot/min);

- cllindreea {(cm?),

- consumul mediu de combustibil (Ilkm) conform test Sort 1 (urban);

- consumul specific minim de combustibil (g/KWh),

- altii parametrii etc. .

Avand in vedere prevederile OUG nr. 40/2011 - privind promovarea vehiculelor de
transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, care oblig
autoritatile contractante sé tind cont la achizitia de vehicule de transport rutier de impactul
energetic si de mediu pe durata de viatd, inciusiv de consumul energetic, de emisiile CO2,
NOx, NMHC (hidrocarburi nemetalice) si particole (PM), ofertantii vor completa obligatoriu
datele solicitate Tn "Anexa 1” la prezentul caiet de sarcini.

Comanda si controlul functiondrii motorului se va realiza printr-o unitate electronica de
comanda (EDC).

Unitatea electronica va furniza informatii privind valorile parametrilor de functionare ai
motorului si facilitdti necesare pentru lucrdrile de Tntretinere, diagnoza electronics,
depanare interactivd si refacerea parametrifor de functionare normald a motorului.
Sistemul de comanda va oferi informatii vizuale si auditive conducatorului auto, intervenind
in timp real (avertizare optic& si sonord), in cazurile de avarie cu consecinte grave (lipsa
ungere, supraincalzire, incendiu etc.).

Ofertantul va prezenta certificat de atestare privind incadrarea in normele de poluare
provenite din gazele de evacuare EURO VI si va asigura o buna functionare, fara reparatii
generale, pentru un parcurs de minim 800.000 km.

Motorul trebuie s& functioneze cu un nivel de zgomot cat mai redus atat in salonul de
pasageri cat si Tn exteriorul vehiculului, utiizand solutii de izolare fonicé corespunzétoare.
Motorul va fi prevazut cu instalatie pentru usurarea pornirii pe timp rece pentru conditiile
climatice definite la punctul 2.1 .

Valorile: putere maxima, moment motor maxim, capacitate cilindrica, cosum specific minim
de combustibil, consum mediu de combustibil al autobuzului (conform Test SORT 1 urban)
st nivel de zgomot, reprezintd caracteristici importante al autobuzelor. Ofertantul va
specifica:

e raporiul putere moto raport la masa maxima autorizatd a autobuzului;

o puferea litrica: valoarea puterii maxime raportata la capacitatea cilindrica;

o momentul motor: valoare absoluta;

o consumul mediu de combustibil al autobuzului;

e nivelul de zgomot in mers;

e nivelul de zgomot in stationare;
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¢ prezentarea documentatiel de omologare UE privind tehnologia EURO Vi, cu descrierea
detaliatd a instalatiei de tratare a gazelor de evacuare, schema functionala mantenania,
pise de schimb, consumabile grad de toxicitate, neutralizare deseuri etc..

5.7 Instalatia de alimentare

Instalatia de alimentare va fi prevazuta cu filtre de combustibil, brut, separator apa si filtru
fin.

Bateria de filtre va fi cu un sistem de incélzire a combustibilului.

Racordurile fexibile sa prezinte o durata de viatad de minim 8 ani.

Rezervorul de combustibil va fi confectlonat dintr-un material cu Tnaltd rezistentd la
coroziune (otel inox, materiale plastice etc) Va fi prevazut cu buson inferior de purjare
(evacuarea condensului).

Orificiul de umplere a rezervoruiui va fi prevazut cu o sitd metalica care are rolul de a filtra
combustibilul si a proteja rezervorul impotriva introducerii accidentale a unor corpuri
straine. Accesul la rezervor va fi protejat cu cheie. Rezervorul va fi previzut cu o sondi
litrometrica ce va transmite la bord nivelul de combustibil cu o acuratete cat mai mare.

5.8 Instalatia de racire

Conditii tehnice:

e R&cire cu lichid, rezistent la temperaturile specificate la punctul 2.1 .

e Instalatia sa fie de tip inchis, presurizatd, cu pompa de reciclare si termostat pentru
reglarea temperaturii de functionare a motorului. Instalatia va fi prevazuid cu robineti
manuali sau automatii (de tip electroventil) pentru inchiderea-deschiderea circuitelor
aferente incalziri/climatizarii vehiculului.

o Ventilatorul sa fie cu actionare automatizatéd de preferabil hidraulica, astfel ncat turatia
ventilatorului va fi variabila in functie de necesitatea de racire.

e Conductele instalatiei de récire si climatizare s fie din tevi cu haltd rezistent la
coroziune (alama, inox etc.), izolate pe circuitul de climatizare, garantati pe toata durata
normata de utilizare a vehiculului.

e Racordurile fexibile s& prezinte o durata de viatd de minim 8 ani.

¢ Nivelul minim de lichid din instalatie, sa fie semnalizat optic la postul de conducere.

e Temperatura din circuitul de racire va fi afisata ta bord (OBD).

5.9 Cutia de viteze

Conditii tehnice:

e Cutia de viteze trebuie sa fie automata, cu comanda electronic, cu diagnoza, control si
parametrizare prin retea CAN multiplex, cu retarder hidraulic inglobat, cu posibilitatea
realizérii @ 6 trepte pentru mers inainte si una pentru mers inapoi. Aceasta va avea o
durata de bun& functionare fara reparatie generald pentru un parcurs de minim 500.000
km. Solutia constructivd va permite comunicarea electronicd cu EDC-ul, diagnoza,
controlul si refacerea parametrilor prin relea CAN multiplex ( se preferd integrarea cu
SIGDE).

o Ofertantul va prezenta Tn oferta sa tehnica tipul cutiei de viteze, cu prezentarea in detaliu
a caracteristicilor tehnice ale acestora. Se va evidentia: numarul treptelor de
reducere/multiplicare a turatiei momentului, vrapoartelor de transmitere a fiecarei trepte,
presiunea nominala de lucru, temperatura (intervaltl) normala de lucru, sistemul de ricire
uleilui, etc.

e Daca sistemul de diagnosticare nu este integrat cu SIGDE, diagnosticarea efectudndu-
se pe circuit §i soft separat, ofertantul va evedentia acest lucru Tn oferti si va pune la
dispozitie achizitorului logistica necesara diagnosticdrii (laptop, interfatd-modem si softul
aferent, 1 sef).
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5.10 Punte spate (motoare}

Compacta de tip carter (arbori planetari descércati), cu reductor central cu coroan3 si
pinion de atac cu danturd hipoidd, cu echipare ABS/ASR. Poate s& fie echipatd cu
reductor central in una sau doud trepte. Nu se acceptd punte cu reductor planetar n
butucu rofii.

Puntea spate trebuie sa aibé o duratd buna de functionare fara reparatie generala pentru
un parcurs de minim 500.000 km. Carterul puntii va fi prevazut cu locuri marcate pentru
suspendarea autobuzului.

Ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii motoare, cu prezentarea in detraliu a
caracteristicilor tehnice ale acesteia. Se va evidentia: numarul treptelor de reducere a
turatiei din reductorul central, valoarea rapoartelor de transmitere a fiecérei trepte (in cazul
existentel a doua trepte de reducere), raportul de transmitere {otal.

5.11 Punte fata

Puntea fata poate fi de tip rigida, forjata In profil |, sau de tip semipuntii independente. Va fi
echipata cu ABS. Puntea fata trebuie s& aibé o duratd buna de functionare fara reparatie
generald pentru un parcurs de minim 500.000 km. Grinda puntii (semiaxa) va fi prevazuta
cu locuri marcate peniru ridicarea rotilor.

5.12 Instalatie de aer comprimat

Conditii tehnice:

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor,
filtru separator, filtru uscator, rezervoare de aer comprimat, conducte si conectori, supape,
robineti etc.

Rezervoarele de aer comprimat, conductele de transport si conexiunile vor fi din materiale
cu inaltd rezistenta la agenti corozivi (necorizive). Rezervoarele de aer vor fi previzute cu
purjare automata si manualad, sistemul de purjare va fi prevézut cu rezervor de colectare
pentru evitarea poluarii.

La partea din fata si spate autobuzelor, pe sasiu, in imediata apropiere a dispozitivului de
remorcare, se va amplasa céte o cupld rapidd pentru alimentarea instalatiei de aer
comprimat. Cupla rapida va fi prevazuta cu supapa unisens gi dop de protectie.

5.13 Suspensia

Conditii tehnice:

Autobuzul va fi prevazut cu suspensie controlatad electronic, cu functie de ingenunchiere
(kneeling). Functia de control, diagnhosticare si parametrizare va fi integratd cu sistemul de
gestiune electronica a autobuzelor.

Suspensia va fi integral pneumatica, gestionatd electronic (cu comand& electronica
programabilda, ECU), cu posibilitatea ajustarii garzii la sol atét pe o parte, peniru accesul
calatorilor (functia de Tngenunchiere), cat si integral in situatiile de drum cu deniveldri cu
limitarea vitezei de deplasare.

Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea autobuzului pe toate
axele (la aparitia unui obstacol) la o viteza mai mica de 20 km/h. Ridicarea va fi de minim
40 mm. La depasirea vitezei de 20 km/h, suspensia va reveni automat [a nivelul normal.
Reglajul garzii la sol sa poata fi blocat Tn siuatia "autobuz aflat In service”. Autobuzul va fi
prevazut cu un tablou usor accesibil din exterior, care va include prize de aer
independente (marcate cu text) cu legaturd la fiecare punte (inclusiv stdnga-dreapta),
aceasta permitdnd ajustarea independentd a garzii la sol al fiecarui burduf de aer, in caz
de urgenta.

Defectarea suspensiei va fi semnalizatd optic si acustic la bord si va fi Inregistratd in
memoria computerului de bord. Componetele instalate sub sasiu, si sensibile la lovire de
catre pietre, gheata si alte obiecte dure, vor fi protejate contra lovirii.
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5.14 Sistemul de franare

Conditii tehnice:

Autobuzele vor avea sistem de franare cu discuri atat pe puntea din fatd cét si puntea
spate, cu controlelectronical frandrii si tractiunii tip ABS si ASR pe puntea spate (motoare)
si tip ABS pe puntea fasa, si parametrlzare prin sistem CAN multiplex.

Autobuzele vor fi prevazute cu frénd de serviciu cu doud circuite pneumatice
independente, cu vizualizare la bord a presiunilor de lucru, cu frénd de stationare (de
manay) cu actionare cu arc acumulator pe puntea spate, cu frana pneumatica pentru statie,
care va actlona automat asupra discurilor de frana la opririile Tn statii, cu usile deschise.
Solutia constructivéd va permite diagnaza, controlul §i refacerea parametnlor prin retea
CAN multiplex. Sistemul electronic va urmniza 1nf0rmatu privind gradul de uzurd al
garniturilor de frana, cu avertizare optica la bord imomentul atingerii limitei inferiare de
uzura. Frana de serviciu va fi integratd cu retarderul cutiei de viteze, care va fi comandat
de la pedala de frana.

Frana de stationare, va actiona pe puntea spate, va fi comandatd pneumatic si va fi
actionatd prin cilindri cu arc acumulator cu posibiliiati de blocare mecanica usor accesibila
si deblocare pneumatica din tabloul de prize de aer. Deblocarea mecanica a resortului de
acumulare se va face cu o chele speciala destinatd si inclusa in oferts.

Neactionarea franei de stationare dupa parcarea autobuzului de catre conducatorul auto
sa fie avertizata sonor la bord.

Frana de statie, va actiona pneumatic pe discurile de frana la opririle in statie cu usile
deschise sau la comanda conducatorului de vehicul, din buton.

Garniturile de frana vor f de tip ecologic (firad azbest) si vor avea marcaj de uzurd maxima
admisd. Garniturile de frAn&d nu trebuie s& produca vibratii, sau zgomote deranjante pe
toatd gama de viteze si de forte de franare, In limitele de uzura admise.

Ofertantul va asigura dispozitivele si va prezenta tehnologia necesara inlocuirii garniturilor
de frana si a discurilor de frané, ce vor fi incluse In pretul ofertei.

Frana va avea prioritate de functionare la actionarea simultana accidentald a pedalelor de
frana si de acceleratie.

5.15 Directia

Conditii tehnice:

Directia va fi servoasistatd hidraulic. Volanul va it pe partea stanéa, cu posibilitatea ajustarii
naltimii acestuia. Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) in timpul mersului
autobuzului.

54 asigure realizarea unui unghi de bracaj corespunzator, care sa permitd obtinerea unei
raze de viraj a partii exterioare a autobuzelor conform prevederilor Regulamentului CEE-
ONU nr. 107.

Articulatiile sferice ale mecanismului de directie vor fi de tip "fard Intretinere”, cu o durata
de viatd de minim 250.000 km.

5.16 Sistemul de rulare

Conditii tehnice:

Autobuzele vor fi echipate cu anvelope féra camera si jante, de tip TUBELESS.
Tipodimensiunea anvelopelor va fi aleasd corespunzator ncarcarii pe punti si asigurérii
gérzii la sol impuse, cu o duraia de buna functionare de minim 150.000 km.

Anvelopele vor fi noi de tip radial. Nu se accepta anvelope resapate. Profilul de rulare va fi
de tip urban, care va asigura aderenta atat in sezonul cald cat si pe timp de iarma pe un
carosabil acoperit cu polei, gheatd, zapada. Pe caroserie, in dreptul rotilor, va fi marcat
lizibil presiunea de lucru. Valvele vor fi accesibile din exterior inclusiv la rotile montate pe
interior de la puntea spate, prin intermediul unui prelungitor de valva.
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La rotile din fath se vor monta discuri de protectie metalice a piulitelor prezoanelor. Daca
sistemul de protectie al piulitelor necesitd chei speciale, pentru montare/demontare, atunci
ofertantul va asigura un set pentru fiecare autobuz Tn parte.

5.17 Caroseria

5.17.1 Desriere generali

Constructia caroseriei autobuzelor va fi realizatd In conformitate cu prevederile CE si
Regulamentul CEE-ONU n vigoare.

Caroseria va avea un desing exterior si interior modern In conformitate cu tendintele
actuale. Constructia peste nivelul podeiel va fi din elemente asamblate, care s& permita
Tnlocuirea In caz de nevoie. Structura va fi I protejata corespunzator anticoroziv (interior si
exterior), pentru a asigura durata de viatd a caroseriei. Protectia anticoroziva la partea de
dedesubt va asigura rezistenta la lovirea cu pietre, nisip, gheatd, etc. Ofertantul va descrie
procedeul specific (material, numdr straturi, grosime strat, eic) si fisa tehnicd a
materialelor folosite.

Structura caroseriei va fi previzutd cu puncte duble de suspendare (marcate Tn zonele din
fata si spatele rofilor la toate puniile), unul pentru montarea cricului si unul pentru
asigurarea autobuzului prin dispozitiv fix.

Solutia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari si vibratii ale cadrelor , care
s3 conduca la fisurarea parbrizului sau la spargerea geamunlor de tip securit.

Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism,
rezistente la vibratii, socuri i vibratii la temperatura, inifuge, usor lavabile, antlgrafflti,
avand o culoare asortata cu celelalte repere din interior in asa fel Tncat design-ut interior s&
fie unul armonios.

Solutiile tehnice de nvefis interior, exterior si de ansamblare vor oferi un grad
corespunzator de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea n
bune conditii a interventiilor de service.

Toate :nscrlptionénle din interiorul si exteriorul autobuzelor vor fi scrise In fimba romana si
amplasate conform regulamentelor CEE-ONU, directivelor CE si legislatiei nationale
specifice impuse. Vopsirea exterioard si alte inscriptionari (mtenoare Si extenoare) vor fi
realizate de furnizor conform solicitarilor achizitorului. La partea frontal3 lateral superioara
caroseria va fi prevazuta cu suporti pentru stegulete, prevazuti cu orificiu de scurgerea
apei. Caroseria va fi echipata cu apératori impotriva stropirii cu noroiul provenit de la roti in
timpul rularii, cat si pentru protectia suspensiei (pernelor de aer).

5.18 Usile de acces

Conditii tehnice:

Numdarul usilor va fi de 3 Th doud foi.

Usile vor fi comandate electronic si cu actionare pneumaticd sau electricd. Comanda
electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronicé al autobuzelor.

Se vor Indeplini conditiile:

@ Toate usile vor fi cu deschidere independenta.

e Vor asigura etanseitatea caroseriei.

e Vor fi vitrate pe minim 80% din suprafata.

¢ Cele doua foi de usi trebuie s3 se deschida si s& se Tnchida simuitan si s fie prevézute
cu sistem pentru protectia céldtorilor la strivire (limitarea fortei de inchidere la
intampinarea unui obstacol urmatd de deschiderea usei automat) si protectie la
deschiderea usilor in mers de catre célatori.

o Comenzile usilor vor fi in conformitate cu prevederile Regutamentului nr. 107 CEE-ONU
si prescriptilor impuse de RAR.

e Partea vitratd a usilor va fi protejatd de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) printr-o bara de protectie pozitionatd in zona medie a zonei vitrate si pe
diagonala. Bara va avea dublu rol, acela de bard de ména la urcarea calatorilor si rolul de
protectie a geamului usii in cazul sprijinirii de acesta a calatorilor.
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e In caz de urgenta, dupa oprirea vehicului, usile trebuie sa poata fi deschise din interior si
din exterior, chiar dacd nu existad alimentare cu energie electricd. identificarea sistemului
de actionare a deschiderii usilor In caz de urgentd se va face prin inscriptionarea
”ACTIONARE IN CAZ DE URGENTA”

¢ Autobuzele vor fi prevazute cu dispozitiv care nu le permite rularea céand usile sunt
deschise.

e Deplasarea autobuzelor cu usile deschise se va permite doar in regim de avarie, fara
célatori, prin actionarea unei comenzii suplimentare de urgentd, cu limitarea vitezei de
deplasare Butonul de comanda va fi protejat, iar utilizarea acestuia va fi semnalizata si
memoratd in calculatorul de bord.

e Inchiderea/deschiderea usilor va fi semnalizatd optic si acustic la tabloul de bord.
Func’;ionarea anormald a usilor va fi avertizata optic intermitent la bord si va fi semnalizat3
si memorata in calculatorul de bord.

e Toate usile autobuzelor vor fi prevazute cu sisteme de inchidere si asigurare din exterior
(fncuietori cu cheie), pentru evitarea intrdrii in acestea a persoanelor neautorizate, dupa
terminarea programului de circulatie.

¢ Usa din faté va fi prevézuta cu sistem de Inchidere si asigurare din exterior (cu buton de
comandd mascat) si sistem de protectie, cele doui foi ale acesteia avand comenzi
individuale. Usa din fata ambele foi vor putea fi inchise de cétre conducéatorul auto.

¢ in vecinitatea usilor, Tn salon, vor fi montate butoane pentru solicitarea opririi in statii si
butcane pentru deschiderea de catre calatori a usilor, dar numai dupé sosirea autobuzelor
in stalie si oprirea completd a lor. Comanda deschiderii usilor de cétre calatori dupa
oprirea autobuzelor Tn statfie, se va activa de la bord de cétre conducétorul autobuzelor.
Butoane pentru deschiderea de catre calatori a usilor In conditiile mai sus mentionate, vor
fi obligatoriu montate si pe exteriorul caroseriei, in apropierea fiecarei usi sau chiar pe usi,
functie de solutia adoptatd de producator. La bord,semnalul pentru solicitare "statie sau
deschidere usi” va fi semnalizat optic.

5.19 lesirile de siguranta

Numarul minim al iesirilor de sigurantd, dimensiunile, amplasarea si inscriptionarea lor
trebuie s& fie conform normativelor europene si internationale in vigoare, respectiv
Directiva 2001/85/CE, Regulamentul CEE-ONU nr. 107.

Autobuzele vor fi dotate cu ciocanele peniru spargerea geamurilor considerate iesiri de
sigurantd. Acestea vor fi asigurate contra furtului si pozitionate la vedere.

fesirile de siguranta vor fi marcate si inscriptionate in limba romana.

5.20 Parbizul si geamurile

Parbizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire.

Sistemul de lipire trebuie sa fie rezistent la variatli de temperatura, lumina UV, agenti
poluanti si va fi garantat pe toatd durata de viatd a autobuzului.

Parbizul trebuie sa fie din geam DUPLEX si s& asigure vizibilitatea de pe locul
conducatorului auto - 180°, cu o transparentd minima de 75%.

Ferestrele laterale ale salonului trebuie s& asigure ventilatie naturaid a acestuia prin
geamuri culisante la partea lor superioara. Ferestrele laterale cu deschidere, vor fi de tipul
geam culisant, cu o suprafatd de maxim 1/3 din suprafata totald a ferestrei (indhtime
maxima de 350 mm). Numarul ferestrelor culisante, a trapelor de aerisire si dispunerea lor
va fi astfel aleasé incat s& se asigure o ventilatie naturald optima, In conditile cand nu
este necesara functionarea instalatilor de aer conditionat sau de ventilatie, respectand
prevederile normelor europene si internationale in vigoare.

Geamurile laterale vor avea un indice de transparenid de aprox. 70%, pe o anumitd
nuantd de culoare, pentru a proteja calatorii de razele solare si care sa contribuie la
mentinerea unei temperaturi scazute n interior pe timp de vara.
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5.21 Scaunele pentru pasageri

Dispunerea scaunelor va asigura respectarea normelor internationale si europene n
vigoare (Regulamentul ECE-ONU nr. 107).

Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate pentru pasageri cu nevoi speciale,
batrani, invalizi, femei cu copii in brate. Locurile special destinate acestor persoane vor fi
marcate prin pitograme pe peretele alaturat. Realizarea acestor inscriptionari va fi de tip
permanent, antivandalism — nu se admit autocolante.

In zona usii unde este plasat3 rampa destinatd accesului pasagerilor cu mobilitate redusa
se va rezefva un spatiu destinat caruciorutui, amenajat conform prevederilor
Regulamentului CEE-ONU nr. 107.

5.22 Barele si manerele de sustinere

Barele de mana curentd executate din inox, sau alte materiale, trebuie acoperite prin
vopsele speciale, sau alte solutii de protectie termics, rezistente la uzura si exfoliere.
Dispunerea barelor de sustinere se va face optim pentru a sigurarea unui hivel
corespunzator de confort al pasagerilor si circulatiei libere in salon.dispunerea barelor, a
manerelor de sustinere flexibile si cea a manereltor scaunelor va asigura sustinerea tuturor
calatorilor aflati in picicare. Se va respecta prevederile Regulamentului CEE-ONU nr. 107,
Manerele flexibile vor fi pozitionate echidistant pe lungimea barei si cu o prindere stransé
pentru a evita culisarea for. Se vor prevedea de asemenea bare de sustinere verticale
distribuite uniform in salon.

Solutia de asamblare a barelor si manerelor de sustinere va asigura protectie
antivandalism, aspect placut si o rezistentd corespunzatoare. Trebuie concepute si
instalate Tn asa fel Tncat s& nu prezinte pentru pasageri nici un fel de risc de ranire.

5.23 Postul de conducere

Organizarea postului de conducere si amplasarea comenzilor vor fi realizate conform
standartelor si reglementarilor in vigoare. Va fi separat de compartimentul pasagerilor, farg
a afecta accesul facil pe usa din fata.

Scaunul va fi ergonomic, prevazut cu cotiere si tetiera, reglabil pe 3 directii, inclusiv regiaj
lombar, su suspensie pneumatica, cu amortizor de socuri si autoreglare in funtie de
greutatea conducatorului auto. Postul de conducere va fi dotat cu compartiment pentru
lucrurile personale ale conducatorului auto, respectiv: acte, chei si alte accesorii.

Volanut situat in fatd pe partea stanga, cu posibilitatea ajustarii in plan vertical si orizontal.
Butonul pentru actionarea claxsonului, sa fie Incorporat in volan sau In proximitatea
acestuia.

Postul de conducere va fi prevdzut pe partea stAnga cu un geam culisant actionat manual.
Acesta va trebui sa indeplineasca conditiile unei iesirii de siguranta, respectiv o suprafati
minima de 400.000 mm? in care s& poata fi inscris un dreptunghi cu dimensiunile 500 x
700 mm. Geamurile laterale din zona de vizibilitate a oglinzilor retrovizoare vor fi previzute
cu sistern de degivrare pentru a asigura o vizibilitate corespunzitoare conducatorului auto.
Cabina de conducere trebuie s& fie prevazutd cu parasolare: fix (folie sau tratament
ceramic) la partea de sus a parbizului, pe toatd lungimea lui si doud parasolare de tip rulou
unul frontal si unul lateral stanga pentru postul de conducere.

5.24 Tabloul de bord

Tabloul de bord va fi dotat cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include
si functia de diagnosticare la bord OBD:

Tabloul de bord va respecta conditiile ergonomice impuse de normele internationale si va
contine toate elementele de comanda ale subansamblelor si instrumentele destinate
controlului si actionarii autobuzului.

Carcasa si panoul comenzilor va fi de culoare care si evite reflexia luminii, din material
rezistent la razele solare.
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Caracteristici Computer de bord

Procesor: minim 600 MHz, memorie: minim 256 MB — respectandu-se caracteristicile
tehnice minimale descrise la Cap. 5.24 si cerintele privind functionalitdtile minime pe care
trebuie s& le indeplineascéd Computerul de bord, specificate la Cap. 5.36.

Afisaj:

- ecran LCD

- touch screen rezistiv analog

= rezolutie minim 800x480

- diagonala minim 7 inch

- luminozitate ajustabila, minim 400 cd/m2
Tastatura: minim 5 taste programabile cu LED backlight
Carcasa:

- Aluminiu

- fara ventilatoare

- panou frontal cu grad de protectie IP65
Sistem de operare: Ubuntu Linux, sau alte sisteme de operare echivalente sistemului
Ubuntu Linux (ex. Windows CE, Windows 7 etc.), cu conditia 88 nu genereze costuri
ulterioare legate de instalarea si a altor aplicatii necesare integrarii in sistemele existente:
Control de Trafic Urban-UTC; Management Transport Public-PTM; Localizare Automati a
Vehiculelor prin Satelit-AVL.

Capabilitati de expansiune:
- IEEE 802.11b/g WLAN
- GPS
-  GPRS/CDMA/HSDPA
Intrarifiesiri:
- Storage: minim 1 slot CompactFiash tip Ii
- COM port: minim 2 x RS-232/422/485 (configurabil)
- USB: minim 3x USB2.0
- LAN: minim 1 x 10/100 Mbps Ethernet via RJ-45, extensibil la numarul de
validatoare conectate.
- Difuzor: incorporat, 1W
- GPS: (inclus) GPS 50 canale cu conector SMA
- CAN Bus
- WWAN: modem HSDPA Quad-band
- WLAN: IEEE802.11b/g cu cu conector SMA
Antena:
~  Frecvente operare:
- 802.11 WiFi: 2.400 — 2485 MHz
- GPS: 157542 +/- 2 MHz
- Castig GPS: minim 26 dB
~ Domeniu temperatura: -30 °C+ +80°C
- Montare: pe capota vehicul
- Rezistenta la spalarea cu perii a vehiculului

Alimentare:
- Tensiune de alimentare: 9 ~ 36 Vco
- Compatibil 1ISO7637-2 & SAE J1113 pentru vehicule comerciale
- Ignition On/Off
- Intarziere la pornire alimentare (implicit 2 secunde)
- Intarziere la oprire alimentare (impilicit 5 secunde)
Specificatii de mediu:
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- Temperatura de functionare -20 °C + +60 °C
- Socuri: accelaratie maxima 30 G (pentru o durata de 11 msec)
- Vibratii: 5 pana la 500 Hz 4.5G RMS - vibratii aleatorii

Conformitatea cu standardele
Certificari: EMC: CE, FCC.CCC,
Siguranta: UL, CUL, CE; CCC, CB,
E-mark, SAE J1455

5.25 Podeua , covorul si platforma de acces

Podeaua autobuzelor va fi realizatd in variantd coboratd. Nu se admit trepte pe toati
suprafata disponibild pentru pasageri in picioare.

Autobuzele vor fi prevazute la usa a-ll-a cu rampa pentru facilitarea accesului pasagerilor
care se deplaseazd cu carucior rulant sau cu carucior pentru copii.

Rampa pentru urcarea pasagerilor cu mobilitate redusa se preferd a avea un mecanism
simplu si fiabil, usor si rapid de manevrat. Rampa trebuie s& fie acoperitd cu material cu
rezistenta la uzura si proprietéti antialunecare pe ambele fete. Pozitia "rampé coboratd” va
fi semnalizata optic la bord iar in aceastd situatie, sistemul de siguranta al autobuzului nu
va permite punerea lui In miscare. Rampa va fi marcata cu material reflectorizant, pentru a
fi vizibild noaptea in pozifia "rampa coborata”.

Podeaua autobuzelor se va executa, din materiale hidrofuge, ignifuge, cu proprietati
fonoabsorbante si izolate termic.

Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans si rezistent la uzurd, antiderapant,
impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnicd a montajului si tmbinarilor la margini
va evita dezlipirea, patrunderea apei si a impuritatilor sub acesta. Tipul covorufui va fi
pentru trafic intens, cu duratd de via{d de minim 8 ani. Culoarea covorului va fi in
concordanta cu desingnul general al salonului.

Podeaua trebuie sa fie continua t&ra trape de vizitare. Pentru accesul la amortizoare sau
pentru deblocarea mecanica a cilindrilor dubli de frana, se acceptd existenta in podea a
unor orificii de dimensiuni reduse acoperite cu capace corespunzatoare si etanse.

5.26 Compartimentul motor

Compartimentul motor va fi amplasat in partea din spate al autobuzelor, realizat astfel
incat s& asigure spatii suficiente pentru accesul si intrefinerea facild a agregatelor anexa
ale motorului, a cutiei de viteze cat si a celorlalte subansambiuri si agregate.

Izolarea fonica si termica a compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care sa
corespunda normelor internationale n vigoare.

Capacele de acces la motor (la zonele periculase cu piese Tn miscare, cu zone fierbinti,
etc.) vor fi prevazute cu senzori de "capac deschis” (vor bloca pornirea accidentald a
motorului de la bord). Deschiderea acestora In timpul functionarii motorului va fi avertizata
optic la bord.

Din punct de vedere al prevenirii riscurifor de producere al incendiilor se vor respecta
masurile prevazute Tn Regulamentul CEE-ONU nr. 107.

Compartimentul motor va fi prevazut cu un sistem de avertizare In caz de incendiu cat si
cu un sistem de oprire a alimentarii cu carburant in caz de avaril.

5.27 Sistemul de climatizare {incalzire, ventilatie $i aer conditionat}

Autobuzele vor fi echipate cu urméatoarele sisteme de incdlzire, ventilatie si aer
conditionat:

e |nstalatie de incdizire a salonului, a cabinei st digivrare a parbizului din instalatia de
racire a motorului si conditionare a aerului.

o Instalalie de conditionare a aerului pentru salonul de calatori si cabina conducétorului
auto cu functie de racire.

e Geamuri culisante si trape de acoperis pentru ventilatie naturala.
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e Instalatie de ventilatie fortatd pentru evacuarea aerului viciat din salon si ventilatia
parbizului si geamurilor cabinei.

Prin organizarea salonului, a postului de conducere precum si prin performantele
sistemuilui de incézire, climatizare si ventilatie, autobuzele vor asigura confortul necesar
calatorilor si a conducétorilor auto pe tot parcursu! anului, indiferent de anotimp.

5.28 Sistemul iluminare si semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioara va fi realizatd in conformitate cu normele
si reglementarile interne si internationale.

Se va evita incidenta luminoasa directd sau prin reflexie asupra postului de conducere.
Farurile si lampile exterioare vor avea incinte etanse, iar acolo unde este cazul puncte de
eliminare a condensuiui.

5.29 Asigurarea microclimatului pe timp rece

Funclionarea la parametri maximi a instalatiei de ncalzire a cabinei si a salonului
autobuzelor nu trebuie s& afecteze regimul termic optim de functionare al motorului (in
sensul scaderii temperaturii}, in conditii de exploatare urbani.

Incalzirea salonului de pasageri se va realiza prin aeroterme cu schimbatoare de caldura
racordate la instalatia de récire a motorului si ventilatie fortatd, cu motor fra colector, cu
intretinere redusa, sau un sistem independent de instalatia de racire a motorului, care va
indeplini conditiile mai jos prezentate.

Instalatia de incélzire trebuie s& asigure in salonul pasagerilor o temperaturd de minim
+15°C la o temperaturd a mediului exterior de -15°C. in salon aerotermele vor fi montate
n partea de jos la nivelul podelei, Tn extremitatile laterale si protejate in grile difuzoare.
Numarul si plasarea acestora va asigura o distributie uniforma in tot salonul,

Incalzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normala si va exclude aburirea sau givrarea
acestuia la temperatura de —33°C si f&r3 ca jetul de aer cald s& produca fisurarea termica
a parbrizului datoritd diferentelor de temperatura. Solutia dirijérii curentilor de aer caid la
postul de conducere si In salon va preveni si aburirea geamurilor superioare mai ales cele
din dreptul afisajelor de informare calatori.

Geamurile laterale (din zona vizibilitatii soferului) vor fi prevazute la baza lor cu difuzoare
de aer cald sau cu rezistents electrica pentru degivrare - dezaburire. Oglinzile retrovizoare
exterioare de asemenea vor fi prevazute cu rezistenia electricd cu rol de dezaburire.

5.30 Asigurarea microclimatului pe timp de vara

Microclimatul compartimentului pasagerilor si al postului de conducere, pe timp de vari,
va fi asigurat prin instalatie de aer conditionat, calibrate functie de marimea spatiilor ce
vor fi climatizate

Instalatile de aer conditionat vor asigura o temperaturd optima de confort termic, in
conformitate cu reglementarile de specialitate si cu posibilitatea de realizare a praguiui de
+29°C la o temperatura a mediului exterior de +35°C. Sistemut va oferi posibilitatea reglarii
atat a temperaturii cat gi a debitului de aer separat pentru salon si separat pentru postul de
conducere,

Ofertantii vor depune declaratia producétorului autobuzelor privind posibila cresgtere
procentuala a consumului mediu suplimentar de combustibil, pe timp de vara, in conditiile
functionarii instalatiei de aer conditiont, raportat la valorile méasurate in cadrul testului
SORT 1, ca echivalentd a buletinelor de masuratori.

Ventilatia naturald a salonului va fi realizata prin: geamurile culisante ale ferestrelor
laterale si/sau prin trape de ventilatie plasate In plafon (trapele vor fi amplasate si vor
avea dimensiunile conform Regulamentului CEE- ONU nr. 107).

Actionarea trapelor va permite selectarea a trei pozitii de deschidere ale acestora (spre
inainte, spre hapoi si trapa total deschisa).
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Pentru evacuarea aerului viciat (si eliminarea condensului) autobuzul va fi prevazut cu
exaustoare (ventilatoare), ale caror debite de aer vor fi sincronizat cu debitul de aer
patruns 1n salon. Exhaustoarele (ventilatoarele) vor fi actionate de motor electric fara perii
colector.

Compartimentele surselor radiante de céldura permanente (motorul, radiatorul si
rezervorul de combustibil cu circuit de retur incalzit) vor fi separate de habitaclul salonului,
obligatoriu si prin materiale termoizolante.

5.31 Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Autobuzele vor avea sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronica prin retea
CAN {(numit prescurtat SIGDE).

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus n principal de
hardware si software si retea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate la randul
lor electric i electronic. Poate avea functii de comand3, control, parametrizare, transport
de date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului si integrarii in
cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior. Principalele subsisteme,
electrice, electronice, automatizéri ale sistemelor mecanice ale autobuzelor, dotarile se
vor integra cu acesta (tabloul de bord, computerul de bord, motor, cutie viteze, frana,
suspensie, usi, instalatie climatizare, Hluminare, semnalizare, informare pasageri, ticketing,
etc.) In sensul schimbului de informtii, al comandarii, sau al controlului anumitor parametri.
Al&turi de alti parametri, consumul de combustibil al autobuzului va putea fi furnizat prin
intermediul SIGDE.

Valoarea consumului de combustibil va fi furnizatd in: valori absolute (ex: litri carburant
consumati pe un interval de timp, din data, ora ... pana in data, ora .... ), in valori
raportate medii (ex: litri carburant / 100 km sau litri carburant / ora pe anumite intervale
cerute) si oplional In valori instantanee (ex: litri carburant /100 km instantaneu, litri
carburant /ora instantaneu). Contorul consumului de combustibil va fi neresetabil de
personal neattorizat. Datele vor fi puse la dispozitie si Tn format electronic Th vederea
interferarii cu afte aplicatii.

5.32 Instalatii si echipamente electrice si electronice
Toate echipamentele electrice si electronice trebuie s& corespundd urmatoarelor conditii
privitoare la mediul urban:

-zona climaticé: N;

-domeniul temperaturilor de utilizare: -33... +40°C;

-umiditatea relativa a aerului la o temperature < 25°C: max. 98%;

-clasa de protectie: 1P 20;

-protectie la vibratii, socuri, praf, apa, UV,

-vibratii (In functionare): 5. . . 100 Hz, 3 axe;

-socuri in functionare: 10 g, 8 ms, unda sinusoidala;

-tensiune de alimentare-minimum domeniul cuprins intre 15-30 Vcc

-protectia la supratensiuni (varfuri de tensiune) de péana la 50 Vcc pe timp limitat

-protectia la conectare cu polaritate inversata
Toate echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul de bazi si
licenta lor, pe suport magnetic (CD, DVD, etc.) si vor fi up-gradate pe cheltuiala
ofertantului pe toata durata de viatd a vehiculului.

5.33 Indicator interior vizual

Dimensiuni minime ale matricei cu leduri:
-100 x 7 puncte; 760 x 60 mm;
-culoare: rosu (635 nm); fundal negru; contrast min: 90:1 la 500 lux ambiant, unghiul
minim de vizibilitate: 120° orizontal,
-mod de afisare: fix sau defilare text cu viteze diferite, functie de marimea textului
(selectabil), daca e posibil, continuu sau intermitent, posibilitatea afisérii alternative a
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denumirii statiilor de pe traseu si a altor texte cu caracter informativ sau publicitar,
pozitionare text stanga, cenfrat, dreapta, cel putin dous marimi de fonturi cu posibilitatea
afisarii normale, extinse sau comprimate (selectabil);

5.34 Sistem audio-video cu display LCD/TFT pentru informarea célatorilor precum si
pentru difuzare spot-uri publicitare
Caracteristici computer pentru informarea célatorilor si pentru difuzare spot-uri publicitare:
-  CPU Intel Atom min 1,6 GHz sau echivalent;
- min. 1 GB memorie RAM:
- min. 60 GB capacitate SSD;
- sistem de operare: Linux Ubuntu;
- slot cu card;
- receptie de semnal online WI-Fi;
- conectivitate: port USB 2.0, Ethernet, RCA audio-video input-output, S-video,
RS232, Bluetooth, modem GPRS clasa 10.

1. Caracteristici minime display: LCD

- Diagonal& monitor: min. 17 inch

- Rezolutie min. 800x600

- Contrast: min. 1000:1

- Luminozitate: min. 700 cd/m2

- Timpul de raspuns: min. 8 ms;

- Carcasd anti-vandalism ventilata;

- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil;

- Unghi de vizibilitate: min 120 grade orizontal si min. 70 grade vertical;
- TCPAP;

- Interfete compatibile cu arhitectura informatica la nivel de autobuz.

2. Functionalitati:

- anuntarea sonoré prin intermediul instalatiei de anunt vocal in corelare cu statiile si
informatiile afisate,

- spoturite publicitare vor putea fi Tncarcate Tn sistem prin infermediul retelei de
comunicatie WLAN, 3G sau cu ajutorul cardului de memorie (in functie de marimea
fisierului ce urmeazé a fi incarcat).

- anuntarea trebuie facuta functie de pozitia Tn spatiu furnizata de GPS

- transmiterea de informatii in timp real de la distanta privind modificéri survenite in
transportul public.

Sistemul va fi livrat cu softurile, liceniele si accesoriile aferente astfel Tncat
functionalitatea s& nu depinda de o eventuald achizitie ulterioara.

Monitoarul va fi montate unul in salon in dreptul postului de conducere (in spatele
conducatorului auto), orientat catre salon.

5.35 Sistem supraveghere video
Autobuzele vor fi prevazute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la exterior.
Sistemul va fi alimentat la tensiunea nominala de 24 V si va cuprinde minim 8 camere
digitale color, de Tnalta rezolutie, tip dom, cu carcasa antivandalism amplasate dupd cum
urmeaza:
-0 camerd in lateral stanga pentru supravegherea in caz de accident a pariii din stanga
a vehiculului;
-0 camera in lateral dreapta pentru supravegherea zonei usilor de acces catétor;
-cate doud In fiecare parte rigidad a salonul de calétori ce vor asigura supravegherea
intreguiui habitactu.
-0 camers amplasata la postul de conducere cu focalizare pe directia de mers.
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-0 camera amplasatd la partea din spate a autobuzului, pentru supravegherea

acesteia.
Unitatea de inregistrare video digitald, instalatd pe autobuz, trebuie si contind un hard
disc amovibil de cel putin 1 Tb, montaté printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea
socurilor specifice vehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de
memorie nevolatild pentru Tnregistrarea evenimentelor pentru o perioada de cel putin 14
zile. De asemenea sistemul trebuie s& aibd prevazutd o baterie tampon care si permits
funciionarea in cazul lipsei de tensiune a minim inca unui minut. Toate camerele

sistemului de supraveghere video vor fi astfel alese, incat sé se asigure o imagine si 0
acuratete clara a imaginilor.

Imaginile captate de catre cele 8 camere trebuie sa fie disponibile in timp real pe un
display cu o diagonala intre 7.5 - 10 inch, montat fa postul de conducere intr-o zona de
vizibifitate pentru conducatorul auto, prin selectie din tastatura.

Camerele trebuie sa detecteze si s3 avertizeze Tn mod automat acoperirea intentionata cu
obiecte sau vopsea si s& aiba raspuns rapid la schimbarile de contrast pentru a oferi in
orice conditii cele mai bune imagini.

In cazul activarii sistemului de alarmé sau in caz de accident (senzor g), inregistrarea
video va fi salvata si blocaté pe hard disc si nu va fi suprascrisa, pentru o pericada de 5
minute Tnainte si 5 minute dupa alarmare.

Pentru aceasta instalatie in pretul ofertat al autobuzelor trebuie sa fie inclusa toatd
documentatia, suporlii necesari pentru montarea echipamentelor si cablajul aferent
precum si software-ul, licenta si hardware-ul necesare pentru configurare, mentenant4 si
descarcarea datelor. Sistemul trebuie sa fie livrat cu software specializat pentru analizarea
si manipularea usoara a materialului video.

Sistemul trebuie s& dispuné de fesiri digitale, care sa poata sa fie conectate ia computerul
de bord pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstructionate si a erorilor in
sistem sau informatii GPS care s& fie afisate la analiza imaginilor ( localizarea vehiculului
si infervalul orar). Aceasta conexiune trebuie sa fie intr-un format comun, bine cunoscut.
Conectivitate pentru transferul datelor inregistrate : sistemul va asigura compatibilitate
pentru transferul si salvarea datelor Inregistrate la un PC stationar, (RS232, prin interfata
USB, sau alte metode) si WI Fl (eventual 3G/4G). Se va livra software si licenta aferente
pentru PC, pentru prelucrare si arhivare imagini inregistrate.

Sisternul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea n vehicule de transport
public de célatori gi s& fie conform cu normele privind emisiile electromagnetice in
vehicule.

5.36 Computer gestiune management trafic (CGMT)

Autobuzele vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic tip ,C 90 ++”
sau echivalent (numit prescurtat CGMT), cu functii GPS, echipament Wi-Fi si comunicare
on-line.

Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastaturd integrata se va
instala tn cabina de conducere, intr-un loc ugor accesibil gi cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcatuit din min. 8 module
functionale:

-Instalatie de mésurare si inregistrare viteza cu modul de inregistrare de evenimente
(blackbox) fara posibilitatea resetérii de cétre conducatorul de vehicul;

-Modul de autodiagnoza gi semnalizare pentru facilitarea conducerii autobuzului si de
diagnoza pentru mentenants;

-Modul de maéasurare consum carburant — afisarea se va face pe display fara
posibilitatea resetarii de catre conducatorul de vehicul;

-Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor ;
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-Moduf de interfatare $i comunicatie wireless precum si modul de comunicatie on-line
si comunicare Multiptex;

Computerul gestiune management trafic trebuie s& includa si urmatoarele softuri si
licente: pentru modificarea prin intermediul antenei WLAN a traseelor, a anunturilor vocale,
a programului de circulatie. Computerul gestiune management trafic frebuie sa fie capabil
sa transmitd prin WLAN rapoarte compatibile cu interfata Modulului Statistic’ sistem
compus dintr-o parte hardware si una software+licenta si care va fi inclusa n pretul
ofertei.

Ofertantul va face pe costurile sale toate adaptarile hardware/software/ comunicatie pentru
a integra din punct de vedere functional toate autobuzele livrate de el, in sistemul UTC si
PTM din Municipiul {asi, respectiv AVL, sistem care va fi inclus In pretul ofertei .
Computerul gestiune management trafic, va trebui s poatd fi utilizat in viitor atat pentru
schimbul de informalii cu intersectiile conectate la UTC, in regim on-line cat si pentru
rutarea aplicatiilor specifice PTM.

In oferta se vor preciza functiile si caracteristicile computeruiui de bord.

CGMT va furniza baza de date preluatd de la SIGDE, pozitionare GPS, informare
calatori, contorizare de caldtori, comunicare on line, etc.

Logarea in CGMT se va face pe doud nivele de acces pe baza de parola
individualizaté pe persoané si vor avea cel putin urmatoarele drepturi -

1. administrator (personal autorizat beneficiar)

-Selectare autobaza/autobuz

-Setare numdr inventar vehicul

-Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizati

-Selectare rutd (linie transport, curs3 speciald, retragere, etc )
-Selectare locatie curents

2. utilizator {(conducator auto).

-Selectare ruta (linie transport, cursa special3, retragere, etc )
-Selectare locatie curenta

CGMT va trebui s& Indeplineasca cel putin urmétoarele functii:

-colectare de date si statistici din sistemul SIGDE in vederea asigurarii Intretinerii
preventive a autobuzului;

-alertarea soferuiui si a personalului de intretinere privind probleme de functionare ale
autobuzului;

-comanda si controlu! sistemului audio video de informare calatori:

-urmarirea pozitiei autobuzuiui cu GPS, masurarea distantelor;

-comunicare si inferfatd cu alte sisteme (numarare calétori, etc);

-aplicatii pentru harta, navigare si ghidarea conducatorului auto;

-informatii despre programul de circutatie al conducatorului auto sl respectarea acestuia;
-comunicatie radio intre conducatorul auto si dispecerat prin mesaje ad-hoc sau
predefinite;

Conectivitate: computerul de bord trebuie sa fie compatibil cu cel putin urmatoarele
metode de transfer date :

-interfatd de comunicare pentru date wireless (WLAN) st alta tehnologie
wireless (exclus infrarosu);

-interfata de transfer de date in regim online In domeniul de frecvente cu utilizare
liberd (sau cu costuri reduse de utilizare);

-interfata de comunicare pentru date USB si ethernet 10/100 Mbps cu mufa RJ45:

-conexiune prin cablu serial - R8232 (si optional 485, etc.) ;

Pentru descarcarea datelor din computerul de management trafic, precum si pentru
prelucrarea si stocarea datelor, se vor livra de catre ofertantul castigétor un server si 5
computere. Se va avea In vedere cé& descarcarea datelor se va face in 4 puncte de
descarcare (platforme de parcare).

Caracteristici minime computere

- CPU Infel core | 5 min 3,2 GHz
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-~  min. 4 GB memorie RAM

- min. 1 TB capacitate HDD

- DVD-RW

- LAN on-board, Video on-board, sunet on-board,
- Monitor LCD cu diagonala de min. 17"

- Mouse, tastatura

6. REGULI PENTRU VERIFICAREA CALITATII

Furnizorul autobuzelor va prezenta cerificarea sistemului de asigurare a calitatii
recunoscut international de catre un organism abilitat in conformitate cu EN ISO
9001:2008 sau echivalent.

6.1 Conditii de verificare a calititii
Incercarile la care vor fi supuse autobuzele si metodele de verificare pentru determinarea;

- conformitatea materialelor si subansamblurilor utilizate;

- caracteristicile constructive si functionale a tuturor echipamentelor montate pe

autobuze;

- confortului ambiental;

- indicatorilor de fiabilitate;

- performantelor functionale;

- respectarii normelor de poluare,
se vor face astfel incat autobuzele ofertate si livrate s& indepiineascé toate cerintele
tehnice pentru vehicule rutiere, prevazute in prescriptile si standardele nationale si
internationale (OMLPTL nr. 211/2003-RNTR 2 cu ultimele modificari, directive,
reglementate CE si CEE-ONU, etc.) in vederea admiterii lor in circulatie pe drumurile
pubtice din romania.

7. MARCARE, CONSERVARE, AMBALARE, TRANSPORT, DEPOZITARE

7.1 Marcare
Fiecare autobuz va avea montat frontal in interior, pe peretele vertical, in partea dreapta, o
tablita indicatoare cu urméatorul continut in limba romana:

- denumirea producatorului;

- tipul autobuzulii;

- anul de fabricatie Incorporat, in codul VIN;

- numarul sasiului incorporat, in codul VIN;

- masa proprie;

- masa utila,

- masa totala;

- masa repartizata pe axe (fata, spate);

- motot (lip, serie, putere),

- capacitate de transport {pe scaune, total);

Fiecare sasiu trebuie s& aiba poansonat codu VIN.

7.2 Conservare, ambalare gi livrare

Autobuzele vor fi conservate si ambalate corespunzator moduiui de transport, pe cale
ferata sau prin mijloace proprii, pe raspunderea si pe costurile ofertantului.

Livrarea si predarea finala a autobuzelor se va efectua de catre ofertantul declarat
castigator, care a semnat contractul de furnizare, pe cosiurile acestuia, in termen de
maxim 3 luni. Totodatd ofertantul declarat castigitor se obligd sa respecte si termenul
comercial de livrare DDP (Delivered Duty Paid — Franco destinatie vamuit) — conform
INCOTERMS 200. Livrarea autobuzelor se va face in Municipiul lasi, locatia din str. Splai
Bahlui Mal Drept, nr. 32, jud. lasi, unde Impreund cu membrii comisiei de recepiie
desemnati de caire beneficiar vor efectua un parcurs de probd urmarindu-se cele
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prevazute fa punctul 6.1 din prezentul caiet de sarcini, respectiv toate cele specificate in
Anexa 2 (la caietul de sarcini) "Proces verbal de prereceptie a autobuzelor nr. .....".

Daca nu existd defectiuni sau obiectii, la sfarsitul parcursului de prob3 se va semna
procesul verbal de predare-primire a fiec&rui autobuz, datd de la care va incepe perioada
de garantie. Acest proces-verbal este un proces de prereceptie si este conform modelului
din Anexa 2 la prezentul caiet de sarcini.

O data cu livrarea autobuzelor, se va preda intreaga dotare tehnica, SDV-istica specifica,
echipamente |T, hardware, softwarw si licente previzute in prezentul caiet de sarcini.
Precum si toatd documentatia de insotire in limba roména prevazutd la punctul 7.3 din
prezentul caiet de sarcini.

Aceasta constituie conditie obligatorie pentru semnarea Procesului Verbal de prereceptie
si acceptarea la plata a facturii emise.

Receptia finala se va face la sfarsitul pericadei de garantie acordata, specificati la punctul
8.1 din prezentul caiet de sarcini, ocazie cu care se vor trece toate obsrvatiile privind
functionarea autobuzelor gi eventualele pretentii ale beneficiarului, daca se constats ca i
s-au Tncalcat unele drepturi de care trebuia s& beneficieze pe toata durata garantiei.

7.3 Documente de insotire
7.3.1 Documente pentru fiecare autobuz
Fiecare autobuz va fi insotit de urmatoarea documentatie tehnica in limba romana:

- Manual de exploatare/conducere autobuz, pentru conducatorul auto:

- Carnst service, pasaport,

- Cerfificat de garantie;

- Certificat de calitate;

- Originalul Certificatului de conformitate (CoC), in limba romané;

- Cartea de indentitare a vehiculuiui (CIV) cu folia de securizare aplicat, eliberat3 de
RAR;

- Cartela de date (echiparea autobuzului cu agregatele principale: serii, marca, tip,
agregate),

- Copii semnate si stampilate de catre furnizorul autobuzelor ale Certificatelor de
calitate cu mentiunea "Conform cu originalul” pentru suansablurile principale (motor,
cutie viteze, compresor, punti, caseta de directie, pompé servodirectie, instalatie de
informare célatori, instalatie audio-video, insalatie supraveghere video, etc.);

- Manual de exploatare pentru dotarile auxiliare (aer conditionat, informare célétori,
supraveghere video, sistermul audio-video, etc ;

- Buletine de incercari emise de catre producatorul principalelor subansambluri ale
autobuzului, etfc.

7.3.2 Documente pentru intreg lotul de autobuze (cite un exemplar)

- Certificat de atestare EURO Vi pentru motor;

- Copii xerox, marcateconform cu originalul, dupa certificatul de omologare de tip a
autobuzelor livrate si certificate de conformitate (CE) sau de omologare, pentru
principalele sisteme si subsisteme, agregate (motor, cutie viteze, punti, echipamente IT,
etc.), emise de producatori si/sau laboratoare agreate in UE.

7.3.3 Documente asigurate in limba romana, cite 3 exemplare pe suport hartie si
cate un exemplar pe suport magnetic (CD, DVD, stick, etc.)

- Manual de conducere si exploatare;

Manuale de Tntretinere planificatd (care sa cuprind@ operafile de intretinere planificata
pentru toate instalatiile si suansamblurile autobuzelor si intervalurile de efectuare);

- Manuale reparalii, (care sa cuprindd operatiile de reparatii pentru toate instalatiile si
subansablurite autobuzelor),

- Catalog de pise de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, In
limba romana/englezé (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent),
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cu lista furnizorilor agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de viati a autobuzelor.
Catalogul pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, pe
grupuri, cu identificarea codurilor de identificare pentru toate piesele de schimb inclusiv
desene cu pozitionarea fiecarei piese in ansambiu;

Acces gratuit pe toata durata de viatd a autobuzului la sursa de informatii tehnice on-line
acordata reprezentantelor service ale ofertantului;

- Desene de ansamblu (structurd de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si
tehnologia de asamblare pentru reparaiii accidentale),

- Schemele instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie ( a conexiunilor, a sigurantelor
de protectie si a destinatiilor lor);

- Schemele cablajelor si conectorilor;

- Schema instalatiei pneumatice;

- Schema punctelor de masura — diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de racire 2a motorului si incalzire salon;

- Schema instalatiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctetor de masura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Schema instalatiei de ungere cu punciele de gresare (daca este cazul);

- Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare calatori, inclusiv sofware si
licente cu interfata utilizator In limba romana;

- Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu
normele europene in domeniu, EURO VI,

- Manualut de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de
defecte, denumirea defectelor si modul de remediere,

- Manualul pentru dotari, instalatii si echipamente IT specificate In caietul de sarcini;

- Lista componentd cu SDV-isticd specificd necesard realizarii verificarilor, reglajelor,
intretinerii si reparatiei pentru toate compoenetele autobuzelor;

- Nomeciator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (care va
cuprinde manopera desfisuratd pe operatii pentru activitatea de intretinere planificata
pentru autobuzul ofertat);

- Nomeclator cu manopera normatd pentru activitatea de reparatii ( va cuprinde
manopera desfasuratd pentru operatii de nlocuiri piese, agregate, elemente caroserie,
reparatii de piese si agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si caroserie pentru
autobuzul ofertat);

- Lista cuprizénd cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentru lubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producétorii acestora, petiodicitatea operatiilor de ungere,
filtrele necesare etc. ;

7.3.4 Specializarea personalului de intretinere {serviciile de trening)

Ofertantul va realiza pe costurile sale instruirea personalului de intretinere si reparatii al
achizitorulul, precum si autorizarea acestuia pentru a efectua lucrari pe marca de autobuz
contractata, (conform cerintelor RNTR 9, ) pentru;

a) diagnosticare, infretinere si reparare sisteme mecanice (motor, cutie de viteze, punti,
directie, frane, etc.),

b} diagnosticare, intretinere si reparare sisteme electrice si electronice;

c) intretinere reparare caroserie (invelis exterior, interior salon, geamuri, etc).

Scolarizarea specialigtiior beneficiarului pentru activitatea de intretinere si reparatii se va
face pe cheltuiala ofertantulut declarat castigator.

Pentru personalul tehnic cu calificare superioard (responsabili logistica si intretinere
reparatii} conform urmatorului program:

- 1 specialist pe o pericadd de 5 zile lucrdtoare penfru autobuz ca ansamblu, la
producatorul autobuzului,

- 1 specialist pe o perioada de 5 zile lucratoare pentru motor, la producatorul motorului;
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- 1 specialist pe o pericada de 5 zile lucritoare pentru cutia de viteze |a producatorul
acesteia;

- 1 specialist pe o pericadd de 5 zile lucritoare pentru punti, sistem de franare si
suspensie la producatorii acestora;

- 1 specialist pe o perioada de 10 zile lucratoare pentru echipamente electrice, electronice
st diagnosticare sisteme la producatorii acestora;

Pentru personal tehnic de executie (muncitori) cursurile de instruire pentru activitdti de
revizil, reparatii, inspectii, lucrari caroserie, instruire conducatori auto se vor desfasura in
locatiile beneficiarului.

- 4 muncitori pentru revizii tehnice planificate;

- 4 muncitori pentru diagnosticare si reparatii curente;

- 4 muncitori pentru fucrdri caroserie si modul usi;

- & conducatori auto instructori.

8. GARANTII

8.1 Consideratii generale privind garantia

Ofertantul va prezenta o descriere detaliatd a modului de realizare a activitatii de asistenia
tehnica si service in perioada de garantie.

Ofertantul se va angaja obligatoriu in ofertd la urmatoarele garantii:

¢ Garantia functionarii autobuzelor: minim 180.000 km sau minim 3 ani (care conditie se
indeplineste prima), de la data punerii in expioatare. Garantia se referd la autobuz in
ansambiu si toate componentele acestuia (altele decat cele de mai jos). Ofertantul va lua
in calcul un parcurs mediu anual de 60.000 km/autobuz.

¢ Garantii diferite de cea a autobuzului in ansamblu:

S CARIOSEHE ...t e minim 8 ani;

- podea si covor podea inclusiv sistem de lipire ................. minim 8 ani;
SAAVEIOPE ... minim 120.000 km;
- instalatie de informare caldtori ... minim 10 ani;

Principalele subansamble vor avea o duratd medie de buna functionare fard reparatii
generale pentru:

SO OF L minim 800.000 km;
~Cutie VIYZE ..o minim 500.000 km:
-puntefatd .. .MM 500,000 km;
- punte spate (Motoare) ... minirm 500.000 km;
~ COMPONENE CaUCIUC .. ..o e minim 8 ani;

8.2 Service in pericada de garantie

Service-ul, remedierea defectelor, activitatea de intretinere si mentenaniad planificata se
vor realiza 1n atelierele beneficiarului/operatorul de transport (ce va avea in exploatare
autobuzele) sifsau service-ul autorizat RAR.

Se accepta autorizarea operatorului de transport (Regia Autonoméa de Transport Public
lasi R.A.) s& efectueze lucrérile de intretinere si reparatii in perioada de garantie si
postgarantie.

Ofertantul va prezenta o declaratie pe propria raspundere sub rezerva ci se obliga s3
autorizeze RAR, Regia Autonomé de Transport Public lasi R.A. s3 efectueze lucrarile de
Intretinere si reparatii in perioada garantiei si postgarantie, In cazul In care va fi declarat
castigator, dar nu mai tarziu de data limita pentru livrarea autobuzelor.

Ofertantul va furniza asistentd tehnica, trainig personal cu calificare, si documentatia
necesara In vederea obtinerii de catre beneficiar/operatorul de transport (ce va avea in
exploatare autobuzele) a licentierii RAR pentru activititile de service pentru autobuzele
ofertate.
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Ofertantul va prezenta la depunerea oferiei o declaratie pe propria raspundere, sub
rezerva ca se obligd sd aiba licentiat RAR atelierul service, care trebuie s3 fie de preferat,
pe raza municipiului lasi, sau la o (una) ora de parcurs cu mijloace auto, de municipidl lagi,
in cazul In care va fi declarat castigator, dar nu mai tarziu de data limita pentru livrarea
autobuzelor.

Furnizorul va desemna un/mai multi responsabil/i pentru activitatea de service in termen
de garantie care va/vor rdspunde de coordonarea si optimizarea activitatii. Se vor organiza
int&inirii trimestriale de analiza Tn comisia mixtd beneficiar — furnizor.

Manopera de Intretinere planificata si revizii tehnice conform manualului de intretinere al
producatorului va putea fi efectuatd de catre personalul beneficiarului/operatorul de
transport (ce va avea in exploatare autobuzele), pe costurile sale cu asumarea de citre
ofertant a Intregii responsabilitati asupra operatiunilor si a calitatii executiel.

Pentru indrumarea si controlul acestor activititi ofertantul va stabili cel putin un
reprezentant permanent de service In unitatile de exploatare cu program zilnic de 8 ore
pentru zilele lucratoare.

Ofertantul va realiza pe costurile sale, un stoc de materiale si piese, agregate, inclusiv
consumabile (lubrifiant], filtrele aferente, etc.) necesare pentru activitatea de a remediere a
defectiunilor, inclusiv pentru garantia subansambluriior. La cerea ofertantului,
beneficiarul/operatorul de transport (ce va avea in exploatare autobuzele) va pune la
dispozitie gratuit spatiul necesar pentru depozitare.

Producatorul (producatorii) sistemelor care concura la realizarea autobuzului trebuie s3
aiba deschis pe raza municipiului lasi sau in altd localitate care sa nu fie situata la mai
mult de 50 km, sau o (una) ora de parcurs cu mijloace auto, de municipiul lasi.

9. Defectiuni sistemice si vicii ascunse

In cazul in care, in pericada de garantie acordatd de catre producator, intr-un interval de
12 luni consecutive, o avarie sau o uzura anormala raportate asupra aceleiasi piese sau
aceluiasi subansamblu se repeta, acestea reprezinta un defect sistemic de conceptie sau
de fabricatie. In acest caz, ofertantul declarat castigator este obligat s& verifice, sa
reproiecteze, s& inlocuiascd sau sd repare, pe cheltuiald proprie, elementul respectiv, la
toate autobuzele livrate. Oferta va contine o declaratie angajanti pe proprie raspundere
din partea producatorului referitoare ia viciile ascunse

Ofertantul declarat castigator este obligat sa livieze, la cererea beneficiarului, piese de
schimb pentru autobuze, minim 15 ani de la livrarea uitimului autobuz din lotul contractat.

10. Factor de evaluare a ofertelor

Pretul cel mai scazut.
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Anexa nr. 1 (la caietul de sarcini}

IMPACTUL ENERGETIC Si IMPACTUL DE MEDIU

OUG nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente
din punct de vedere energetic, obligé autoritatile contractante ca la achizitia de vehicule de
transport rutier 3 tina cont de impactul energetic si de mediu pe durata de viata, inclusiv
de consumul energetic, de emisiile de CO2, NOx, NMHC st particule ce pot constitui
factori de evaluare In cadrul proceduritor de achizitie, la care s-a stabilit drept criteriu de
atribuire oferta cea mai avantajoasa din punct de vedere economic.

Impactul energetic — Oferta va contine in mod obligatoriu testul Sort 1 {urban) pentru
modelut de autovehicul ofertat respectand tipul de motor si de cutie de viteze ofertate.
Testul Sort 1 (urban) va fi atestat de un organism acreditat in acest sens. Se vor compara
consumurile de combustibil obtinute In urma testului Sort 1 (urban).

Impactul de mediu — se vor compara costurile cu poluantii calculate conform modelului
recomandat de UITP & ACEA, prezentat mai jos:

ALGORITMUL DE CALCUL AL COSTURILOR CU POLUANTI!

Nr. | Denumire UM Formula de caloul Valoare
crt
A B C D E
1 | Consum total de combustibil I/100 km | conform test Sort 1
2 | Consum specific de combustibil, 9/KWh | conform Fisa tehnica motor
net
3 | Greutatea specifica a motorinei 0,83 conform test Sort 1
4 | Consum specific de combustibil, cmo/kW | E2/E3
net h
5 | CO2 g/km | conform Fisa tehnica motor
6 | NOxcert CE g/kWh | conform Fisa certificare
motor
7 | NOxcert CE g/km | E1/E4*E6*10
8 |PMcertCE a/kWh | conform Fisa certificare
motor
9 | PMcert CE g/km | E1/E4*E8*10
10 | NMHC cert CE g/kWh | conform Fisa certificare
motor
11 | NMHC cert CE g/km | EY/E4*E10*10
12 | Greutatea pasagerilor in Sort 1
13 | CO2 pe pasager km g/loc km | ES/E12
14 | NOx cert CE pe pasager km gfloc km | E7/E12
15 | PM cent CE pe pasager km g/loc km | ES/E12
16 | Distanta duratei de exploatare km 800.000
17 | CO2 in grame pe durata de E5*E16
exploatare
18 | Costul EU pe gram CO2 Eurocen | 0,003
t
19 | Costul pentru CO2 Euro | E17*E18/100
20 | NOx in grame pe durata de g E7*E16
exploatare
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21 | Costul EU pe gram Nox Eurocen | 0,44
t
22 | Costul pentru NOx Euro | E20*E21/100
23 | PM in grame pe durata de EQE16
exploatare
24 | Costul EU pe gram PM Eurocen | 8,7
t
25 | Costul pentru PM Euro | E23*E24/100
26 | NMHC in grame pe durata de E11*E16
exploatare
27 | Costul EU pe gram NMHC Eurocen | 0,1
t
28 | Costul pentru NMHC Euro | E26*E27/100
29 | Costurile cu poluantii Euro | E19+E22+E25+E28

Consumul total de combustibil in I/km ~ va fi luat din testul Sort 1 (urban)

Consumul specific de combustibil, net in g/kWh — va fi dat de catre producatorul
motorului in fisa tehnica

Greutatea specifiia a motorinei — se va considera 0,83 pentru toti ofertantii (valoare
determinata de SORT la 20 grade)

CO2 - valoarea emisiei de CO2 1n g/km va fi dati de cétre producatorut motorului
in fisa tehnica

NOx in g/lkWh — valoarea va fi dat3 din certificarea CE a motorului

PM (particule) in g/kWh - valoarea va fi datd din certificarea CE a motorului
NMHC(hidrocarburi nemetanice) in g/kWh - valoarea va fi dati din certificarea CE a
motorului

Greutatea pasagerilor — va fi luata din testul SORT 1

Distanta (kilometrajul) duratei de exploatare — conform Ordonansei de Urgentd nr.
40/20.04.2011-tabelul 3: 800.000 km

Costul EU pe gram CO2 - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011-tabelul
1, se va considera valoarea minima de 0.03 euro/kg, respectiv 0.003 eu rocenti/g
Costul EU pe gram NOx - conform Ordonantei de Urgentd nr. 40/20.04.2011-
tabelul 1, se va considera valoarea de 0.0044 euro/g, respectiv 0.44 eurocenti/g
Costul EU pe gram PM - conform Ordonantei de Urgentd nr. 40/20.04.2011 —
tabelul 1, se va considera valoarea de 0.087 euro/g, respectiv 8.7 eurocentilg
Costul EU pe gram NMHC - conform Ordonantei de Urgenta nr. 40/20.04.2011 —
tabelul 1, se va considera valoarea de 0.001 euro/g, respectiv 0.1 eurocenti/g
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Anexa 2 (ia caietul de sarcini)
Municipiul lasi

Nr. /
PROCES VERBAL DE PRERECEPTIE
AL AUTOBUZULUI Nr. ... .

Incheiat astdzi ............., intre Municipiul lasi cu ocazia preddrii ~ primirii
autobuzului marca ... tip , cod VIN (serie sasiu)
................................... ytpmotor ..., S MOtOr L tip cutie
de viteze ....................... , . trepte pentru mersul inainte si tnapoi ............. , nr. total scaune

.......... , nr. total de locuri .............

Se certificd de catre reprezentantii furnizorului si beneficiarului ci s-a efectuat
circuitul de probd si au fost verificate starea autobuzul in general gi a urmétoarelor
subansambluri si functionarea lor, dupa cum urmeaza:
~ansamblu autobuz, motorul si functionarea lui 1a diferite regimuri, cutie de viteze si modul de
schimbare a freptelor de turatie Tn regim de acceleratie si in regim de deceleratie, puntile,
trenul de rulare si anvelopele, directia, suspensia, functia de ITngenunchere (inclinarea pe o
parte) precum si ridicare infregului autobuz si revenirea la pozitia normald de deplasare,
franarea, iluminatul exterior si semnalizarea, faruri, lampi de ceatd, semnalizare, mers
inapoi, lampi de gabarit, catadioptri si functionarea lor; caroserie, aspect exterior, aspect
interior, scaunele si fixarea lor, podeaua, covorul, plafonul, geamurile, parbrizul, funeta, usile
de serviciu si functionarea lor, rampa pentru pasagerii care se deplaseazd cu caruciorul
rulant, functionarea ei, barele si manerele de sprijin pentru calatori, articulatia dintre cele
doua parti rigide ale autobuzului, burduful si starea acestuia, Hluminatul interior, butoanele
pentru intentia de coborare si deschiderea usilor de catre caldtori, cabina sofer, scaunul
sofer si functionarea lui, tabloul de bord, comenzi bord, functionarea martorilor luminosi de
la bord, parasolarele din cabina soferului, iluminatul din cabind, functionarea instalatiilor de
incalzire, ventilatie si climatizare in cabind si salon, functionarea instalatiilor de degivrare
parbriz, geamuri cabind si oglinzi retrovizoare, finctionarea computerului de management de
la bord, a instalatiilor de informare audio-video a calatorilor, a sistemului de supraveghere
video si functionare tuturor camerelor de luat vederi, a microfonului, difuzoarelor si
functionarea lor, etc.

Autobuzul a fost livrat cu urmétoarele accesorii:
-oglinzile retrovizoare exterioare prevazute cu ajustare electrica a orientarii (obligatoriu cel putin
partea dreapta) si sistem de degivrare cu rezistenta electrica, obligatoriu pentru ambele oglinzi.
Suportii de sustinere de tip demontabili pe sistem sina ,randunica” cu mecanism rabatabil pe
lateralele autobuzului. Oglinda din dreapta are si oglinda pentru zona usii 1 si acostament.
-oglinzi retrovizoare interioare sau alt sistem echivalent, pentru supravegherea perfecta a
zonelor din dreptul tuturor usilor de serviciu;
-tupla remorcare in fata;
-prize de aer comprimat cu set de cuple rapide conjugate;
-roata de rezerva, cric;
-cale pentru roti, fixate si asigurate;
-doua stingateare pentru incendiu, amplasate in cabina conducatorului auto;
-2 buc, truse medicale;
-2 bue. triunghiuri reflectorizante;
-vesta reflectorizanta;
-~Ciocangle pentru iesirile de urgenta;
-chei pentru roti;
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-set chei: (minim 3 seturi) cheie bord pornire, cheie acces usi, cheie buson rezervor, chei
speciale capace trape vizitare, alte chei:

-suporti la exterior {cate unut pe fiecare parte) pentru stegulete.

-chele pentru capacele de protectie a rotilor puntii fata (dupa caz);

-toata SDV-istica specifica necesara verificarii, reglarii, intretinerii si repararii atobuzelor, inclusiv
SDV-istica necesara pentru inlocuirea garniturilor de frana sau a discurilor de frana .

S-a verificat existenta urmitoarelor documente:

- Manual de exploatare/conducere autobuz, pentru conducétorul auto;

- Carnet service, pasaport;

- Certificat de garantie;

- Certificat de calitate;

- Originaiul Certificatului de conformitate (CoC), in limba romana:

- Cartea de indentitare a vehicutului (C1V) cu folia de securizare aplicata, eliberatd de RAR;

- Carela de date (echiparea autobuzului cu agregatele principale: serii, marca, tip,
agregate);

- Copii semnate si stampilate de cétre furnizorul autobuzelor ale Certificatelor de calitate cu
mentiunea "Conform cu eriginalul” pentru suansablurile principale (motor, cutie viteze,
compresor, punti, caseta de directie, pompéd servodirectie, instalatie de informare calatori,
instalatie audio-video, insalatie supraveghere video, etc.);

- Manual de exploatare pentru dotdrile auxiliare (aer condifionat, informare calator,
supraveghere video, sistemul audio-video, etc. ;

- Buletine de incercdri emise de catre producatorul principalelor subansambiuri ale
autobuzului, etc.

Documente pentru intreg lotul de autobuze (cate un exemplar)

- Certificat de atestare EURO VI pentru motor;

- Copii xerox, marcateconform cu originaltul, dupa certificatul de omologare de tip a autobuzelor
livrate si certificate de conformitate (CE) sau de omologare, pentru principalele sisteme si
subsisteme, agregate (motor, cutie viteze, punti, echipamente IT, etc.), emise de producatori sifsau
laboratoare agreate in UE.

Documente asigurate in limba roman3, cate 3 exemplare pe suport hirtie si cate un
exemplar pe suport magnetic (CB, DVD, stick, etc.)

- Manual de conducere si exploatare;

Manuale de intrefinere planificaté (care s cuprinda operatiite de fntretinere planificati pentru toate
instalatiile si suansamblurile autobuzelor si intervalurile de efectuare);

- Manuale reparafii, (care s& cuprindd operatile de reparafii pentru toate instalatiile  si
subansablurile autcbuzelor);

- Catalog de pise de schimb si consumabile, actualizat pe marca, tip si lot de fabricatie, n limba
romana/englezd (utilizabil pe calculator cu programul si licenta de instalare aferent), cu lista
furnizeriior agreati, inclusiv up-grade gratuit pe toatd durata de vialé a autobuzelor. Catalogul
pieselor de schimb va prezenta componentele mentionate ale autobuzului, pe grupuri, cu
identificarea codurilor de idenfificare pentru toate piesele de schimb inclusiv desene cu
pozitionarea fiecarei piese in ansambluy;

Aces gratuit pe toatd durata de viald a autobuzului la sursa de informatii tehnice on-line acordata
reprezentanielor service ale ofertantului;

- Desene de ansamblu (structurd de rezistentd, invelis exterior, invelis interior si tehnologia de
asamblare pentru reparatii accidentale);

- Schemele instalatiei electrice;

- Schemele simplificate a tablourilor electrice de distributie ( a conexiunilor, a sigurantelor de
protectie si a destinatiilor lor);

- Schemele cablajelor si conectorilor;

- Schema instalatiei pneumatice;

- Schema punctelor de méasurd — diagnosticare a instalatiei pneumatice;

- Schema instalatiei de ricire a motorului si incazire salon;

- Schema instalafiei de climatizare (aer conditionat);

- Schema punctelor de masura si diagnosticare a instalatiei de alimentare;

- Bchema instalatiei de ungere cu punctele de gresare {(daca este cazul);

- Manualul de utilizare si programare a instalatiei de informare caiétori, inclusiv sofware si licente
cu interfata utilizator in limba romana;
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- Schema instalatiei speciale pentru reducerea gazelor poluante in conformitate cu normele
europene in domeniu, EURO VI:

- Manualul de diagnosticare OBD (On Board Diagnosis) ce va cuprinde codurile de defecte,
denumirea defectelor si modul de remediere;

- Manualul pentru dotari, instalatii si echipamente IT specificate in caietul de sarcini:

- Lista componenta cu SDV-istica specifics necesara realizarii verificarilor, reglajelor, intretinerii si
reparatiei pentru toate componetele autobuzelor:

- Nomeclator cu manopera normata pentru activitatea de intretinere planificata (care va cuprinde
manopera desfasurata pe operatii pentru activitatea de intretinere planificatd pentru autobuzul
ofertat);

- Nomeclator cu manopera normats pentru activitatea de reparatii ( va cuprinde manopera
desfasurata pentru operatii de inlocuiri piese, agregate, elemente caroserie, reparatii de piese si
agregate pentru: sisteme mecanice, electrice si caroserie pentru autobuzul ofertat):

- Lista cuprizand cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate pentrulubrifierea tuturor
instalatiilor si echipamentelor, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de ungere, filtrele
necesare efc. ;

Lipsuri si neconformitati constatate:

Avand in vedere ca autobuzul marca LT Tl OURRNURPUURE (| - TN o . '
VIN ... U WROF i , serie motor ......................... , tip cutie de viteze
.., Nnr. trepte viteze (inainte+inapoi) .......... indeplineste conditiile impuse de

siguranta circulatiei, se receptioneaza de catre Municipiul lasi

Comisia
Beneficiar Furnizor
Municipiul lasi

Am primit Am predat

DIRECTOR GENERAL,
ing. Dumitru TOMORUG
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Sef birou,
Spatareanu Petru
-:-’\_Il\lﬁf
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