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Moto: ,rCulea feratd u apdrat cu adevdrat
atunci cdnd u apdrut locomotiva."

Cuvdnt tnuinte

Depoul de locomotive din Buzdu a ocupat un loc aparte in istoria tracliuniiferoviare
din Romdnia. Aceasta s-a datorat, pe de o parte poziliei geografice a orasului, aflat la
interseclia unor drumuri comerciale, iar pe de altd parte, calitdlii oamenilor pe care i-a avut
acest depou in toli cei 125 de ani de existenld. Importanla acestui depou se poate aprecia,
in primul rdnd, din semnificalilei pe care activitdlile derulate de oamenii sdi le-au degajat
in timp. Este suficient sd amintim in acest sens, fdcdnd un recurs la istorie, contribulia pe
care mecanicii de locomotivd ce au aparlinut acestui depou au adus-o la efortul de rdzboi
al Romdniei in timpul celor doud conflagralii mondiale. in acelasi timp insd, putem aminti
contribulia actualului corp de mecanici de locomotiyd, aldturi de colegii lor din depourile din
Adjud Si Galali, la redireclionarea in timp record a intregii circulalii a trenurilor de maffi de
pe magistrala 5 pe magistrala 6 in timpul inundaliilor catastrofale din 2005. Despre Depoul
de Locomotive Buzdu s-au scris multe articole in presd dar nu s-a scris incd o lucrare care
sd abordeze evolulia in timp a acestuia. De aceea, acum cdnd depoul a implinit 125 de ani,
lucrarea aceasta areputatului istoricferoviar Radu Belluvine sdumple un gol. Reconstituirea
este bazatd pe documentele autentice - depoul avdnd arhiva intactd pdnd astdzi - Si in acelasi
timp pe o bogatd bibliografie teoreticd Si istoricd. FireSte, o asemenea lucrare nu se poate
elabora decdt dupd ani de trudd documentard, de cunoastere din interior a fenomenului
feroviar la nivelul Romdniei Si al Europei. Inginerul Radu Bellu a probat pdnd acum o astfel de
cunoastere prin numeroasele lucrdri publicate Si dedicate cdiiferate. La nivelul municipiului
Buzdu, aceastd lucrare yine sd pund in lumind existenla Si evolulia celui mai vechi agent
economic aparlindnd industriei feroviare, industrie puternic reprezentatd in aceastd urbe
care a fost, in perioada antebelica Si interbelicd, reSedinld de Inspeclii. Avem convingerea
cd mulli istorici locali vor utiliza informaliile din aceastd lucrare, iar in lumea tracliunii

feroviare, vafi un model de inceput Si un imbold pentru personalul celorlalte depouri.
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care timp de 125 de uni uu trudit cu cinste Si demnitute

tn Depoul de Locomotive Buzdu - unitute de elitd u

Cdilor Ferate din Romhnia
Ing. RADU BELLU

Ing. MIHAI $TEFAN
'Sing. DANIEL ANDREI

ADRIAN OPRISAN

Mul{umim celor care au contribuit la modesta noastrl lucrare cu fotografii,
acte sau idei despre cei care gi-au dedicat via[a tracfiunii romflneqti:

Arhivele Statului BuzIu
Muzeul de Istorie Buziu
Florin Lupescu - Tfrrgoviqte
Ing. Tony Bianco - Bucuresti
Ing. $erban Lacrifeanu - Bucureqti

Ing. Marius Rusu - Gala{i
Ing. Du{u Nicolae - Buziu
Ing. Citllin Pavel - Bucureqti
George Bratosin - Buziu
Valeriu Nicolescu - Buziu
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SCURTA PREZENTARE A LOCURILOR

ROMA]YIA

RomAnia este un stat european situat in Nordul peninsulei Balcanice, in bazinul inferior al Dun[rii.
Datoritd pozigiei sale geografice, Romdnia beneficiazd de impoftante facilit[fi de transport terestru qi
naval datoritd Dunirii gi importantei deschideri la Marea Neagrd.

Lungimea cdilor ferate aflate in exploatare pe teritoriul Romdniei este de 11.430 km, din care
2.986 km reprezint[ cale dubl6 qi 3.870 km linii electrificate.

EAILOR FERATE ROMANE

B(TZA(T

Orag aflat in sud - estul Romdniei, in cotul Carpalilor de curburi, pe malul drept al rAului Buzdu,
de la care qi-a luat qi numele, la confluenla drumurilor strdvechi ce legau provinciile istorice ale tdrii.
Localitatea este situatd Ia26o 50'longitudine esticd gi 45" 9'latitudine nordic6, la o altitudine medie
de 98 mfald de nivelul mdrii, la 128 km de Capitala Rom6niei.
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APARITIA CATLOR FERATE iX LUME

La sfdrgitul secolului XV[, Thomas Saverey a conceput primul motor cu aburi, motor ce punea
in funcfiune o pompd pentru scos apa din galeriile exploatdrilor miniere. Varianta comerciald a
acestei pompe cu aburi a fost realizatl, de Thomas Newcomen, care a reuqit sd vdndd 100 de astfel de
sisteme.

in anul 1769, inginerul scolian James Watt a imbun[t[fit construc{ia lui Thomas Newcomen
construind un motor cu un spafiu separat pentru condensarea aburului, pundnd in miqcare o roatd
volant[ printr-un sistem de ro]i cu bolguri qi apoi arbori cotifi. Watt a echipat motoarele cu valve
regulatoare pentru stabilizarea vitezei, apatentat motorul, drept pentru care este considerat pdrintele
motorului cu abur modern.

La inceputul secolului XIX, inginerul britanic Richard Trevithick
impreun[ cu inventatorul american Oliver Evans, au reugit sb
construiascd primul motor cu aburi de inalt[ presiune. Trevithick a
utilizat modelul motorului pentru a pune in miqcare prima locomotiva
cu aburi din lume, la 13 februarie 1804. Locomotiva a mers cu o
vitezamaximd de 8 Km/h, motorul cu aburi funcfiondnd aproximativ
4 ore.

in 1825, prima linie de cale feratd publicd a unui tren cu aburi
s-a inaugurat in Anglia, intre Stockton gi Darlington. ,,Locomotion
No, I', trenul lui George Stephenson, a transportat la inceput numai
mdrfuri.

in anul 1829, Stephenson aintratintr-o competifie cu locomotiva
cu abur numitd ,,ROCKET". Concurenfii trebuiau sd parcurgd o
distan![ de 56 Km, sd se alimenteze gi apoi sd se intoarcd transportdnd

o incdrcdturd grea. Locomotiva a atins viteza maximd de 24 Km/h.
Urm[torul mare proiect in care s-a implicat George Stepherson a fost o linie de cale feratd pe

distanfa Liverpool - Manchester. S-a organizatun concurs pentru a se gdsi cea mai rapidd locomotivd
care si circule pe aceastd linie. Premiul era de 500 de lire. Locomotiva lui Stephenson a atins viteza,
pe atunci extraordinard, de 46,7 Km/h, la acea vreme constituindu-se intr-un record mondial, astfel,
celebrul inginer englez cdgtigdnd premiul pus in joc.

In anul 1830 s-a inaugurat in Anglia
gi prima linie pentru transportul de
persoane, iar dupd doi ani, in Fran{a s-a
inaugurat prima linie de tren cu aburi.

In 1835 Germania s-a inausurat un
proiect similar.

Incepuse epoca trenului!
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APARITIA CAILOR FERATE IN ROMANIA

Oravi{a - Bazia; (62,5 km)
Ceu mui veche cule ferutd din RomAnia

Cererea de cdrbune pentru navigatia pe Dundre, privilegiu al companiilor fluviale austriece, a
determinat construcfia liniei Oravi[a-Baziag, prima cale feratd din Romdnia.

Cu aprobarea directd a impdratului Ferdinand I (1835-1848) qi la ideea ducelui Lobkowitz gi a
inginerului geologAnton von Maderspach din Oravita, in anul 1837 s-a constituit o echipd de studiere
a zonei montane care sd stabileascf,, in linii generale, posibilitdfile de traversare a reliefului de cdtre o
cale feratd, pe un traseu avdnd punctul inilial in Anina qi punctul terminus in portul Baziaq.

Proiectul cdruia i se datoreazd,practic, declangarea operaliunilor construirii cdii ferate a avut ca
punct de plecare anul 1845 gi la 31 octombrie 1846 s-a luat hot5rdrea de a se construiri linia de cale
feratd.

Statul austriac a executat construcfia acestei linii intre anii 1847 - 1854, inaugurdnd linia la 20
august 1854 pentru transportul cdrbunilor extragi din minele Aninei. Linia a fost preluatd de Societatea
Austriacd de Cale Ferati (SI.E.G.) la data de 12 ianuarie 1855, care, dup[ ce a efectuat lucrdri
importante de consolidare, deschide linia gi pentru transportul de cdldtori la 1 noiembrie 1856.

Dupdprimulrdzbormondial (1919) qi retrasareafrontierei de stat, 35 de km din linie (Oravila- Iam)
au rdmas pe teritoriul Romdniei de astdzi, restul de 28 de km rdmdndnd pe teritoriul Iugoslaviei.
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Constanfa Port - Cernavod[ Port (63,6 km)
Cea mai veche cale feratd din Dobrogea

Cunoscutd din cele mai vechi timpuri, cetatea ponticd a Tomisulur, fdcea un comeq intens cu
porfurile din Asia Mic[ gi in special cu cele din Grecia Antic[. Orag infloritor in perioada roman[ qi
bizantind, dupd cdderea Constantinopolului gi ocuparea Dobrogei de cltre turci, cetatea gi portul au
cdzutin ruind, tot comerlul pe mare fiind acaparat de Imperiul Otoman. Odatd cu rdzboiul Crimeei
(1854 - 1856), Anglia s-a aldturat Franfei, ca aliali ai Turciei gi in aceste condilii, companiile de
naviga{ie engleze primesc dreptul sd igi sporeascb flota comercialS pe Marea Neagrd.

Pe la mijlocul secolului al XIX lea a apdrut interesul companiei engleze,,Societatea Anonimd a
C6ilor Ferate Dundre - Marea Neagrd gi a Portului Constanla", pe scurt D.B.S.R., pentru colectarea qi
exporhrl grAnelor aflate din belqug in Cdmpia Romdn[. Pentru transportul lor, societatea a hotdrdt si
ceard concesiunea unei cdi ferate de la Cernavodd la Constanfa qi s[ execute amenajdrile necesare in
portul Constanfa. Elementul care ahotdrdt construcJia acestei linii a fost nesiguran[aIa gurile Dundrii,
datoratd fie inghelului, fie conflictelor militare care, in cele mai multe cazttri, inchideau navigafia
pentru perioade indelungate. Pentru a satisface sporul substanlial de produse ce apar acum la exporl
gi pentru scurtarea drumului navelor, la 1 septembrie 1857, D.B.S.R. reprezentatl de J.T. Barkley,
inbaza convenliei de concesiune incheiatd cu guvernul Turciei, a oblinut flrmanul Sultanului Abdul
Medgid pentru construclia cdii ferate Constanfa Port - Cemavodd Porl, linie care va fi qi prima cale
feratd construitd in partea europeand a Turciei.

Concesiunea a fost incheiatd pe o perioadd de 90 de ani, la I septembrie 1959, cdnd aceasta expira,
calea feratd Constanfa Port - Cernavoda Port urmdnd s[ intre gratuit in proprietatea statului turc.
Termenul pentru deschiderea liniei a fost stabilit la 1 septembrie 1860. Inaugurarea C.F. Constanla
Porl - Cernavodd Port a ar,.ut loc la 4 octombrie 1860 intr-un cadru festiv, cu participarea demnitarilor
Statului Turc, a reprezentantilor D.B.S.R. gi a lui Ion A. Filipescu, ministrul de externe al Romdniei.
La 20 octombrie 1878, dupd terminarea Rdzboiului de Independenfd, teritoriul Dobrogei gi al deltei
Dundrii au revenit in componenla Statului Romdn gi din acel moment, Guvernul Romdniei a inceput
negocierea cu D.B.S.R. pentru riscump[rarea liniei impreund cu toate instalaliile ei aferente. La 10
decembrie i882 calea feratd Constanla - Cernavodd a trecut efectiv in proprietatea Statului Romdn,
impreund cu parcul de material rulant: 9 locomotive cu abur qi 325 de vagoane (27 vagoane de
cdldtori gi 298 vagoane de marfb).

Pentru administrarea liniei qi a portului Constanfa, in anul 1882 s-a infiinlat DIRECTIA DE
EXPLOATAREALINIEI CONSTANTA- CERNAVODA, cu sediul la Constanfa gi condus[ succesiv
de inginerii romdni: Theodor Dragu (1882 1884);Alexandru S. Gafencu (1884 - 1889); L. Lupaqcu
( 1 889 - 1 896). La I ianuarie 1896 linia a fost integratd in structura administrafiei CFR - Inspeclia I
Bucuregti.

De la 1 aprilie 1892, Serviciul de poduri, condus de ing. Anghel Saligny a inceput lucrdrile de
refacere a traseului cu mutarea pe amplasamentul actual, evitdnd astfel zonele inundabile din Valea
Carasu.
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Bucureqti Filaret - Giurgiu (69,8 km)
Primu linie de legdturd a Cupitulei cu Dundrea

Antreprenorul englez, Sir J.T. Barkley, dupd ce a executat linia Constanla - Cernavodd pentru
Imperiul Otoman, a obfinut concesiuneala3l octombrie 1864 pentru construirea unui numdr de 19
poduri metalice pentru Statul Romdn. Pentru a nu pierde acest serios concesionar gi pentru a evita
disculiile interminabile din Parlamentul Romdn, Guvernul, cu acordul domnitorulur Cuza, a emis
in vacanfa corpurilor legiuitoare, Decretul Lege de Concesiune pentru linia Bucuregti - Giurgiu.
Istoricul Decret din 1 septembrie 1865, semnat de domnitorul Al.I. Cuza il desemneazdpe generalul
Florescu si incheie cu John Staniforth qi John Barkley concesionarea construcfiei acestei linii ferate.

Decretul, neconstitulional, a fost adus la cunogtinla camerei de cdtre Alexandru loan Cuza la
data de 5lll decembrie 1865. Dezbaterile din Camerele legiuitoareale Parlamentului Romdniei au
fost furtunoase sfdrgind abia la 11 ianuarie 1866 printr-o rezolulie prin care Guvemul gi Domnitorul
erau felicitali pentru ,,energica iniliativd ce afi luat in aceastd imprejurare (...)" qi ,,cd aji concesionat
aceast[ lucrare (. ..)".

DupS numai o lund, Cuza a fost obligat sd abdice qi disculiile din Camer[ s-au reluat qi mai
aprig. Prin Decretul Locotenenlei domneqti din 29 martie 1866, Guvernul fostului domnitor Cuza a
fost trimis in judecata Cu(ii de Casalie. La7 martre 1866 a avut loc ,,antrlarea concesiunii ,,Barkley
- Staniforth". Lucrdrile au inceput in anul 1867, de la ambele capete. Primul tren a circulat de la
Filaret pdnd,la Giurgiu in ziua de 26 august 1869, cOnd regele Carol I pleacd in strdindtate pentru a-gi
vedea familia. Aceastd cdldtorie nu reprezenta primul drum al regelui Carol I, acesta insolit de Panait
Donici, ministrul Lucrdrilor Publice parcurgdnd distanfa Frdfeqti - Giurgiu cu un tren de probd la 15
octombrie 1868. La 31 mai 1869 s-a depus un proiect de lege spre dezbaterea qi aprobarea camerelor
cu privire la modul de exploatare a liniilor.

In data de 17 iunie l8l9 a fost promulgatd legea pentru exploatare in regie a liniei Filaret - Giurgiu
gi de asemenea, pentru a avea o legdturd directd cu calea navigabilS fluvial6 s-a aprobat legea pentru
prelungirea liniei pdnd la Smdrda (2,651 km).

Inaugurarea oficial[ a liniei a avut loc la 19/31 octombrie 1869, cdnd locomotiva qi trenul cu
numele Michaiu Bravu parcurg distan{a de 67 km intr-o ord gi jumdtate, la conducerea locomotivei
flind insugi Sir John Trevor Barkley.

Prima cSldtorie a Principelui Carol I qi a Principesei Elisabeta a avut loc la 24 noiembrie 1869,
cu ocazia reintoarcerii in Romdnia. Trenul princiar a parcurs distanfa Giurgiu - Bucureqti intr-o ord
gi jumdtate, perechea princiar[ fiind intdmpinatd in gara Filaret de Mihail KogSlniceanu gi primarul
oraqului G. Cantacuzino.

Pe aceastd linie urmau sd circule 3 perechi de trenuri deservite de 9 locomotive. Pentru buna
desfbgurare a activitbtii, incepdnd cu anul 1869 a funclionat Direclia Liniei Ferate Filaret - Giurgiu.

I



Depoul Buzd.u - Repere in tirnp

Virciorova - Bucure$ti - Roman (914199 km)
Prima cale feratd lu Buzdu

Pentru legarea liniilor din nordul Moldovei apa\rndndconcesiunii Victor von Offenheim de restul

ldrii qi dezvoltarea unei relele feroviare nalionale, s-a hotdrdt, construirea in regim de concesiune,
a unei cdi ferate intre localit[file Roman qi Vdrciorova. Concesiunea ufina sd acopere 3 secfiuni de
cale feratd dupd cum urmeazd: Roman - Tecuci - Barboqi, Galali -Bttzdu - Bucuregti gi Bucureqti
- Piteqti - V0rciorova.

In discufiile legate de aceastd concesiune au apdrut ofertele atdt ale concesionarilor Victor von
Offenheim cdt gi a concesionarului Bethel Henry Stroussberg. Analizdnd cele doud oferte, Adunarea
Deputafilor, aprobd acordarea concesiunii lui B.H. Stroussberg. Prin Decretul nr. 1516 (Monitorul
Oficial nr. 214 / 1868), Domnitorul a promulgat legea de acordare a concesiunii pentru realizarea
intregii linii Roman - Vdrciorova. S-a acordat concesiunea liniei Roman - Galafi lui Stroussberg qi
nu lui Offenheim, degi aceastd porliune de linie a fost cuprinsd in convenlia provizorie a acestuia din
urmd, depusd anterior. Concesiunea Stroussberg, susfinutd de finanlele prusace nu era privitd cu ochi
buni de cdtre opinia publicd, spre deosebire de Offenheim care reprezenta mai mult b[ncile engleze.

Prima linie ce urma sS lege Buzdul de capitald, gi anume Galafi - Brdila - Bucureqti, avea termen
de finalizare in 2 ani gi jumdtate. Durata concesiunii era de 90 de ani, termen dupd care liniile intrau
necondilionat in patrimoniul statului. Lucrdrile incep chiar in anul 1868, in ritm alert, atdt dinspre
Galali cdt gi dinspre Bucureqti (Gara Tdrgoviqtei). Chiar dacd, incepdnd cu anul 1869, pldngerile
legate de calitatea lucrdrilor gi a modului de utllizare a fondurilor incep sd se intefeascd, primul tren
care a circulat pe distanja Bucuregti - Ploieqti este cel al domnitorului Carol I, ce a efectuat la9l2l
iulie 1870, inspecfia lucrdrilor. Dupd 2luni,la14126 octombrie 1870, Carol I, insolit de ministrul
Lucr[rilor Publice, George Cantacuzino, a plecat pentru a efectua examinarea stdrii liniilor pdnd la
Bacdu. intrucdt, podul peste Teleajen nu era terminat, acesta a fost trecut pe jos, drumul continudndu-se
cu o altd garniturd. Aceasta a fost prima trecere a suitei regale prin oraqul Buzdu pe calea feratd. La
intoarcere, 16128 octombrie 1870, podul peste Teleajen era terminat, qi astfel putem spune cd linia
Buzdu - Ploieqti - Bucuregti era circulabild pe intreg traseul. La data de 15121 decembrie 1870, frrd
aprobarea Statului Romdn a fost datd"provizoriu in circulajie pentru primele trenuri de cdldtori, linia
Bucuregti - Brdila (228 k;n) qi retur.

Intre timp, relafiile dintre guvernul romdn qi Stroussberg s-au deteriorat continuu, astfel incdt, la
data de 5 iulie l87I a fost votatd legea de anulare a concesiunii.

Societatea Aclionarilor Cdilor Ferate Romdne a preluat concesiunea incheind convenfie cu
Societatea Cdilor Ferate de Stat Austriece (St.E.G.) care se obliga sd termine toate lucrdrile de
construcfie gi sb exploateze liniile concesionate timp de 10 ani. Datoritd profesionalismului gi
seriozit[1ii lui Leon Guilloux qi SI.E.G., se deschideau in mod oficial, liniile Bucureqti - Roman qi
Bucuregti - Piteqti, la data de lll3 septembrie 1872.
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Mersul trenurilor - Edi{ia anului 1g70
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AFACEREA STROUSSBERG

Concesiunea

Oamenii de afaceri din Europa gi, in special, cei din Germania, Anglia, Franfa gi Rusia, cunogteau
prea bine adevdratele cauze ale intdrzierii apariliei Cdilor Ferate in Principatele Romdne.

Acestea erau legate de:
- dependenla politic[ gi economicd fald de Poarta Otomand gi interesele ei la nord de Dun[re,
- lipsa industriei metalurgice pentru producfia de material rulant pentru calea feratd,

- lipsa specialigtilor cu experienld in construcfia cdilor ferate,
- lipsa de capital gi credite pe piafa europeand.
Interesele strategice manifestate de Anglia in anul 1860 s-au

materializat in Dobrogea prin construclia c[ii ferate Constanla -

Cernavodd.
Dup[ aducerea pe tronul Romdniei a Principelui Carol de

Hohenzolern, capitalul prusac a inceput sd contracareze interesele
Rusiei, Angliei gi Austro - Ungariei, in zona de sud - est a
Europei.

Pentru a infelege mai bine mecanismul financiar prin care s-a
construit ..coloana vertebrald" a cdilor ferate din Romdnia: Roman
- Galafi - Bucuregti -Vdrciorova, vom descrie cel mai mare scandal
politico - financiar din istoria cdilor ferate din Romdnia, cunoscut
qi sub numele de Afacerea Stroussberg. Dimensiunile acestui
scandal, devenit subiectul preferat al presei europene, se pot evalua

numai prin consecinlele ce au urmat acestei oneroase afaceri in care a fost tdrdt Statul Romdn. In
mijlocul scandalului, domnitorul Carol I a ajuns in pragul abdicdrii, iar Germania, prin discursurile
cancelarului Otto von Bismarck, a amenin{at Romdnia cu ruperea relaliilor diplomatice gi cu ocuparea
ei de armatele Turciei qi Rusiei.

Totul a pornit de la dorinfa grupului financiar din Silezia - reprezentat de doctorul Henry Bettel
Stroussberg - pentru oblinerea concesiunii cdilor ferate din Romdnia.

La 18 februarie 1868, Stroussberg, in numele ducelui D'Uyest, principelui Hugo de Hohenlohe,
ducelui Victor de Ratibor gi a contelui Lehndorff, au adresat din Berlin, domnitorului Carol I, o
scrisoare de intenlie prin care au solicitat acordarea concesiunii ,,prin calea constitulionald, printr-un
act deosebit gi cu condilii cdt se poate de moderate".

S-a format Comitetul delegafilor insdrcinafi cu cercetarea chestiunii cdilor ferate, sub pregedinlia
lui Constantin Hurmuzachi, care aanalizat oferta prezentatd de Stroussberg, prin care se solicita sd se
construiascd gi sd se exploateze 914,99 km de cale feratl gi anume:

- Roman - Tecuci - Barboqi;
- Galali -Buzdu- Bucuregti;

Bucureqti - Pitegti - V6rciorova.
In gedinfa din 16 - Il mai 1868 o mare parte din camerd a

care s-au ardtat avantajele gi dezavantajele cesiunii, subiectul
cesionarilor de a folosi mdnd de lucru autohtonS.

primit cu aplaluze citirea raportului in
cel mai discutat fiind oblisativitatea
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La 17 mai 1868, cu o majoritate de 39 de voturi pentru, 4 contra gi o ablinere, Adunarea Deputalilor
voteazd concesiunea gi Legea prin care se declard de utilitate publicd, construclia cdilor ferate:

- Roman - GalaJi cu ramura Tecuci B6rlad.
- Gala{i - Buzdu - Bucuregti.
- Bucuregti - Pitegti - Craiova - Vdrciorova frontierd.

Concesiunea a fost acordatf, pe timp de 90 de ani de la data deschiderii cdii ferate Roman -

Galafi, urmdnd ca, dupd expirarea timpului, toate liniile, instalaliile qi materialul rulant sd treaci in
proprietatea Statului Romdn.

, |;i i:li,"Ji ii,',','ffi',','; i l'rl'il', ; I ii : 3
Itira lei aur. Starul Romdn a garantat un venit

i:;i net de 20.2501ei aurlkm, care reprezenta
In s 

7,5o/o din suma de 315.737lei aurlkm cale

.Abu ufnrritu bE utrr inhrcrn elsorrs ri fetatd.
Pentru procurarea capitalului, conce-

siunea Stroussberg a fost autorizatd sd
emitd acliuni a c[ror dobdndd urma s[ fie
pldtita de consor{iu, pe timpul lucrdrilor
gi de Statul Romdn, dupa deschiderea
liniilor.

Banii obfinuli din vdnzarea acliunilor
trebuiau folosili numai la construclia
liniilor concesionate, fondurile constituite
urmdnd sd fie depozitate la Berlin sub
controlul unui comisar numit de Guvernul
Romdniei.

La inceputul lunii iunie 1868, Strous-
sberg a sosit la Bucuregti insolit de o
impresionantd suitd, pentru suslinerea
concesiunii. La 20 iulie 1868 Stroussberg
s-a deplasat la Gala{i unde a inceput orga-
nizarea de gantier gi instalarea Direcliei
Tehnice a concesiunii condusd de inginerul
Gurski qicei24 de specialigti in construc{ia
de cdi ferate.

? -Incep s[ soseascf, instrumente $i ma-
teriale pentru gantierele de construclie ale
concesiunii.

La l0 octombrie 1868, directorul Gurski
s-a adresat Primlriei din Galali pentru eli-
berarea a dou[ ldzi de instrumente pentru
construc{ii cdi ferate, sosite cu vaporul
austriac,,Reni", in portul Galafi. Tratativele
pentru concesiunea Stroussberg s-au

ffiUltGillt[ dtilrolhrfir mnditlhallorr p,olltioc iln
ffifimruhl dth ilaltrr tnilltluui Ts[c ps tromh,
sl rfru dfihdfd*tfi e* o ondta iilesrrhitn il6oe nl

dmta a0hrl ltln brtrrcr da oldildca da oo"
mutlrrtluul, lprr unr drblfo mri hmr rlu In"
hinruloru produott rlu tinroi, d,so*tn uuuri prin
toftl&tilhrr tnal rlrtu ttros dr *rlr frrnts"

drru[iunt.
,Huuloun 0o rcln mrf; rd€Doo fGtpilfltu'el

Ulrful Tdt pr$ plmrri.
,Bttliut I8 Fabr. I8BB.
.(Ecmorti) r Prlnolptla Eufo da Eohonloho,

Dtodr- Yiotar da Hatibor, nomitala firrola du;
frrhndorff, Dr" Errntbotg"r

Scrisoarea de inten{ie a lui Stroussbere - 18.02.1868
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desfbgurat in paralel cu concesiunea Offenheim, care urma sd construiascd in Moldova, calea feratd
Suceava - Roman, cu ramurile de la Veregti Botogani qi Pagcani - lagi. Pentru a nu rf,mdne izolaLe
aceste linii, Adunarea Deputalilor gi Senatul au hotdrdt sd dezbatd impreuni cele doud concesiun
avdnd ca rezultatprornulgarea legii I 5l 6 din 21 septembrie 1 868, publicatd in Monitorul Oficial nr.
214il868.

La 3 decembrie 1868, Guvernul Romdniei, sub rezerva aprobdrii ulterioare a camerelor legislative,
a semnat, impreund cu concesionarii, actul de concesiune pe timp de 90 de ani pentru construclia gi
exploatarea a 4 tronsoane de cale ferat6:

a). Roman - Tecuci - Barbogi cu ramura Tecuci
- B6rlad.

b). Galali - Buzdu Bucuregti.
c). Bucuregti Pitegti Vdrciorova frontierd.
d). Buzdu - Mdrdgegti - construcfie facultativd

pentru statul romin.
Guvemul Rominiei s-a obligat sd inqtiinleze

pe concesionari, in termen de 28 de zile de la
primirea proiectelor, dacd este de acord sau
resp^inge soluliile prezentate.

In ceea ce priveqte termenele de punere in
funcfie, tronsonul Roman Tecuci - Galali gi
Bucuregti - Vdrciorova trebuiau terminate in 3
ani (1871), iar tronsonul Galali - Bucuregti avea
temen de punere in functiun e de 2,5 ani ( I 870).

Concesionarii au fost obligali sd doteze aceste
linii cu 102locornotive,460 de vagoane de cdldtori
gi 1380 de vagoane de marfd.

Calea feratd. Roman - Gala{i, prinsi inilial in
concesiunea Offenheim. ce reprezenta interesele
bf,ncilor din Anglia, a fost concesionatd lui
Stroussberg, fapt ce dovedeqte presiunile
capitalului prusac asupra guvernului Romdniei.

Dupd semnarea convenliei, Stroussberg pleacd
la Berl in unde, la l8 decembrie 1868, a ernis prima
serie de acliuni in valoare de l6 milioane taleri.

Aparilia pe piaf[ a actiunilor a declangat o
adevdratd. furtund in lumea bursei, ghiqeele fiind
asaltate gi, in cdteva zile, se obline un rdsunf,tor
succes de cas6, Stroussberg fiind numit de presd

,,Regele drumului de fier". In Rominia ajung
numai cdteva acliuni pentru domnitorul Carol I,
operaliunea fiind mai mult simbolic6.

Reprezentant recunoscut al concesionarului
Stroussberg pentru expropriere a fost numit C.
Vairah.

r!/f rtril4ilrq tff,! Itf *1" {,u[rj![.$[fi]$ [Ie
i cg*illoru intcrcin ati o[ il.t]Odtrrtn gf *lilnnf i shli"

* prioitu rcp*rlnln cu nnltr sultieoltro ri r-
:hsru.

fo tiedieti'r din 16, id orrc e,l sotitc r-
,roilo topoitu, t'a tisnuio reupre lut dcrb,ntar*
,:rrucrrh infoqnts, ri iu riadiuti't dlm lS illrin
*,'s tuto eudtinurtq dmhrtEnen grngrrleo {n 6,rrm
'rls'r, 0i prlr ssuseriooila acrutne 06 pdtr
ousdl ti6r'a rsmrsr dc rtrrinl goruoui Drr fi
.iprito dio trmciorllc dr a re opono lr cons6-
.isut* ,SlrrrrhttH ri Offoohtirn'. Adrtr fruae
n6r D'[r o16 loou* ddgt er' pr*rrui camnrtr ri
's,nqtrlfu r'ffiilrnn *tilclis rdq ioundnri priu ncn-
Iil,luoi utipntrrta in oontrestr, afl ;Ir,rs dr prrro,
rrlolu lbsslutu uocesEriu {E esnduscrs, inss-
,trtlo oo t0tc *unoaoioticlc olrdiroi droroo]ni dr
€rur ro so rc lducr olti lnrrretori prtorll , ei

mel lyr predntu lrir*ti ln territiro r'rr purd
JrFrlA aohi*ctsle selo mnl notiun, mnl hfuffit ni
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Comisar al guvemului
Romdniei pentru controlul
acI iun i lor  concesiuni i
Stroussberg de la Berlin
a fost numit funclionarul
prusac Ambron, prieten al
lui Stroussberg.

Aceastd numire,
agreatd qi de domnitorul
Carol I, a deschis calea
unor fraude ruginoase din
pafiea concesionarilor,
dar qi a unui lung gir de
conflicte care au creat
serioase pagube morale

$i materiale Statului
RomAn.

Cunoscut ca om
cinstit, Ambron, a
lost ani indelungali
administratorul averilor
familiei de Hohenzolern,
dar faptele sale au
dovedit implicarea in cele
mai  nec inst i te  ac l iun i
indreptate impotriva
intereselor Romdniei.

O comisie formatd din
inspectorii generali Petre
Donici gi Dimitrie Frunzd
s-a deplasat in Prusia
si a studiat lucrdrile de
anA. materialul rulant gi
constructia liniilor, pentru
ca Romania sd pretinda
concesiunii, construclia
tuturor liniilor dupd
modelul din Prusia.

La 2I septembrie
1868, a fost pusd piatra
fundamentald a gdrii
TArgoviqtei (.astdzi Gara
de Nord).

0s0ul diridpd
L T#d#.

" ' ! l ?  j  r

,  A  i n , , t  !  i . - 0 8  N 4 l ; . ;  ,'€+_-.."- j-.

'r d.",.."{'y'g}.,,.,,.. u.ffik ffi o*8"
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Falimentul concesiunii Stro ussberg

|sranlsn estornn.
B,0UAH['A, Ssstiriusq SkeE$ sfg o,oem mni

ardents ssctiunp in .Rornnuiln, pentrum r$siffoaries
relegoi priu proieciulu d. Tell incs nu se pot[
mitliulori. testiuqoe $trouoberg stc rS pe upounio;
peutruer ilupn rolutiunilo il. 0*rpu, ngont*lui ft,c-
mnniai pentru Yien'r, Ssrliuu ei Peteruhrrrg, Stroun*
berg facu mnri lrotonsiuui, farf incarm tidra, ei
gubornnlu totu inchir oeouvsutiuuoeu elu, ndinayre
oo CIbligo liounui'a n porde m'o ?fl mili{ne si a
mai ei imprurnut$ pe Strouebarg * cn gerdoren
dab*udii e cu yr'o lb mil. lei pe 4 tni, numai

ire si ss f&c[ &nn uugtigoarantu cu oonTsutiuue,
$troutborg prttondo, e* lirf* finrnanu-Bnouroaci,
ramnrils tecu'ciu'Berladu iutrs g*rele ilo Bneuracci
la porturilo Srlnti si Bmil's ss ss primfuca ou
unu pratiu mue. Gubornulu din $0? shilomstri
ils mla ferrte, cs s datoriu $troueberg a face, con-
cede se i eo fnc* nnmai 650, si en difgriuti'a de
vr'o ?0 nril. lei lu laea ds frio* bururosn numni
ffff soflp€ do alu; :ddr' rpoi platlrea ouporeloru le
oblig:u erni*o dsln lan. si I luliu ss o iA aeuBra-ci
Rou*ui'a, oi $iroushorg preate 4 ani fis pl*tdsca
gubornului rolnillu inderaptu pafiru oilldno frnlori,
ndica I5 udli$us lei, si cina urai sci cum si dds*.
Ce$tiuger ddr' tm&rsst€ pe p*trioti r firL-cs inserce
Bouani'a 6u unn dauna de 8$ ffilidne ffi ren$ltu
in puugln lui Skoupherg, pentruon *i * b*tutn

de *uga6emonlole lunte ou soucoeiunsfl. $i
Scuaui't ra rgmaud {'ri ir':r:u$'t dEtoria tlg 94$

iuill*us r* ,fti#,tltttl, cS dqt{rrl[ da ],etn!u, dds& *a.
Horfi, 'Teiigfi' .obsrsntiuner?! * $o rs r$ild. ';d*.

,faforq*liunita* del* Snt*.ti priniin o Eoiro
trist* ilal* 'Prrieit i ut $ tsnsri romnui ail fogtu
ueisi do gubaruulu deh Tercdllor, poutrnc* nu ps'
tqre justiffto ge*iren u,rmeloru la ei si Ii go ittt.
p$t&, se tr! fl lbatu ruestoseti intro incurgeuti;
eltl fe Juni rr' & lnca slo*,trti. -

Comentariile vremii

In tot cursul anului 1869 s-a lucrat intens,
chrar dacd incep sd apar[ reclamatii privind
cahtatea lucrdrilor.

O serie de conflicte apdrute ?n oraqul
Galafi, privind circulalia carelor, scurgerea
apelor, incdlcdri de terenuri, au fost rezolvate
de directorul Gurski qi inginerul gef Brand
cu primdria municipiului Galali.

Chiar dacd, intr-un raport prezentat
Principelui Carol I in aprilie 1870 de Petre
Donici, se ardta cd lucrdrile sunt bine frcute,
apar primele suspiciuni privind utilizarea
fondurilor de cdtre concesionari $i, la
sfdrgitul aceleiaqi luni, Stroussberg a sosit la
Bucuregti, in audien!5 la Principele Carol I,
pentru a evita inrdutd{irea relatiilor cu Statul
Romdn.

inurma efectudrii lucrdrilor de remdsurare
a intregului traseu de cale feratd, Ministerul
Lucrdrilor Publice a constat cd lungimea
real6 este cu 19 km mai micd decAt lungimea
luat[ in calcul laplatd. de concesionari.

M[sur[toarea nu este recunoscutd de
Stroussberg gi, la 5 mai 1870, guvemul
Romdniei a deschis litigiu in fata arbitrilor
qi ordond comisarului Ambron sd nu achite
suma de 5,13 milioane lei aur, ce reprezenta
costul celor 19 km cale neconstruifi.

Motiv6nd cd telegrama a sosit tdrziu,
Ambron a achrtat suma lui Stroussberg gi
a declanqat un val de proteste in Adunarea
Deputalilor gi in Senatul Romdniei.

Guvemul Romdniei a fost somat sd
il inlocuiascd pe reprezentantul sdu de la
Berlin, Ambron, cu alt funcfionar. in aceste
condilii, Carol I l-a trimis pe D. Sturza
la Berlin pentru a-l convinge pe Ambron
sd demisioneze, dar acesta a refuzat. Sub
presiunea evenimentelor, frrb o verificare
prealabild gi fbrd acordul Statului Romdn,
concesiunea Stroussberg a deschis provizoriu
la 15 iulie1870, calea ferutd Galafi - Tecuci,

16



Depoul Buzd.u - Repere tn timp

gi Siret la 13 octombrie 1870 9i
linia Roman - Mdrdgegti - Tecuci
- Gala{i - Buziu - Bucureqti la
13 septembrie 1872, pentru care
a solicitat Guvemului Romdniei
ca, incepdnd din 1 ianuarie 1871,
sd-qi pldteascd obligafiile. intre
timp, la 27 rume 1870, Ambron
a fost inlocuit cu Steg, Agentul
Diplomatic al RomAniei la
Berlin.

inainte de destituire, Ambron
a emis obligafii, frrd qtirea
Statului Romdn, pentru tot
capitalul fixat pentru construc{ia
liniiloq obligalii pe care le-a
vdndut la Bursa din Berlin qi apoi
suma de 35 milioane lei aur a fost
depusi in ipoteci nereahzablle la
Banca J. JAQUES din Berlin.

Lucrdrile pe qantier au inceput
sd se impotmoleasc[ datoritd
plecdrii lucrdtorilor striini in
Rdzboiul franco-prusac.

O echipd condusd de
Petre Donici a fEcut din nou o
verificare generalS a lucrdrilor
efectuate de Stroussberg gi a
cerut Guvernului sd nu achite
plata cupoanelor scadente la I
ianuarie 1871, avdnd in vedere
cd lucrdrile nu corespund gi nu
sunt terminate pentru a pune linia
sub circulalie normald. Comisia
a propus rczllierea convenjiei
cu Stroussberg gi evaluarea lucrdrilor existente, recunoaqterea datoriilor statului cdtre delindtorii de
acliuni qi stabilirea unui termen pentru constituirea in societate a ac{ionarilor care sd preia toate
drepturile gi obligaliile concesiunii Stroussberg.

La2 februarie 1871, Stroussberg, pe un ton agresiv, a trimis o telegrami Ministerului Lucrdrilor
Publice prin care face rdspunzdtor Statul Romdn qi a ameninlatcdvacere sprijinul Guvernului Prusiei
pentru oblinerea daunelor de interese. In acest timp, la Berlin, in urma zvonului privind falimentul
concesiunii, acfiunile au inceput sd scadl vertiginos gi presa strdind acuzd Romdnia cd doregte
ruinarea concesionarilor. Guvernul Romdniei a ordonat Comisarului sdu din Berlin, Steg, s[ deschid[
acfiune penald impotriva lui Stroussberg qi Ambron. Numai dupd doi ani, in ianuarie 1873, in urma

s\\\F.\gs\s\ $\suse\\
A.0.{0JBhT'uU FUELtzu

EUUBU /'
t,uun /f,// u,ortL/4;! ,zt,

M  TH.

Solicitctrea oficiald de impunere a sechestrului - 24 iulie 1871
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discursului rdsundtor din Reichstag al deputatului Lasker, privind fraudele din concesiunea cdilor
ferate din Romdnia, autoritdlile germane au fost obligate sd acfioneze.

Stroussberg a fost obligat sd plece din Prusia, sd deschidd o bancd la Moscova $i s-a angajat din
nou in construclia de cdi ferate pdnd in anul 1876, cdnd, in unna altor fraude, a fost arestat.

Societsteu Aclionurilor

La inceputul lunii martie 1 871, ploile torenliale din Moldova au mAturat din calea lor terasamentul
qi podurile slab construite qi calea feratd, Roman - GalaJi - Bucureqti, a fost din nou inchis6.

Oodflroiru ri oplo.tit i alotiruilorB r U, I
lll rl IV ro orodr llorq prlooip+lc Eqo dr I
I lobroloho doct DUart, priorlptlo VlctorHoio I

In unna rapoffului ff. 5808,
prezentat de Nicolae Crefulescu,
Ministrul Agriculturii, Comerlului qi
Lucrdrilor Publice, privind rezolv area
problemelor cdilor ferate concesionate
lui Stroussberg qi asocialii sdi, dupd
discursurile gi dezbaterile dinAdunarea
Deputa{ilor la 6 iulie 1871 qi in Senat
in 7 iul ie I87l, la 17 iul ie 1871 Carol
I a promulgat la Bucuregti, Legea nr.
1365 pentru solufionarea chestiunilor
drumului de fier Stroussberg prin care
se hotdrdgte sA ceard Tribunalului
de Arbitri de la Berlin, anularea
concesiunii gi apoi:

- Guvemul va urm5ri rezilierea
concesiunii acordate fdrd, a intrerupe
cursul acfiunilor civile $i penale
deschise la Berlin;

- Dupd rczlliere, Guvernul va
lua mdsuri de conservare a lucrbrilor
executate, fiind asigurate 5 milioane
lei aur din contul curent si 9 milioane
lei aur de la CEC;

- Posesorii de obligaliuni sunt
invitali a se constitui in societate,
suma de 245 mllioane lei aur, valoarea
obligaliunilor emise de Statul Romdn
vor fi recunoscute dacd vor corespunde
valorii lucrdrilor, a instalaliilor qi
materialului adus qi dacd posesorii
obligaliunilor consimt la reducerea
dobdnzilor de la 7,5%o la 4,0%o gi
amortismentul. P.P. Carp este trimis
agent diplomatic al Romdniei la Viena

dcm dr S.rtlbcr . Ctols rnir dr f*Ldlwf,
ri tlmtorolo Brthrl Eory Et.ubog, amlmr
roF[tulol rc{ rob dl ooor&ar 

-

ACrt hgr, lopruor or mbdr olmiui.
t' tolttt dr .door... d.plLtitlro, lo drdh.
ti'r dto 17 [rlr rcqlq f8S8, rt rl rilophtsst
qrhrilrk ft dlttrdlFi d Ddlr rotlrir mtil
r tldordlrol d tni, fiorlo ri aiuol rttiwi
dch rott,

tL E A.) Pndcdlqt Dr. tr. f,'rto.
& c $ r t l i q  A l .  S t r g l ;

io&b l!gr, lopruuar wrmbdowmellnl
r'r 

"qirto 
dr omlo lo rla4lotl't 6 illa lS $rj-

trsbrr rsola 1863, ri r'r rdogtdd oq rdotl.
hb dr tFldiei rl Ddqn wiorl, stln | !rtr!,
6lolo i o rblirm.r drh st[.

{L & A-) P.d}Ldlr t6 Staf.  Golcrqu
S f t t n h r h  C ,  V l r r l " i r p u .

Froson doso0oris c{ wb dl froie, isrr-
rlili ao dg{lotu .ktslol .i tra.ot6 io ,!610110-
rlnlq O8oid!', rt (h oonooqtr ia grtarcptiu-
duro lo llnnro, ddr drl'r rwrrri drarrto.

Ar{. Iff. gloirt.Ele ro.tro r@rllids d.
.liE h drprrlaEaatolu rEri6ohoFi, @edcio-
loi rl lootrrilorr Fbli@, {tr iolrrdoeto rprc
e&oot|raa o.doorE$Gi da lrcir, e iooboi{ oq
@offr{,os.rll r'ro Iru}uwololtii lor!, nar.oitrl.
iol{ di wt..!tluo!.

D.tr t6 Boqo.oroi, l. tl Bapt. 1868.
. 

CAROLU
Uisirird ar!.air.lo d. rl.tn Uibht$ .r@trtlo
l .  dsp.rboul l lo rB, loEl.  d6 rutr  h dcprr.
lor i i ,  mordolui  r l  loorcr i-  touoolulo inrt i t ia i ,

l q r s F t b l i g c ,  A  L & r i o t l ,
P ,  D s o i o l ,

(L. 8. gL) Ni r.6t0.

C?onlca crlcrnr.
3'OUANI'A. Buourorci 2? OcL r. Ce-

timu i.a 
"Monitoriur 

I
,Fxh cuuoeonh, * priu iliepceiiiunila ooac*

riunei Stroeberg re pr*cria, cr coorl,roctiuner li-
nisloru fente concodrb acostei conpanii s€ ss f*01
dupr modelnlu calilorn ferrtc diu Pruai'u

Egoch'r primiroi d darii in oirouhtiulo E mri
multorn ilin rcete linis rpropirniln*e, gf niniots-
ridu voiniln r pooodl drta po crtn ro pdh mri
poritiva unpn nodului comkuctinnsi nlilom fs.
rlte dir Pruei\ r tnmire ir rq&t* ti6rs o coni-
aiura conpun de dnii inrprctori P, Doritf si D.
Itrsnd:r.

Aa&t* uoniriwq ech ilng,u-ilrti r rtudii ir
dohliu regulole de ft otd€ru ir Prssil gsntrq
mutruotiuirr aliloru fentt lnpmunr m tdta do'
pcndiutiele lon, ci.cnlegpldr oriru drta ri toon-
meuts ir lc&tr pririre, oe lo mBou ninisisriu.
lni rpre r rervl c[ tooprrrtiutrs irt$ r00io lido
si reslor ooartruita in nonrai'r ile crtn rumea.
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Viena si Berlin, cu misiunea
elimindrii concesiunii
Stroussberg gi formarea unei
nol asoclatil.

Lada tade22  iu l i e  1871 ,
Statul Rorndn a emis prin
intermediul Ministerului de
Finante, telegrama nr. 32365,
prin care s-a dispus avocafilor
publici qi tribunalelor
teritoriale. inceperea puneri i
sechestrului pe bunurile
materiale
Companiei

apartinAnd
Stroussberg,

in toate locafiile unde
aceasta avea in construclie
sau exploatare cale feratd
concesionatd.

La 16 octombr ie 1871,
Tribunalul de la Berlin
a confirmat hotirdrea
de anulare a concesiunii
Stroussberg iar la 25
octombrie I 87 | s-a constituit

Lr trti de fccia si riitori esuebb!

Asupn reportului miuistrului nostru eoorstlriu
do statu Ir dopartornontulu agriculturoi, comsrciului
si lucrarilotu ptrblim, Nr. 6805, t0 luga caro lo
gupulro sprs nlnclionlte loger rolat* do corpurilu
lugiritdrio poutru resulrarm cesl,iuuei drumurilurtl
de foru, cnucodato companioi doctorului Strontberg.

Iu rirtuter art. 93 dio conotitul.iuuo,
Amu sanctiouatu ei ssnctiouamu,
Anu promulgaht ei protuulgrnu co urmdtl:

L E O E .
p o n t r u  e o l u t i u n s a  c s s t i u n e i  d r n u t l u i

d o  f s r u  S t r o u u b e r g .

ArL Y. Dupa reoilirrea rcosbi corcosiuni ei
in cssu caodu poseaorii de obligrtiuli rru E0 yoru
mustitrti iu E0cist*t6 do actionari in istsrvalu de
30 dile dupa s,outinti'a do re€ilirrs r coucssiunoi
prirnitivo, crrqi seoliotis ee ru d8 coa md intinsl
publicihte, rtunci guvornulu rr proce{e il moilulu
prevediutu do orticulu urmrtoriu.

Art. YL Ousernulu, indata dupr resilirroa
mnceriunei, frcnodu o jlatr oi larga eatimrtiuno n
lucrrriloru si a oahriclului ecsist€otu i0 li618, ys
despagubi pe detentorii de obligrtiuni cu 8un'a co
ra esi din acdstr estimatiuue.

Art. YIL Guvernulu, dupr reailirroa conco-
siunei, e6u iu timpulu rbaodouarii lioisi fsrat€ de
catrir dortorulu ,Straueborg oi oonprri'1, erte au-
torisatu so frca tdts choltuielele ntcotnrio pentru
co[soryaros ei,introtienoru liuiei panr la cifr'a ds
6 nilidre lei, pe crri i vr lui priu eorptu cu-
runtu de cifr'a 9 milidne delr cu'e de depuneri
ai musemnrtiuri.

Acdsh lege e'r volBtu de rdunarea doputati-
loru,  in a iodiut i 'a  d iu 6 Iu l iu,  auulu 18?1, s i  a ' r
rdoptatu cu uaaiorihto de 67 voturi contrr 22
fiindu si 5 abtiensri delr rotu.

Yice-presiediute D. 0orn er,
(L S" A.)  Secreir t iu P.  Angetretcu.

Acdetr log* s'a v0ts,tu ilu conotu, iu eiedinti'r
es delr ? Iuliu, auulu 18?1 , si s'a adoptatu cu
ruriorihto ds 20 voturi coutra ? si 1 rbiieaere

Yicn-pruiedir te Al .  Oregcu,
(L.  S.  S.  D.)  Secrehr iu D. Florescu.

Facemu cuuoscrrtu si ordoormu c{ celo de fa-
cir, iuvestite cu sigilulu atatului ei trecuts iu ,[o-
riloriulu' oficiale, ss fla adreeatr luturoru autori-
tatiloru rduriristrative si judicirro, epro r lt in-
ucrio in rugisirole loru si r ls obssrv{ iotocnai.

Miuistrulu uortru socrehriu de rteiu la dopar-
tsmsntulu agrioolturei, couerciului si lucnriloru pu-
blice impreuur cu d, miuistru rlu juetitioi voru r-
duce lr iodeplinire ordonrnti'r de froii.

Dah iu Bucuresci lr l7 luliu l8?1.
CAROLU.

firistru B€€retrriu ds sktu la dapart. agri-
culturei, comereiului ei lucrNriloru publico Nic.
C r s t i u l o c o u .

[ilisl,ru escrstsriu ds etetu lr deparlomoutulu
iust i t ie i  0.  Coetsforu.  -  Nc 1365. -

Art. I. &uvorsulu vr urnari rosiliaree cou'
cosiuasi din 21 Novernbre (3 Docenbro) 1868, e-
cordrtr dnciloru de Ujert si rJe Batibot, conilelui
Lehndorfr si doctorului Sl,ronsborg, inaintea l,ribu-
nalului rrbitralu, provodiutu prin aceeui cotrcsiu!8,
fara a intrerupe cnmulu actiuntloru civili ai penali
deja doschise lr Borlinu,

Art. II. Dupa reailirroa coucesiuuoi, grvor-
nrrlu, cf .mosurs censurratdrie, vt ingrigi do caloa
foratn naorploatabile oi va oeploalA ciloa ferata in
partilo ooploatabilo, punond'o sub dirsctirnst uuui
couriliu do admitietratiano, ti fam c& adst'a e6
rusaseze altfoliu rssnonsabilital,ea atatului.- "Art. Ill. Aces'to rnosuri osto sut0risstu gu-
vsruulu a Ie lu{  e i  i l  cmulu,  candu in t impulu
duratei procorului de renlisaro, doctorulu Strous'
berg si consortium voru abandor6 osplonl*roa caloi
ferato.

Art. IY, Pcsosoiii de obligatiuni varu ff in-
cnnosciirLlirti, prin tdto midirl6colo do pttblicitaio'
ce ouulu imedistu puti iu iulrrdilro (mfu en da-
nreure) de a gs conslilui irr socitrftlo dc attrionlri
indata dupa rosilirreo concesiunoi, corformu arl, 14
din acdsta concosittna,

Acdsh societate, din uomootulu cowtihrirei
sale si luaroi drumului feratu in csploataro, -si ia
asupra-i printr'rcdei'a ch irru tito dreptqtile 66 si tdts
irdatoririls coucosiorarilorl prirnitivi.

provizoriu la Berlin,
Societatea Actiondrilor CFR,
care l-a tr imis la Bucuregti ca
reprezentant pe Fromm, ca
sd pregiteascA documentele
necesare noii concesiuni gi legea ce urma sA fie supus[ dezbatefii Parlamentului.

'lbate 
aceste intArnpl[ri au declangat o adevdratd furtund in presa vremii care acuzd, Rom6nia de

rea-credinla.
Bismark a cerut imperativ anularea Legii nr. 1365 din 17 iulie 1871 gi a inceput o campanie

deni gratoare impotriva Romdniei.
Carol I a fost la un pas de abdicare gi Romdnia a fost amenintatd, cu ocuparea teritoriului de armata

ruso - turca.
Turcia a reaclionat cerdnd aplanarea imediatd a conflictului, amenintAnd cu convocarea Puterilor

Garante, unde sA se discute problema Romdniei.
:
Intre timp, la Berlin, posesorii de acliuni, in perspectiva irosirii economiilor depuse, au inceput

tratativele cu guvernul Romdniei pentru constituirea lor in societate.
Bismark a cerut bancherilor Bleichroler qi Hansemann sA pun6 la dispozilia noii societdli, fondurile

necesare pentru terminarea ciilor ferate din Romdnia.
La24 decembrie 1871 a fost promulgatd,la Bucureqti, Legea pentru reglementarea Legii din

l7 iulie 1871, care a stat la baza infiintdrii SocietAtii Actionarilor CFR, cu re$edinta Consiliului de
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Administralie qi Direcliei de Exploatare la Bucuregti, care a preluat toate drepturile gi indatoririle
concesiunii Stroussberg qi s-a obligat capdnd la I septembrie I8l2 sd termine lucrdrile incepute gi sd
deschiddlinia ferat[ Roman - Galali cu ramura Bdrlad - Bucuregti.

Guvernul Romdniei urma s6 dea Societ[fiiAc]ionarilor CFR, la 1 ianuarie 1872, suma de 4.760.000
lei aur din fondul drumului de fier gi sd garanteze o dobdndd aruald de 20.250lei aurlkm cale ferati
exploatatd. Guvernul Romdniei a recunoscut o datorie de 140 milioane lei aur cdtre posesorii de
obligafiuni ce au aparlinut concesiunii Stroussberg ce urmeazd, sd, se inapoieze cu h0rtii de valoare
emise cu dob0ndd de l.5o/o.

in aceste condilii, la 14 februarie 1872, a luat fiin!6 la Berlin,,,societateaAclionarilor CFR",
condusd de bancherul Bleichroder care, in fapt, preia terminarea liniilor concesionate qi care a trimis
la Bucuregti o delegalie condusd de doctorul Reinhard, specialist in cdi ferate, cdruia Statul Romdn
i-a predat refeaua concesiunii pe timp de un an. La 25 februarie 1872, Societatea Acfionarilor CFR
a incheiat o convenlie cu Societatea Cdilor Ferate De Stat Austriece" (St.E.G.), care s-a obligat sd
termine toate lucrdrile de construclie gi sd exploateze liniile concesionate timp de 10 ani.

La 28 martie 1872, Societatea Acfionarilor CFR, l-a numit Director General al cdilor ferate
concesionate pe inginerul Leon Guilloux, un cunoscut specialist, care, timp de 5 ani a condus lucrbrile
de terminare gi apoi exploatarea liniilor societdfii.

La Berlin, Stroussberg qi asocialii sdi au fost obligali sd desp[gubeascd Societatea Aclionarilor
CFR cu suma de 6 milioane taleri, din care achitd imediat 4 milioane de taleri qi restul se obligd sd ii
achite pdnd in anul 1875, cu o dobdndd, de 5%o pe an.

+ v !In primdvara anului 1 872, Societatea Acfionarilor CFR, a demarat lucrdrile de terminare qi datoritA
profesionalismului qi seriozitdfii lui Guilloux gi Steg, la 13 septembrie I8l2 s-au, deschis pentru
exploatare urmbtoarele linii :

- Bucuregti - Ploiegti -Buzdu- Galafi 266,4km
- Barboqi - Tecuci * Roman 220,0km
- Tecuci - Bdrlad 50,7 km
- Chitila - Pite$ti 98.7 km
TOTAL 635,1 km

intre anii 1872 - 1878, toate aceste linii proprietate a Societdlii Aclionarilor CFR, au fost
exploatate de St.E.G. incepdnd din anul 1878, toate aceste linii au fost exploatate de Societatea
Acfionarilor CFR. Infala hotdrdrii Societdlii Acfionarilor CFR de a nu muta reqedinfa de la Berlin la
Bucureqti, dar mai ales fafd de proasta administrare a intregii refele, cu rezultate financiare dubioase
gi incontrolabile, Guvernul I.C. Brdtianu l-a insdrcinat pe Ioan Kalinderu sd negocieze la Berlin, cu
Societatea Aclionarilor CFR, rdscumpdrarea de cdtre Statul Romdn, a liniilor concesionate.

Avdnd sediul la Berlin, supravegherea financiard a Societdtir era foarte redusd gi orice litigiu se
putea trata numai la Berlin dupd legile Codului Comercial German. Dupd indelungate tratative,la
sfdrgitul lunii septembrie 1879, se semneazd la Berlin convenlia pentru rdscumpdrarea cdilor ferate
ce apa\in Societdlii Aclionarilor CFR, de cdtre Statul Romdn. La 29 ianuarie 1880, Legea nr. 322
pentru rdscumpdrarea cbilor ferate a fost promulgatd qi publicatd in Monitorul Oficial nr. 2311880

Practic, cu I ianuarie 1880, Statul Romdn aintrat in posesia prin rdscumpdrare a cbilor ferate
Roman - Tecuci - Barboqi cu ramura Tecuci - Bdrlad gi Galali -Bnzdu - Bucuregti.

Rdscumpbrarea liniilor a costat Statul Romdn incd 200 de milioane lei aur, dar practic litigiul a
fost stins iar la 8 februarie 1880, Germania, Anglia gi Franfa au recunoscut independenfa Statului
Romdn.
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Prin Decretul Regal dinIT februarie 1880, publicatin Monitorul Oficialnr.39, o delegalie compusd
din N. Dabija, Ioan Kalinderu gi Dimitrie Sturdza a plecat la Berlin pentru ftatative cu Societatea
Aclionarilor CFR pentru rdscumpdrarea liniilor.

Prin Decretul Regal din I martie 1880, publicat in Monitorul Oficial nr. 50, la Bucuregti s-a
constituit o altd comisie compusd din Eugen Stdtescu, Eugen Carada gi colonelul Eracle care va
reprezenta Ministerul Lucrdrilor Publice pe l6ng[ viitorul organism feroviar.

La 1 aprilie 1880 Statul Romdn a luat asupra sa, in calitate de proprietarAdministrarea gi exploatarea
c[ilor ferate concesionate Societ6lii Acfionarilor CFR.

La data de 23 aprilie 1880 s-a infiinlat Direclia Princiarb a Cailor Ferate Romdne condusd de I.
Kalinderu, E. Stdtescu gi colonelul $tefan Fdlcoianu a cdror atribufii au fost fixate prin Decretul Regal
nr.248, publicat in Monitorul Oficial nr.94 din25 martie 1880.

Dup[ aceastd datd,toate aceste linii au trecut printr-un lung proces de modernizare asupra structurii
cdii, a lucrdrilor de artd, a materialului rulant gi a instalaliilor de siguranfa circulafiei.

1870 - Punct de alimentsre locomotive

inceputurile Depoului Buzdu sunt strdns legate de Concesiunea Stroussberg qi construirea cdii
ferate Galafi - Brdila - Buziu - Ploieqti - Bucuregti.

La semnarea concesiunii cu Stroussberg se prevedea posibilitatea de construire a unei cdi ferate

,,De la Buzdu prin FocSani la Adjud' numai la solicitarea Guvernului RomAn qi dupd terminarea
celorlalte linii. In aceste condilii, Buzdul ar fi devenit nod de cale ferat[ incd din acea perioadd.

Faptul cd locomotivele utilizatela trenurile de lucru aveau autonomie redusd, fErd posibilitatea
de circulalie cu tenderul inainte, iar lucrdrile de executare a liniei Galafi - Buziu - Bucuregti
s-au desftgurat pe toati lungimea acestui tronson, impunea din partea concesionarului rezolvarea
problemelor legate de alimentarea cu cdrbune gi apd a materialului rulant.

Amplasat strategic, la jumdtatea distanlei dintre Bucuregti gi Galafi, Buzdul reprezenta solulia
pentru toate problemele de alimentare din zond.

Astfel cd,la24 iulie 1871, cu ocazia instituirii sechestrului pe bunurile apar,tindnd concesiunii
Stroussberg, se regdseau la Buzdu elementele ce confirmau existen!a aici a unui punct de alimentare
dotat cu placd de intoarcere: ,,patru bucbli lemne de gorini lucrate pentru pusri la maqina de intvirtitrl
locomotiva".

l, : /rr,iffi {rr.r# &"**,,*-*l 
4g 

o*M; r7,^,m7,"_"}d ao'J'o*-q*i laffi er{ ,a*rry*
Procesele verbale de sechestru intocmite de comisia buzoian[ in perioada 26 - 28 iulie 1871

menfionau existenfa, in stafia Buzdu, a locomotivelor 409 - Jiul, 413 - Urziceni iar in stafia Cilibia
locomotivele Vaslui qi377 - Rdmnic.

Menliuni legate de existenla unei structuri defindtoare a unui atelier de metalurgie cu specific
feroviar au apdrut qi in lucrarea intocmitd de N.I. Paianu, geful Serviciului Industriei qi al Brevetelor
de Invenfiuni, ,,Industria Mare 1866 - 1906", publicatd ct ocazia aniversdrii a 40 de ani de industrie
sub domnia Regelui Carol I., N.I. Paianu precizeazd", la grupa 34 Metalurgie anul de infiinlare a
acestui atelier ,,de pe ldngi Depoul CFR Buzdu, anul 1870" (pag. 97).
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Cea mai imporlantd dovadd de existenfd
a unui punct de alimentarelaBluzdrl anterior
anului 1881 este schila sta{iei Buzdu
intocmitd in mai 1880 de Ed Romano,
schild ce prevedea modifi-cdrile ce aveau
sd se execute in vederea construirii liniei de
c aIe fer atd Buzdu-Mlrdq e qti

Planul Romano, mai 1880

,,... le modification aJaire par suite de la
construction de la ligne Buzeu MarazeSti"
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ixnrrxTAREA DEPoULUT BTJZLTJ
Prims cale feratd militard - FrdteSti - Zimnicea

Rdscoalele din Bosnia - Herlegovina-gi Bulgaria (1875), cdt gi conflictele ruso - turce repetate
au creat instabilitate Imperiului Otoman. In aceste condigii, Romdnia a cdutat aliafi aldturi de care sd
ducd la indeplinire visul de Independenfd nafionald. Astfel, la 4 aprilie 1877 , s-a incheiat la Bucuregti,
Convenfia romdno - rusd privind trecerea armatei ruse pe teritoriul Romdniei inspre granila romdno
- turc6 de la Dundre.La 12 aprllie 1877, Rusia a declaratrdzboi Imperiului Otoman. Romdnia venind
in sprijinul armatei ruse a decretat mobilizarea generald a peste 100.000 de oameni.

Intrucdt transporturile feroviare nu puteau trece neobservate de strategii militari ai timpului, la
data deschiderii conflictului, armata rusd stabilise ca mod de deplasare principal transportul pe calea
feratd a trupelor gi echipamentelor. Pentru aceasta au fost luate mdsuri de reahzare urgentd atdt a
legdturilor dintre cdile ferate ale ambelor [dri ci.t gi a liniei strategice Frlteqti - Zimnicea.

Construclia liniei Frdtegti - Zimnic ea (57 km) a inceput in regim de urgenfd la data de I 5 septembrie
1877,ltcrdrile fiind executate de Antreprizarusd Poleacov, Brigada rusd de cdi ferate qi prizonieri de
rdzboi otomani. Linia se ramifica din stalia Frdfegti, stalie amplasatd pe calea feratd, Bucuregti Filaret
- Giurgiu, cu cap terminus Zimnrcea. Traseul pornegte prin c0mpia Burnasului, aproximativ paralel
cu Dundrea, la o distan[d, ce varia intre 3 gi 6,7 km de fluviu.

Din stalia Zimnicea a fost racordat[ o cale feratl in lungime de 3,3 km care ftcea legdtura cu
portul Zimnicea, de unde 2 ferry-boat-uri transportau trupele gi echipamentele pe malul bulgar in
dreptul localitSlii Svigtov.

Linia a fost datd in exploatare in data de 5 decembrre 1877 gi a funclionat in timpul rdzboiului
pdnd la sfdrgitul anului 1879 cdnd a fost desfiinlatd.

Pentru rezolvarea necesarului de locomotive in vederea remorcdrii trenurilor militare, Guvernul
Rus a adus in Principatele Unite un numlr de 48 de locomotive, parte din ele deservind qi linia
Frdtegti - Zimnicea.

Dup[ terminarea rdzboiului intregul lot de locomotive aduse din Rusia a fost cumpdrat de Statul
Romdn. Din aceste locomotive, un numdr de 13 au constituit primul parc de locomotive din depoul
Buzf,u gi aveau sd remorcheze trenuri pe linia Buzdu - Mdrdgegti.

zoNA Df,0PERAT||
MILITARE
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Buzdu - MdrdSeSti
Prims cale ferutd din Romdniu studiatd,

proiectatd Si constraitd de ingineri romfrni

Inprezenlafamiliei regale gi a membrilor Guvernului,
duminicd 30 octombrie 1881 a avut loc inaugurarea
cdii ferate Buzdu - Mdrdgegti (90 km), prima linie din
Romdnia studiatd, proiectatd gi construitd de ingineri
romdni.

S-a realizat astfel o legdturd directd intre cele doud
provincii surori: Muntenia gi Moldova, evitdndu-se
astfel ocolul prin Gala{i gi Brdila.

Data de 30 octombrie l,881, cdnd a fost inauguratd
calea feratd Buzdu - MdrdSeSti va rdmdne tnscrisd in
istorie cu litere de aur

A fost ziua desdvdrSirii Unirii Principatelor
Romdne qi pe planul comunicaliilor feroviare.

- '3icoEmhlcl8Tf

- 300@ltdc l80l
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Construireu Cdii Ferate Buzdu - MdrdSe$ti

Deciziapoliticd

La inceputul anului 1879, Primul Ministru al Romdniei, Ion Brdtianu, l-a insbrcinat pe inginerul
Inspector General Dimitrie Frunzd- absolvent al $colii de Poduri gi $osele din Paris, promolia 1856
- cu studiul gi construcfia cdii ferate Buzdu - Mdrdqeqti. Aceastd hotdrdre a pus capdt concesiunilor
strdine in construcfia de cdi ferate din Romdnia.

Decizis iuridicd

La26 martie l879,regele Carol I a promulgatLegea nr. 591, publicat[ in Monitorul Oficial nr. 63
din 30 martie 1879, prin care Guvernul Romdniei a fost alutorrzat sd construiascd calea feratd Buzdu
- Mirdqegti, declaratd de utilitate publicd.

In programul concesiunii Stroussberg, construclia c[ii ferate Buzdu - Mdr5gegti a figurat ca
obligatorie pentru concesionar gi facultativd pentru Statul Romdn.

Guvernul Romdniei a preferat o cale feratd directd cu porturile dundrene Galafi gi Br[ila in locul
cdii ferate Buzdu - MdrSgegti, avdnd in vedere cd pdni in anul 1895 Dobrogea gi Portul Constanla nu
au avut leg6turd feroviar[ cu restul fdrii.

Decizia tehnicd

La 3 septembrie 1 879, prin Decretul Regal nr. 1 890 s-a infiinfat ,,DIRECTIUNEA CAII FERATE
BUZLU - UAnA$E$TI', sub conducerea Inginerului Inspector General Dimitrie Frunz6,, prima
unitate de construc{ii cdi ferate a statului Rom6n.

Legea Nr. 591/1879

Guvernul Romdniei a fost autorizat sd construiascd calea feratd Buzfui - Mdrdqegti, declaratd de
utilitate publicd:

o I fost elaborat6 de Ministerul Agriculturii, Comerlului gi Lucrdrilor Publice;
o I fost promulgatdla26 martie 1879 de Regele Carol I al Romdniei;
o d fost publicat6 la 30 martie 1879 in Monitorul Oficial nr. 63.

Prevederi sle Legii:

. Proiectele liniei sd fie elaborate de Ministerul Lucrdrilor Publice printr-un serviciu separat;

. Lucrdrile liniei trebuiau date prin licitafie publicd qi fracfionat.
Se puteau insd scurta termenele de licitalie de cdtre Minister;

. Materialele necesare construcliei liniei Buzdu - Mdrdgegti se vor lua din !ard.
Cele ce nu se gdsesc se vor lua in urma unei concurenfe de cel pufin 5 oferte.

. Lemndria necesard se va lua gratis din pddurile Statului, numai in cantl in care nu se
gdsesc se va cumpdra.
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a

a

a

Exproprierile terenurilor necesare liniei se vor face de Judetele Putna, Rdmnic Ai Buzdu
qi in contul lor.
Terenurile Statului se vor da gratuit.
Podurile qi podelele se vor face din lemn.
ClSdirile staliilor sau de pe linie vor fi economice.
Pentru cheltuielile liniei se acord[ un credit de 9.000.000 lei, ce se va prevede in
bugetele anilor 1879 qi 1880.
Liniasevaterminala l  noiembrie 1880 iarla 1 iul ie 1881, socotel i le lucrdri i  sevor
trimite Curlii de Conturi pentru verificare.

Linia Buzdu - Mirf,qegti a fost construitd intre I
mai I 879 qi 1 iunie 1881, cu fondurile Statului Romdn,
de c[tre nou infiin{ata Direclie a Ciii Ferate Buzdu
- MdrSgegti, cu sprijinul a 15 antreprize particulare.
Lungimea liniei era de 90 km cu specific de qes.
Cotele liniei fafd de nivelul M[rii Negre:

. 98 metri -Buzdrt

. 64 metri  - Focgani

. 72 metri M[rlqegti.
Poduri mari: 8 + poduri gi pode{e: 77.
Raze minime de curburi: 600 metri.
Declivitdli medii 8 mm/m.
Aliniament continuu maxim 18.098 metri.
Recunoagterea traseului: 30 aprilie 1879:
. inginerii Pancu qi Mironescu gi ajutorii

Drdgoescu
gi Orzescu - pe distanfa Mdrlqeqti - Focqani;

. inginerii Stoenescu gi Sutzo gi ajutorii
Warenberg

gi Caracaleki - pe distanfa Focgani - Buzdu.
Studiul liniei: s-a executat in perioada 1 mai 1879

- l5 noiembrie 1879.
Construclia liniei: s-a executat in perioada l5

noiembrie 1879 - I  iunie l88l .
S-a deschis provizoriu linia, numai pentru traficul

de cil5tori, la I iunie 1881. Linia s-a inaugurat la 30
octornbrie 1 881.

Terminarea lucrdrilor la linia Buzf,u Mf,rdsesti:
30 decembrie 1881.

Realizarea Cdii Ferate Buzdu - Mdrd$e$ti
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Configuralia staliei

Si Depoului Buzdu in 1881 - Raportul Duca anul 1893

In anul 1884, sub conducerea inginerului Anghel Saligny, cele 8
poduri de lemn au fost inlocuite cu poduri metalice. La 1 aprilie 1892,
serviciul Poduri - condus de acelaqi inginer Anghel Saligny - a inceput
consolidarea celor 8 poduri mari $i inlocuirea podurilor qi podelelor de
lemn cu poduri gi podele drn ziddrie qi fier.

In anul 1897 - 1898 s-a construit noua gard din RAmnicu Sdrat si s-a
mutat traseul.

in perioada 1 septembrie 1940 - 31 iulie 1942 s-a luat hotdrdrea
dubldrii cdii ferate Buzdu- Mdrdgegti. in 1943 se face sporirea lungimii
liniilor din staliile de pe calea feratd, Buzdu - Mdrdgegti. Intre ann 1944
qi 1947, calea feratd Buz[u - Mdrdqeqti - firuI 1 stdnga - a funcfionatla
ecartament sovietic larg (I 524 mm).

-{
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Primul parc de locomotive Si constructorii

Construirea cf,ii ferate Buzdn- Mdrdgegti impunea din partea din parteaAdministrafiei rezolvarea
problemelor legate de transformarea Staliei Buzdu in nod de cale feratd gi distribuirea unui parc de
locomotive in zona care sd deserveascd trenurile pe aceastd sec{ie. Solufia era construirea unui depou
gi dotarea acestuia cu parc de locomotive qi instala{ii pentru repararca qi intrefinerea acestora. A fost
ales amplasamentul Punctului de alimentare din timpul concesiunii Stroussberg, la aproximativ 350
m de gari, pe partea opusd acesteia, spre Focgani.

Primele 13 locomotive care au intrat in parcul Depoului de Locomotive Buzdu in anul 1881, au
fost cele cumpdrate de la Guvernul Rus, dupd ce au fost utrhzate in timpul Rdzboiului de Independenfd
(1877 - 1878) de c[tre armata rus6. Locomotivele erau intr-o stare de uzurd avansat5, datoratd, in
special, utlhzdrli lor intensive de cdtre armata rusd pe liniile Galali - Brdila - Buziu - Bucuregti
- Giurgiu; Fetegti - Zimnicea; Chitila - Pitegti in timpul Rdzboiului de Independenld (1877 - 1878)
gi nu in ultimd instan!6 datoritd stafiondrii lor neutilizate pe liniile stafiei Buzdu in perioada 1878
-  1881 .

Locomotive pentru trenuri de cdldtori fahricate Ia Malfei - Germania

Nr. Nume Tip NumIr fabricatie Numir CFR 1884

LINIREA lB-n2 t t42n877 45 UNIREA

lB-n2 t t43 l l8772 I INDEPENDENTA

3 SOIMUL lB-n2 t t44n877

] 46INDEPENDENTA

47 $OTMUL
4 i SAGEATA tt46^877 j19acr44

29



Depoul Buzd.u - Repere tn timp

Nr. Nume Tip Numir fabricafie Numir CFR 1884

3 l DOROBANTU C-n2 6031r877 514 DOROBANTU
a a
J Z ZIMBRU C-n2 6041r877 515 ZIMBRU
a a
J J PUTNA C-n2 60s1t877 512 PUTNA

34 VRANCEA C-n2 60611877 513 VRANCEA

Locomotive pentra trenuri de maffifahricate Ia Krauss - Maffei - Germania

Locomotive pentru trenuri de marJ;dfabricate la Siegel Wiena Neastadt

Nr. Nume Tip Numir fabricatie Numir CFR 1884

35 SU$ITA C-n2 20rur875 5r9 SU$rTA

36 RAMNA C-n2 20t2t r87s 520 RAMNA
a -
J I OREAVA C-n2 204s^876 516 OREAVA

38 CALNAU C-n2 2246n876 517 CALNAU

39 CUCU C-n2 224711877 518 CUCU

Cele patru locomotive seria 45 - 48 au frcut serviciu in Depoul Buzdu numai un an pentru cd in
anul 1882 au fost mutate la Depoul Iagi qi Paqcani. Aceste locomotive au fost casate la data de 1 iulie
t922.
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Locomotivele din seria 512 - 515 au frcut serviciu in depoul Bluzdupdnd in anul l9l2 cdnd au fost
mutate la Depoul Medgidia gi Constanfa de unde au fost casate (1922 - 1925). Cele cinci locomotive
de serie 5 16 - 520 au fost exploatate de cdtre Depoul Buzdu pdnd in anii 1890 - 1900, dup6 care au
fost mutate la Depoul Galafi, Iagi gi Bacdu. Au fost casate in anul 1922.

Clddirile gi dispozitivul de linii au fost studiate gi proiectate dupd data de 1 mai 1879 de inginerii
Stoenescu gi Sutzo ajutali de tehnicienii Carcaleki gi Warenberg.

Pentru construirea Depoului Buzdtr au fost angajate concesiuni particulare:
* Societatea Italiand,,,AMADIO gi BRUSA" - construiegte clddirile Depoului gi Remiza de

locomotive semicirculard;
* Societatea austriacd I.R.P. - construiegte placa turnantd, rezewoarele, coloanele hidraulice gi

conductele;
* Societatea GEBRUDER DECKER - care construiegte pompele cu abur qi cdlddrile.
x Terasamentele din interiorul Depoului Buzdu au fost executate de firma Mavrodin & Co.

impreund cu firma Hartular gi Vlaicu.
* imprejmuirile de lemn ale Depoului au fost executate de firma Dumitriu qi Filderman.
x ,,Putinile de apd" de la coloanele hidraulice au fost executate de firma Trufanda.
x $inele gi materialele de cale au fost aduse de firma englezd, Cockerill.
Depoul de Locomotive a fost inaugurat oficial la 30 octombrie 1881, dar traficul de cdldtori a fost

deschis la 13 iunie 1881 9i cel de marfr,la 13 septembrie 1881.
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DEPOUL BTJZAIJ IN TIMPUL VECHIULUI REGAT
(1881 - rer4)

Reamplusureu Depoulai (1890 - 1891)

Datoritd cregterii continue a traficului de cSldtori qi marfb prin stalia B:uzdu s-a impus mdrirea
lungimii liniilor. Acest lucru era posibil prin extinderea staliei , atdt ca numdr de linii de refugiu qi
triere cdt qi ca lungime de garare. Depoul existent la 1881, situat la aproximativ 350 m faJd de axa
staliei, ocupa o intinsb zona de acoperire necesarl extinderii. in aceste condi{ii s-a decis reamplasarea
Depoului pe loca{ia actuald (aproximativ 1.150 m in capdtul Y al stafiei). Inzona in care a existat
depoul, au fost lichidate vechile construcfii qi extinsd stalia Buz[u. Depoul a fost reconstruit pe
un amplasament aflat in unghiul dintre cele doud ieqiri: cdtre Mdrdqegti qi cdtre Brdila. Pe noul
amplasament s-au construit: remiza circulard., din cdrdmid[ rogie de Ciurea, cu 13 linii de depozit cu
canale, o clddire administratld",piala de cbrbuni, depozitul de lubrifianli, pu! de apd, castel de apd,
atelier de fierdrie, spdldtorie gi sala de mese cu vestiar. Din acele timpuri ni s-a pdstrat, ca mdrturie, o
fotografie cu constructorii Depoului Buzbu, fotografie pdstratdtimp de 3 generafii in colecfia familiei
Molinari.

Constructori
ai depoului Buzdu - l89l

Remiza circulard din cdrdmidd roSie de Ciurea
(1 8e0)
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Noua pozifie a Depoului Buzdu a fost regdsitd in studiile de urbanism
sd compardm o hartd a oragului Bttzdu de la 1890 cu o hartd a aceluiaqi
Iorgulescu, pentru a pune clar in evidenld aceastd schimbare de poziJie.

ale vremii. A fost suficient
oraq editatd in 1892 de B.

Buzdu B. Iorgulescu - 1892

Aceastd modificare de
amplasament nu a rdmas
neobservatd de studiul
specialigtilor feroviari
fiind inclusd in ,,Raport
general asupra stdrii cdilor
ferate gi administraliunii
lor qi asupra mijloacelor de
imbundt6{iri" intocmit de
I.G. Duca in anul 1893.
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in anul 1911 s-a construit altd clddire administrativS, care ulterior a fost folositd o perioadd ca

dormitor qi din nou s-a revenit gi a fost folositd tot pentru birouri. Clddirea se remarcd qi astdzi prin

calitatea cu totul deosebitd a structurii de rezistenf[ gi a lucrdrilor de dulgherie.

C I ddire Adminis trativ d

(1e11)

Odat[ cu mutarea Depoului Buzdu pe actualul amplasament
modelul timpului, care a funcfionat pdnd in I9I4, anla care a
clddire emblematicd a Depoului Buzdu, construit din cdrdmidd

a fost construit un castel de apl dupd
fost construit castelul de apd actual,

roqie de Ciurea.

Castelul
de apd

(1e14)
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In acelaqi an, in Depoul Buzdu a fost construitd qi o sald de festivitdti, tot din cdrdmidd roqie de
Ciurea.

Sala de festivitdli
(1e14)

Purcal de locomotive ul Depoulai Buzdu in unul 1904

In septembrre 1904, depoul Buzdu avearepartizate un numdr de 35 de locomotive, qi anume:
- o locomotivd categoria I, de fabricafie Egestorff Linden, tip 1A1-n2 numdrul CFR 19 -

,,Chilia", fabricatd, in 1870. Locomotivafrceaparte dintr-un numdr de20 de exemplare de acelagi tip,
din seria 1 - 19, fabricate intre anii 1869 - 1870.

- 10 locomotive categoria a Il a, de fabricalie Egestorff Linden, tip Bl-n2 cu urmdtoarele
numere: CFR 55 - ,,Galal7", CFR 56 - ,,Lazdr", CFR 59 - ,,Focqani", CFR 71 - ,,Rdmnic", CFR72 -

,,Buzdrt", CFR 78 - ,,Calafat", CFR 90 -,,Aluta", CFR 91 -,,Turnu Severin", CFR 92 -,,Teleorman",

CFR 96 - ,,Ploieqti" - fabricate in anul 1869. Locomotivele frceau parte dintr-un numdr de 56 de
exemplare din seria 51 - 106, fabricate intre anii 1869 - 1870.
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- 3 locomotive
categoria a III a, de
fabricalie SI.EG, tip
C-n2 cu urmbtoarele
numere: CFR 560
- ,,Vdlcea", CFR 561
- ,,Zimnicea", CFR 576
- ..Filipegti" - fabricate
intre anii 1874 - 1875.
Locomotivele frceau
parte dintr-un numdr
de 35 de exemplare din
seria 544 - 578, fabricate
intre anii  1873 - 1875.

- 8locomotivecatego-
ria a Ill a, de fabricalie
Graffenstaden, tip C-n2 cu
urmdtoarele numere: CFR
649, CFR 650, CFR 658,
CFR 660, CFR 662 qi CFR
664 - fabricate intre anii
1892 - 1893. Locomotivele
fdceau parte dintr-un numdr
de 84 de exemplare din seria
597 - 680, fabricate intre
anii  1890 - 1893.
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- 13 locomotive
categoria a III a:
9 locomotive de
fabrica{ie Breda, tip
C-n2 cu numerele
CFR 688, CFR 689,
CFR 690, CFR 691,
CFR 697, CFR 698,
CFR 699 .  CFR 712  9 i
CFR 713 - fabricate
intre anii 1899 - 1902.

$i 4 locomotive de
fabricalie Ansaldo tip
C-n2 cu numerele:

CFRl22,CFP.724, CFR 728 qi CFR 729 - fabricafie 1901. Locomotivele fbceau parte dintr-un
numdr de 44 de exemplare din seria 688 - 731, fabricate intre anii 1898 - 1902.

Locomotivele Depoului Buzdu erau utllizate in remorcarea trenurilor de marfr gi cdl[tori pe
secfiile Buzdu - Mlr[gegti gi Ploiegti - Buzdu - Brdila Port.

Inspec(ia IV Trac{iune Buzdu

In 1891 Directorul General CFR, Gh. Duca, a infiinfat Inspecfiile de Tracfiune, Migcare qi

intrefinere, ocazie cu care a luat fiinp qi Inspeclia IV Tracliune Buzdu.

frff f, f {L ryrbr*l lrSr

c I r L g f t  t t r n l l t  f i O r q , l r E

CT
ttrefurJ*rrre,ffi^-B.q:i,ffio,,,n

cERT r F;CilT

Darea de Seamd a Serviciului de Migcare din anul 1896 precrza cd Inspeclia IV Tracliune Buz[u
avea in subordine depourile Buzdu, Brdila gi remiza Fdurei. Acestea aveau repartizate un numdr de
52 de locomotive. Parcul Depoului Buzdu era format dintr-un numdr de 38 de locomotive iar cel al
Depoului Brdila - 14 locomotive.

Cele trei unitdli aflate in subordinea Inspecfiei IV Tracfiune Buz6u erau dotate cu placd turnantd gi

castel de apd, Remiza Fdurei avdnd o capacitate de remizare de 8 locomotive, Depoul Brdila, cu doud
remize, av0nd o capacitate de 13 locomotive iar Depoul Buzdu putea remiza 14 locomotive.

38



Depoul Buzd.u - Repere in timp

Secfiile de remorcare aflate in jurisdiclia Inspecfiei IV Tracliune Buzdu erau: Buzlu - Ploiegti (69

km), Buziu - Brdila - Barbogi (121 km), cu ramificalia Briila Brlila Port (4,2 km), Buzdu - Fdurei
Feteqti (129 km), Buz[u - Mdrdgegti (90 km), cu ramificalia Focqani - Odobeqti (10,8).
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$coula personalului de locomotivu
(1870 - r9r6)

Incd de la numirea sa in funcfie, $tefan Fdlcoianu a preluat o organizare care avea cadrele gi
reglementdrile sale, dar care risca in orice moment sb se destrame c[ci atdt personalul superior cdt
gi cel mediu, in totalitate de origine strdin6, ameninlau cu plecarea. Pentru a impiedica acest lucru,
acesta irtrateazd ca funclionari de stat, fapt ce a determinat pe majoritatea sd continue activitatea gi o
parte sd rdmdnd definitiv inlara. in aceste condilii exploatarea nu a suferit deloc qi personalul a putut
fi inlocuit treptat.

Printre angajalli strdini rbmagi definitiv laBttzdu se numdrd gi: Julius Ledwina - $ef de garS; Hugo
Ronov gi Ladislav Caliarski - inspector respectiv subinspector la Inspecfiei III Migcare Buzdu.

in perioada concesiunilor strdine, dupd anul 1870, mecanicii de locomotivd au fost pregdtifi
la ,,$coala de Artd qi Meserie" de la Bariera Mogoqoaia - Bucuregti. Prima gcoald de mecanici de
locomotivd care a funcfionat intre anii 1870 - 1880, in cadrul concesiunii Stroussberg, a pregdtit un
numdr de 71 de elevi - mecanici. Dup[ absolvire, elevii mecanici fbceau un stagiu de un an ca fochist
gi dupd un examen intermediar ajungeau,,mecanici conductori", fiind obligafi sd mai fac[ un stagiu
de doi ani pe locomotivd. Dup[ terminarea stagiului, ,,mecanicii conductori" erau supuqi examenului
final fiind numili in funclia de ,,mecanic".

Personalul de locomotivd din acea perioadd era obligat sb presteze un serviciu maxim de 16 ore
pe locomotivd sau un parcurs de 140 km pe zi Ia trenurile de cdldtori sau 1 1 0 km pe zi la trenuri de
marfr.
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In anul 1890, Direclia GeneralA CFR infiinleazd,prima qcoald de tracfiune CFR la Bucuregti. Prima
serie de elevi mecanici a iegit in 1891. La aceastd gcoali se predau: fizica, matematica, rezistenla
materialelor, studiul locomotivelor, semnalizare gi miqcare. Dintre profesorii Serviciului Ateliere gi
Tracliune - $coala Special5 de Mecanici putem menfiona pe ing. Theodor Balg Curs elementar de
Mecanicd, ing. A1. Wagner - Curs de desen, ing. Gr. G. Strdtilescu - Curs practic de locomotivS, etc.
Durata de gcolarizare era de 9 luni, timp in care elevul mecanic primea un salariu onorabil la vremea
aceea de 125 lei pe lun6. Tot in anul 1890, aga cum rezultd gi din raportul Duca, au luat fiinli primele
qcoli de personal (locomotiv[) din depourile CFR. in cadrul acestor gcoli, infiinfate pentru mecanici qi
fochiqti, s-au conceput aqa numitele ,,Prelegeri pentru instruirea personalului de drum". Acestea erau
suslinute de $eful de Depou sau de ajutoarele sale (ingineri).

Insrruc'; i i  (1906 l9ll)
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DEPOUL DE LOCOMOTIVE IN
TIMPUL PRIMULUI NAZEOI MONDIAL

Cumpuniu din 1916 Si efectele
ucesteiu asupru Depoului Buzdu

La 15 august I 916, Romdnia a fost atrasd in Primul Rdzboi Mondial de partea intereselor Antantei
deoarece aceasta a promis satisfacerea idealurilor de unitate nalionald a romdnilor prin alipirea
Ardealului la Vechiul Regat. Romdnia a declarat rdzboiAustro - Ungariei gi armata romdnd a forfat
trecdtorile Carpafilor pdtrunzdnd in Ardeal.

Primele sdptdmdni de rdzboi au fost dominate de entuziasm, incredere qi speranfd. Acest atac
surprinzdtor al Romdniei nu a ldsat indiferente Puterile Centrale care au reacfionat imediat gi au
mobilizat forle relativ mari pentru contracararea ofensivei rominegti. Germania, Bulgaria qi Turcia au
declaratrdzboi Romdniei gi armatele acestor!6riauatacatdin sud gi dinvest armataromdnd, aplicdndu-i
loviturd dupd loviturd qi obligind-o sd
se retragd pas cu pas. Au fost dureroase
infrdngerile suferite la Turtucaia, in fala
Armatei a III a Bulgare qi pe valea Jiului
in falaArmatei a IX a Germane, infrdngeri
in urma cdrora retragerea armatei romdne
a devenit generald. S-a incercat oprirea
ofensivei gerrnane pe valea Neajlovului
dar nu s-a reugit iar capitala a fost ocupatd
de Puterile Centrale.

in cursul acestei retrageri generalizate
s-a linut o rezistentd ddrzd pe Valea
Cricovului dar, in cdteva zile, trupele
gernane au rupt frontul gi au avansat
rapid ocupdnd Mizilulpe 12 decembrie qi
Buzdul pe 13 decembrie 1916.

Odatd cu decretul din august 1916,
personalul din Depoul Buzdu a fost
mobilizat, iar exploatarea a devenit
militarf,, fiind pusd in subordinea
Comandamentului Militar. in aceastd
perioadS, mecanicii gi cele cca. 36
locomotive ale Depoului Buzdu au
efectuat prestalie remorcdnd trenuri inspre
gi dinspre front.

In timpul luptelor de pe rdul Cricov,
Depoul Buzdu devine depou de capdt,
inaintea liniei frontului iar conditiile de

BATALIA DD T.A CNI@T' $ IAI'}IITA.
$ ITOIBTBRIA'I Drc8ilAruE-SO NOISI|BAIEIU DECEITBNIE |016
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exploatare extrem de dure. Deoarece, ladatade 8 decembrie 1916 Marele Cartier alArmatei Romdne

igi mutd sediul din Palatul Comunal din Buzdu la Bdrlad, pentruAdministrafia CFR devine iminentd

retragereapersonalului qi locomotivelor Depoului Buzdl in Moldova. In acest sens s-au luat m[suri

derepartrzare a corpului mecanicilor de locomotiv[ gi meseriaqilor din Depoul Buzdu cdtre depourile

Bdrlad, Iagi gi Paqcani. Cea mai mare parte a personalului qi a mijloacelor de tracfiune afostrepartizatd

Depoului Bdrlad deoarece aici se instalase qi Marele Cartier al Armatei Romdne.
Dupd plecarea familiei regale cate a fost gdzduitd

pdnd in data de 4 decembrie 1916 la Vila Albatros
(Conacul Marghiloman) din vecindtatea depoului qi

mai ales dupd retragerea Marelui Cartier al Armatei
Romdne de la B:uzdn, pentru populafie a inceput

n,Drumul Calvarului". Istoricul buzoian Dimitrie G.
Ionescu descria sugestiv, in cattea sa ,,Istoria oragului
BtJzdtJ", atmosfera tensionatd din timpul retragerii
din calea armatelor strdine: ,, ... p€ ulilele Buzdului,
niciodatd nu se mai vdzuse bdienind laolaltd ldrani qi

tdrgoveli, soldali rdnili sau sdndtoSi, vehicule de toate
calibrele scurgdndu-se tnnoroiate, fdrd incetare, prin
centrul orasului spre podul de peste rdu".

inziuade 12 decembrie 1916 plecau dingaraBuzdu, ultimele trenuri deservite de personalul

Depoului Buzdu, in retragere cdtre Moldova. A doua zi, odatd cu ocuparea oragului, picd pradd qi

Depoul Blzdu, depou care va funcliona sub ocupalia strdind vreme de aproape 2 ani.

Depoul a fost preluat de administraliamrlitard germand gi folosit pentru deservirea frontului care

se va stabilrzape rdul Putna, iar stafiile de cale feratd au fost deservite de impiegafi austrieci.

La Vila Albatros, in care regele Ferdinand locuise patru zlle, a fost incartiruit generalul von

Morgen, comandantul Armatei a IX a gi apoi, o bucatd de timp, maregalul Falkeinheim.
in Palatul Comunal se i nstaleazdadministrafia militard german6, rep rezentatdaici prin Comandantul

Militar al Etapelor, cdpitanul Georgius.
Circulafia feroviard a fost complet paralizatd, Depoul Buzdu este pustiu - frrd locomotive qi frrd

personal, retras in mare parte in Moldova. Germanii jefuiau tot ce le pica in mdnd pe str[zile Buzdului.

Depoul de locomotive Buzdu a fost ocupat de arrnata germand in perioada 13.12.1916 - 19.11.1918.

in perioada ocupdrii depoului, germanii au adus locomotivele qi mecanicii 1or, care au deservit

Armata aIX a Germand. in fala clddirii de cdldtori a gdrri s-a infiinfat un depozit de munilii, imediat

dupd ocupalie iar mai tdrzitt.in vecin[tatea depoului al doilea depozit de muni]ie, pe amplasamentul

viitorului triunghi de intoarcere a locomotivelor.
in ultimele zlle de ocupajie germanS, oraqul a fost pdrdsit in mare grabd" de trupele gennane,

ldsdnd in urmd depozite cu munilii de infanterie gi artilerie ldngd Depoul CFR Buzdu gi clddirea de

cdlStori a sta{iei. La data de 12 noiembrie 1918, Prefectul judefului Buzdu a solicitat trupe in stare sd
pdzeascd depozitele pdrdsite.

A urmat aducerea parcului de locomotive din Moldova, reconstruclia qi punerea in funcliune a

instalafiilor gi inceperea viefii normale intr-o Romdnie Mare.
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MdrdSe;ti - mureu tncleStare

Dup[ ruperea frontului pe r6ul Cricov a fost organizatl rezistenfa pe rdul Rdmnic pentru a acoperi
retragerea celorpeste 1,5 milioane de romdni aflali in bejenie. Bdtdlia s-a derulatintre22- 24 decembrie
1916 qi aici, trupele romdne, au avut ocazia sd se confrunte cu intreagaArmatdalX a Germana. Dupd
ce geffnanii au reugit strdpungerea frontului pe RAmnic, rdmdqilele Armatei I Romdne s-au retras
in zona B0rladului iar frontul s-a stabilizat pe rdul Putna, unde Armata a IV a Rusd a inchis drumul
germanilor. A inceput un proces de refacere a Armatei RomAne. Franfa qi Anglia au trimis masiv
tehnicd de luptd gi echipament militar prin nordul continentului european, prin Rusia, astfel incdt, in
august l9ll , Arrnata I Romdna avea s[ fie echipatd aproape la fel ca armata francezd. de pe frontul de
vest. O misiune militard francezd a fost trimisb sub conducerea generalului Henry Berthelot pentru a
instrui Armata Romdn[ in cele mai mici detalii in privinla folosirii tehnicii de 1upt5.

O problem[ deosebit de gravd a fost cea legatd de dezorganizareatransporturilor feroviare. Istoricul
Constantin Kirilescu, in cartea sa ,,Istoria Rdzboiului pentru intregirea Romdniei" aprezentat aceast[
problem[ astfel: ,,...din cauza lipsei combustibilului, a uzdrii locomotivelor, dar mai ales din cauza
aglomerdrii materialului rulant, transportul cu vagoanele se fdcea foarte greu. Unele stalii erau cu
desdvdrSire blocate prin ingrdmddirea trenurilor cu materialele evacuate din Muntenia. Drumul de

fier aproape nu maifuncliona (...) Solu[ia afost datd de colonelul Parfait, din Misiunea Francezd.
Tbate trenurile cu materiale care sta/ionau prin gdri Si material rulant neutilizat au fost deraiate,
adicd scoase de pe Sine Si date jos, aldturi, pe traverse. Cu chipul acesta s-au deblocat gdrile, s-au
descongestionat liniile qi s-a asigurat regularitatea transporturilor. "

Eliberarea de material rulant neutilizabil de pe liniile aflate in teritoriul controlat de Armata
Romdnd qi descongestionarea traficului nu a rezolvat in totalitate problema circulafiei. in aceste
condilii Alexandru Perieleanu a organizat,,circulalia in sens unic".

Astfel, forlali de imprejur[ri, circulafia trenurilor militare incdrcate se desfbqura pe ruta Iagi
- Tecuci - Adjud pentru aprovizionarea teatrului de operaliuni din zonele Oituz qi Mdrdqeqti iar
trenurile goale circulau de la Adjud la Iaqi pe ruta Adjud - Roman - Pagcani - Iaqi. in circuit intrau
numai vagoanele inclrcate. Sistemul acesta de circulalie a funcfionat incepdnd cu 15 februarie I9I7,
iar pentru supravegherea qi indrumarea trenurilor a luat fiin!5 ,,Regulatorul de Circulalie". Primul
Regulator de Circula{ie a fost cel de la Bdrnova ce deservea secfia Iagi * Bdlteni (10 stafii). Pozilia
trenurilor c6t qi comenzile cdtre impiegafi se transmiteau mesaje telegrafice directe, urmdrirea acestora
fbcdndu-se pe mese de sc6ndur[ geluite pe care erau desenate schemele gdrilor, trenurile aflate in
trafic fiind reprezentate de bucdfele de lemn (de mdrimea cutiilor de chibrituri) pe care se lipea o
bandd cu num[ru] de vagoane iar o mica piramid[ din lemn reprezenta locomotiva. Primul Regulator
de Circulafie infiin{at dupd primulrdzboi mondial, cu aparate moderne de supraveghere a apdrutla
Buzdu gi deservea secfia Buzdu - Mdrdqegti.
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In toatd perioada refacerii precum qi a marii inclegtdri de la Mdrdgegti, personalul depoului Buzdu,
refugiat in Moldova, a deservit cu abnegafie gi devotament catza nafionald. Nu avem informalii c[
in aceastd perioadd vreunul dintre mecanicii depoului Buzdu ar fi sdvdrgit fapte deosebite, dar putem
afirma cd aceqti oameni au fost acolo unde trebuiau sd fle gi au frcut ceea ce trebuia fbcut. Au fost
gdsite, at ocazia culegerii informaliilor din acea perioadd, doar medalii rdmase in colectiile familiilor
lor gi urmdtorul gen de inscrisuri in ,,Tabloul de Serviciu". (vezifacsimil pag. 43)

In martie 1917, Parlamentul Romdniei, aflat la Iagi a votat Decretul pentru Pdmdnt. Dupd ce
textul acestuia a fost promulgat de rege, sute de mii de exemplare au fost trimise pe front gi impdr{ite
fiecdrui soldat. Timp de 4 luni, cei care qtiau carte au citit in fiecare zi textul aeestui decret celorlalli,
astfel incdt, atunci cdnd a venit ceasul marii confruntdri, fiecare soldat gtia pentru ce luptd.

Strategia Puterilor Centrale pentru frontul de rdsdrit a fost axatd. pe executarea a 2 lovituri
simultane: una in zona Cemdufi iar cealaltd, in zona MdrSgegti, strdpungerea frontului in ambele
puncte qi, ulterior, efectuarea joncfiunii in zona Iagi. O astfel de strategie , dacd reugea, ar fi insemnat
scoaterea Romdniei drn rdzbor qi gtergerea ei de pe hartd. Pentru punctul Mdrdgegti urma sd execute
lovituraArmata a IX a Germand, aflatd sub conducerea generalului Otto von Eben. infala acestei
armate s-a aflat, in toatd perioada de refacere, Armata a IV a Rusd. in momentul cdnd germanii au
terminat pregdtirile pentru ofensivd, unitagile Armatei a IV a Ruse au fost scoase din zond gi inlocuite
integral cu unitdli ale Armatei I Romdne.

Feldmareqalul Makensen a fost atdt de
sigur de victorie incdt, plecdnd din Bucuregti
qi-a luat rdmas bun c6 expresia..Ne revedem
peste doud sdpt[mdni la Iaqi". A ajuns pe
front in seara zilei de 6 august, a preluat
comanda intregului front gi, din acel moment,
8 zlle in qir a dezldnfuit iadul peste tranqeele
romdne. Au reuqit sd forleze linia frontului de
pe rdul Putna pdnd pe linia gdrilor Mdrdqegti
qi Panciu, dupf, care, atmata romdnd a trecut
la contraofensivd. Dupd doud sdptf,mdni,
feldmaregalul german nu numai cd nu a
ajuns la Iaqi, dar, primind vizita Kaisser-ului
german Wilhelm al II lea, a fost obligat s[ ii

raporteze acestuia sd Armata alX a German[ se afld in imposibilitatea de a mai relua atacul datoritd
pierderilor mari in oameni qi tehnicd de luptd.

inzonagdrii Mdrdqegti s-a aflat, in timpul marii confruntdri, Regimentul32 Mircea din care fbceau
parte gi mai mulli angaja[i ai Depoului Buzdu, printre care amintim pe sublocotenentul Gheorghe
Ionescu, care va lucra mai tdrziu ca maistru gi qef de atelier ?n Depoul Buzdu.

Campunia din 1919

Dupd izbucnirea revoluliei bolgevice in Rusia, Romdnia s-a aflat singurd in fala unui inamic care
o dep[gea mult ca forlb militard. in aceste condilii au inceput tratativele de pace cu Puterile Centrale,
tratative in urma cdrora guvernul Marghiloman a incheiat Pacea de la Buftea. Aceastd pace a avut rolul
de a permite f[rii noastre sd cdgtige timp qi sd scoatd din Moldova elementele turbulente bolgevice. La
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sfdrqitul rdzboiului, Romdnia a denunJat Pacea de la Buftea. A reintrat in rdzboi aldturi de Antantd qr
a realizat unitatea nafionald a Statului Rom6n.

intre timp, in Ungaria a izbucnit revolufia gi conducdtorul acesteia, Bella Kun, a adoptat modelul
bolgevic. Ulterior nu a recunoscut unirea Transilvaniei cu Romdnia gi a declarat rdzboi tdrii noastre
?n anul 1919.

Deoarece majoritatea satelor europene erau ocupate cu intervenfia impotriva Rusiei sovietice,
acestea au dat mandat Romdniei sd intervind qi s[ lichideze revolufia bolgevicd din Ungaria.

Regele Ferdinand a mobilizat amata, a pdtruns pe teritoriul Ungariei, a ocupat Budapesta gi a
inldturat regimul Kun, instaurdnd un regim de dreapta. Aqa cum era obiceiul timpului, incursiunea in
teritoriul inamic avea loc cu preluarea cdilor ferate in exploatare, cu propriul personal. Depoul Buzdu
a contribuit la aceastb campanie cu un lot de mecanici dislocat la Depoul Debrefin.

Printre aceqti mecanici s-a aflat gi mecanicul Dulu Aurel, la ai c6rui urmagi au fost gdsite o serie
de documente care atestd participarea lui la aceastd campanie.
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DEPOUL BIJZAIJ iX TIMPUL
REGATULUI ROMANIEI MARI

(r9r9 - 1939)

Situu(iu psrcului dupd rdzboi

Criza economic[ ndscutd in urma rdzboiului a frcut ca in anul 1920 sd asistdm la o noud inova{ie
administrativ[ ce a dus la incercarea de concesionare a atelierelor CFR unor societdli strdine. Numai
acliunile concertate ale Asociafiei Generale a Inginerilor din Romdnia (AGIR) au fbcut ca depunerea
unui memoriu autoritdfilor guvernamentale gi Regelui gi campania de presd sd impiedice Parlamentul
sd voteze legea. Criza din CFR s-a addncit odatd cu incercarea de militarizare prin numirea de
cdtre Guvernul Averescu a generalilor I Macri qi M. Ionescu in fruntea Direcliei Generale CFR.
Nemullumirile in rdndul CFR - iqtilor s-au menlinut gi in incercarea aceluiagi guvern de a numi in
ultimd instan!6 oameni politici la conducerea administra{iei CFR.

Abia in 1924, dupd ce Guvemul a recurs la serviciile unor vechi cunoscdtori ai cdilor ferate gi ai
necesitdlilor tdrii, ingineri, pe care personalul feroviar ii asculta gi in care aveau incredere, situalia
generald in cdile ferate a inceput treptat sd se imbundtdleasci.

Consiliul de Administratie din care fbceau parte Emil Miclescu, Anghel Saligny, Alexandru
Cottescu, incepe reorganizarea CFR gi recdgtigarea unei autonomii obfinute tacit, inainte de Primul
R[zboi Mondial. Oblinerea autonomiei, rezultatul a multor acliuni gi contra - acfiuni, a devenit
fapticd la 3 august 1927 prinpromulgarea unei noi legi de organizare a CFR, ddnd astfel posibilitatea
administraJiei sd-gi concentreze atenlia asupra problemelor vitale, de prea mult timp neglijate.
Autonomia deplind este oblinutd,la data de 27 iunie 1929 printr-o lege impusd de Guvernul Francez
pentru acordarea unui imprumut masiv de 9,6 miliarde lei pentru punerea in aplicare a ,,programului
Cottescu", elaborat in 1921.

La terminarea primulur rdzboi mondial, Direcfia Generald CFR definea un parc vechi qi eterogen
de locomotive gi vagoane, care fusese exploatat intens gi, in mare parte, distrus in timpul rdzboiului.
Acest parc trebuia mai intdi reparat gi pus in funcliune, pentru a se trece ulterior la uniformizarea qi
modemizarea lui. Prima etapd a acestui lung proces se lovea de mari dificultagi, datoritd in special
lipsei de piese de schimb pentru reparatia locomotivelor care, in condiliile unei mari diversit[fi de
tipuri aflate in exploatare, devenea un obstacol aproape de neinvins, in anul 1919 se aflau in serviciu
pe releaua CFR, 210 tipuri de locomotive.

Datorit5 acestui fapt, nu se putea organizao producfie de serie a pieselor de schimb, iar imobilizdrile
in reparafie erau extrem de indelungate, astfel incdt atelierele CFR deveniserd adevdrate mttzee
de locomotive, cu exponate in aer liber, cu liniile deremizare pline pdndla refuz cu ,,parc rece".
Conducerea tehnicd a Direcjiei Generale a CFR nu a dezarmatin fa[a acestor dificultdgi.

Primele acliuni au vizat specializarea atelierelor de repara{ii, organizarea producliei interne de
piese, lichidarea tipurilor vechi de locomotive, precum gi a celor cu un numdr redus de exemplare in
parc Ai inlocuirea lor cu alte tipuri, moderne, aduse mai intdi din import gi apoi asimilate in producfie
la Reqila.

Astfel cd rapoartele intocmite in perioada 1919 - 1924 prezentau situafia parcului de locomotive
astfel: in anul 1918 exista un numdr de 263 de locomotive in funcfionare iar la finele anului 1919
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mai erau in functionare doar 170 de locomotive. Lipsa materialului rulant in functiune a obligat
Administrafia CFR s[ introducf, in circulafie vagoane de clasa de c[ldtori clasa IV. Chiar gi cu
aceastd interven{ie nu s-a reuqit rezolvarea problemei, trenurile de cdldtori circuldnd in continuare
supraaglomerate.

Tren de persoane in Gara Buzdu
Octombrie 1920

Vagon clasa a III a supraaglomerat
Gara Buzdu

octombrie 1920

Principala problemd ce trebuia rezolvatd era repararea materialului rulant, dar in principal
achizi\ia de locomotive noi care sd satisfacd necesitdlile de exploatare. Astfel cd, analizele intocmite
ardtau cd abrain 1928 situafia locomotivd per kilometru o egalase pe cea dinaintea rdzboiului (4.155
km, cu un parc de 964 de locomotive - I locomotivd la 4,3 km iar in 1928,la o retea de 11 .126,855
km erau in serviciu 2.IS9locomotive - 1 locomotivlla 5 km), pin achizi[ia a 643 de locomotive
(1922 -  1928) .
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qRGAwTZAREA CAtt FERATE - RAMURA TRACTIUT{E
(t919 - t94s)

Organrzarea a funclionat pdnd la 1 februarie 1919 cdnd, in parlamentul Romdniei a fost votatd

,,Legea pentru Exploatarea CFR", prin Decretul lege nr. 4l din 1919 cdnd iau fiint6 in cadrul Direc{iei
Generale CFR: 4 direc{ii regionale CFR:

- Direclia Regionald 1 Bucuregti
- DirecfiaRegionald2Iaqi
- Direcfia Regionald 3 Cluj
- Direclia Regionald 4 Arad.

O nou[ organizare a Direc{iei Generale CFR
are loc la sfdrgitul anului 1920.

Prin legea nr. 4320 publicatd in M. Of. din
31.10.1920 - incep0nd cu data de 15 octombrie,
Direclia Generald CFR se reorganizeazd pe 9
regionale de cale feratd. Cu aceastd datd, din cele 4
regionale existente se desfi inle azd regionala Arad
gi se men{in regionalele Bucureqti, Iagi, Cluj qi se
infiinleazd. alte 6 regionale: Braqov, Timiqoara,
Craiova, Satu Mare, Cernduli gi Chigindu.

in cadrul Direcliei Regionale au funclionat 9
servicii de tracfiune care aveau in subordine 20]
depouri qi remize de locomotive, 84 de ateliere
in depouri, 14uzine electrice, 115 dotmitoare de
personal - 593 camere - 1443 paturi qi 84 de bdi.

Pe toatd perioada I9I9 - 1928, Depoul CFR
Buzdu s-a subordonat Serviciului de Tracfiune din
cadrul Direcliei Regionale I Bucuregti.

Intre anii 1928 qi Ig4I,Direcliile Regionale au fost desfiinfate qi in locul lor au apdrut 14 grupuri

de inspecfii conduse de un inspector conducdtor gi inspectori de Migcare, Tracliune, Linii.
Inspectorul de Tracliune avea in subordine depourile gi remizele de locomotive din teritoriul

arondat.
Astfel a apdrut Inspeclia 13 Tracliune Buzbu subordonatd direct Direcfiei Generale CFR.
UnitSlile arondate Inspecliei 13 Buzdu au fost Depoul Brdila - 28 de locomotive, Depoul Focqani

- 3 locomotive, Remiza Fdurei - lard locomotive gi Depoul Buzdu cu 60 de locomotive.
Cttocaziareorganizdrii din anul 1941, Inspecfia 13 Tracfiune Buzdu a devenit Inspecfia 2 Tracliune

Brdila, care avea in subordine depourile: Depoul Buzdu, Depoul Tecuci, Depoul Galali, Depoul Briila

si Remiza F[urei.

r{0!{If*fiuh sFt#r*I,

*m dr*r*ht qt ilmruttm:

s*m trrute*Ifl:

S{rocfiwn** J r*gr.ouo&I su rtpodlnfc
fn S*eurugtt
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PARC(IL DE LOCOMOTIVE AL DEPOULUI BUZAU
(r9r9 - r939)

in perioada IgIg - 7939 auefectuat serviciul de remorcate urmdtoarele serii de locomotive ce au
aparlinut Depoului Buzdu:

Seria 51 - 106

Fabricate la uzinele EGESTORFF LINDEN - Hanovra, Germania. Rdscumpdrate de Statul Romdn
de la Societatea Actionarilor CFR.

Locomotivele 57 / Nr. 357 I 1869 qi 59 lNr. 359 I 1869 au remorcat trenuri de cdldtori pe C.F.
Buzdu - Galafi.

Au fost casate la I iulie 1922.

Seria 1000

Fabricate la Uzinele St. E.G. Viena - Austria, cumpdrate de direcliunea Generala CFR pentru
remorcarea trenurilor de cdldtori. Au fbcut serviciul de remorcare in Depoul Buzdu (1901 1937).

Locomotivele 1057 I 1907,1058 / 1907 9i 1059 I 1907 pe secliile Buzdu Mdrdqeqti, Buzdu
- Ploieqti qi Buzdu - Galafi.

in anii 1936 - 1937 au fost casate.
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Seria 327

Fabricate inanli  l9l2 lg|4laMAV Budapesta. ln anul 1918,61 de locomotive seria 321 at
intrat in parcul CFR in contul despdgubirilor de rdzbor.

Locomotivele de serie 327 au efectuat serviciu in Depoul Buz[u intre anii 1922 - 1944 pentru
remorcarea trenurilor de c[litori rapide qi accelerate. Au fost casate in anul 1967 .

Seria 2000

Fabricate la Uzinele St. E.G. Viena gi Kolomna Rusia. Au fost cumpdrate de Direcliunea Generali
CFR intre anii 1906 1909 pentru remorcarea trenurilor de cdldtori.

Au frcut serviciu in Depoul Buzdu locomotivele2025 2031, care au remorcat trenuri de persoane
pe seclia Buzdu Galali.

in anii 1936 1939, locomotivele au fost mutate la manevrd in complexul Bucuregti.
Au fost casate in anii 1950 - 1952. Nu s-a mai pdstrat nici un exemplar. Nu de{inem nici o imagine

cu aceasld serie de locomotive.

Seria 140.100

Fabricate in anii 1918
- 1920la uzinele BALDWIN
WORKES - SUA.

Direc{ia Generald CFR a
achiz i l ionat  65 de locomot ive
pentru remorcarea de trenuri
grele de marfi.

Au fbcut serviciu in
Depoul Buziu locomotivele
140.124,  140.158 q i  140.169,
care au remorcat trenuri grele
de marfr pe secfia Buzdu
-Feteqti (1923 - 1960).
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Seria

r40.200 - 140.351

Fabricate in anli 1920 - 1922
la uzinele SKODA - PLZEN
Cehoslovacia.

Directiunea Generald a
cumpdrat 131 de locomotive
destinate remorcdrii mixte
(marfi, + cdldtori).

AufrcutserviciuinDepoulBuzduintreanii 1924-Igl2locomotivele 130.258, 130.26I,130.275,
130.325 qi altele, care au remorcat trenuri de marfb gi cdldtori pe secliile Buzdu - Feteqti, Buzdu
- Adjud, Btzdu - Ploieqti pdn[ in anul 1972 cdnd au fost retrase qi casate.

Seria 130.500

Fabricate in anul L92l la
uzinele SKODA PLZEN
Cehoslovacia. Directiunea
Generald a cumpdrat 80 de
locomotive destinate remorcdrii
trenurilor de cdldtori pe secfii
u$oare. intre anii 1926 - I9l2 au
fdcut serviciu in Depoul Buzdu
locomotivele: 130.501, I 30.534 gi
altele. Au fost retrase la manevrd
din anul 1972 qipdnd in anul 1980
cdnd au fost casate.

Seria 324.000

Fabricate in anii 1909
1923 la uzinele MAV

Budapesta ca ,,locomotive
universale" utlltzate cu succes
la toate serviciile.

499 de locomotive au intrat
in parcul CFR dupd anul 191 8,
ca despdgubiri de rdzbol

In anul 1927 au intrat in
parcul Depoului Buzdu peste

15 locomotive:324.036,324.050,324.090,324.043,324.098,324.265,324.I11,324.203,324.532,
324.536,9i altele. Acestea au asigurat serviciul de manevr[ qi remorcare a trenurilor pe secfiile Buzdu
- Nehoiagu, Buzdu - Fetegti pdnd in anul 1980 dupd care au fost casate.
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Seria 40.000

Fabricate intre anii 1913 - l92I la 13 uzine din Germania pentru
remorcarea trenurilor de c6l5tori gi marfb pe liniile secundare.

manevre grele in triaje gi

intre anii l9l4 - l92l a cumpdrat 112 locomotive.
in anul 1928 atintrat in parcul Depoului Buzdn locomotivele: 40.056, 40.011,40.096 gi 40.107.
Au fbcut serviciu de manevrd pdnd in anul 1980 cdnd au fost retrase gi casate.

Seria 231.000 Pacific

Fabricatd in anul 1922la MAFFEI - Mrinhen Germania pentru trenuri grele de cdldtori. in anul
I93I a intrat in parcul Depoului Buzdu locomotiva 231.058 aare a remorcat trenuri devitezdpe
seclia Buzdu - Iaqi. A fost casatd in anul 1973. Ulterior a fbcut parte din parc gi locomotiva 231.065
(1e70).

53



Depoul Buzd.u - Repere in timp

Seria 50.000

Cea mai comund serie de locomotive din RomAnia, destinate remorcdrii trenurilor de marfr. Au
fost construite 805 locomotive intre anii I 9 1 9 - 1943 la 12 uzine de locomotive din Germania, Austria
qi RomAnia. intre anii 1932 - 1935 au intrat in parcul Depoului Buzdu locomotivele: 50.100,50.212,
50.269,50.168, 50.189, 50.489,50.667 qi altele. Au efectuat serviciu pdnd in anii  1980 - 1982 dupa
care au fost casate.

Odati cu mf,rirea parcului de locomotive, s-a impus qi necesitatea extinderii qi modernizdrir
Depoului Buzdu.

Astfel cd, in 1921 se extinde hala circulard cu incd 9 canale, capacitatea de remizare ajungdnd la
22 de locomotive.
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Tot in l92l s-a construit depozitul de lubrifianfi (ingropat), in structura de rezistenld a acestuia

regdsindu-se elemente ale cdii ferate (ginA) de tip Avon 1872 gi Besseges 1878.

Avon 1872

Besseges 1878

Depozitul de lubrifianli
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Pentru ?ntoarcerea locomotivelor s-a construit. in anul 1923" un triunshi de intoarcere.

;T'""' i
i
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?", r J  I  t ,
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Intre anii l92I qi 1923 s-au construit trei rezewoare cilindrice pentru depozitarea picurii cu
capacitdli cuprinse intre 605 - 1.070 tone.

Rezervoare de pdcurd
(192r - 1923)

Pentru alimentarea locomotivelor, in 1923,
in imediata apropiere a celor trei rezervoare s-a
construit qi castelul de pdcurd.

I

&
Harta orasului Buzdu Petre N. Oprescu Si C. Ianculescu 1925

Castel de pdcurd (1923)
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in 193 I  s-a pus
an termindndu-se gi
destinalii.

in funcliune noua placd
constructia unui cabinet

turnantd ce deservea remiza circulard, in acelagi
medical care, in decursul timpului va avea gi alte

apd qi a coloanelor hidraulice,
qi intrefinerii, intreg parcul de

Placa turnantd

(1e3 I)

Coloand hidraulicd din Depoul Buzdu

(1 e3 5)

in 1.935, o datd cu punerea in
funcfiune a instala{iei de alimentare cu

Cabinet medical
(r e3 1)

depoul putea deservi
locomotive alocat.

o l

ffird probleme, din punct de vedere al alimentdrii
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$COALA PERSO]YALULUI DE ATELIER
$ LOCOMOTTVI

(1e19 - Ie3e)
De la aparifia primelor cdi ferate din Romdnia, pentru a men{ine in func{ionare a parcului de

locomotive gi vagoane cdt gi a liniilor ferate, a fost necesar personal specializat, atdt de nivel superior
cdt gi mediu.

Pentru a pregdti profesional aceste categorii de personal specializat, au luat fiin!6 incepdnd cu
1890, numeroase qcoli profesionale. in anul I9I4 aluat fiinfd, laBuzdu, $coala de elevi - meseriagi
Buzdl, de pe l6ngd Depoul din acelaqi orag. De la infiinlare pdnd in 1950, qcoala a funcJionat pe l6ngd
Depoul CFR Buzdu.

in perioada I9l9 - 1 949, $coala Profesion ald aveasediul in Depoul CF Buzdu. Pe aceastd perioadd,
directorii $colii Inferioare de Meserii erau $efii de Depou conducdtori. Din colectivul profesoral au
ftcut parte, atdt pentru obiectele teoretice cdt qi cele de specialitate, inginerii gi maigtrii angaja[i ai
Depoului CFR Buzdu gi ulterior qi din Complexul CFR Buzdu.

Intre anii I9I4 - 1923, cursurile au fost susfinute in sdlile de instruire a mecanicilor de locomotivd
gi in localul $colii generale Nr. f . in perioada 1923 - 1942, cursurile s-au desfEgurat in actualul
local al Spitalului CFR qi localul ,sSportivu", tot din Depoul CFR Buzdu. incepdnd cu anul 1922,
absolvenlii $colii de elevi - meseriagi Buzdu, trecAnd examenul de Practicd gi Studii teoretice,
primeau un certificat de calificare recunoscut prin decizia Ministerului de Instrucfie nr. 39480 din
1922, absolventul avdnd dreptul la serviciu militar cu termen redus conform Art. 53 din ,t egea
Recrutdriet' .inbazacertificatului de absolvire, absolventul putea ob[ine ,,Certfficatul de Capacitate",
act obligatoriu pentru inscrierea la institulii de inv5ldmdnt superior gi gcolile de mecanici.

In 1931, cursurile gcolii de elevi meseriagi aveau o duratd de 4 am, printre obiectele studiate
putem enumera: ,,Compozi1ie", ,,Aritmeticd gi Devize",,,Geometrie ConstructivdpeBazaDesenului",

,,Compatibilitatea Industriald gi Bugetul", ,,Electrotehnicd Practicl", ,,Regulamente gi Organizarea
Atelierelor CFR", Religia, Desen, Fizicd, Chimie, ,,Drept gi Economie Politicd" gi ,,Lucru".

Absolvenli
ai $colii
de Elevi
- Meseriaqi
de pe langd
Depoul Buzdu
- (te26)
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Odatd cu mdrirea refelei de cale feratd gi a parcului de locomotive necesar pentru asigurarea
remorclrii trenurilor se impune crearea de noi qcoli pentru personalul CFR.

in aceste condilii, la I iulie 1919 s-au deschis la Iaqi cele 4 gcoli de cdi ferate pentru formarea
personalului CFR din ramurile: Migcare, Linii, Telegraf gi Tracfiune (mecanici gi fochigti de
locomotivd).

Absolvenlii $colii Speciale Mecanici - 1926

Dupd terminarea perioadei obligatorii de stagiu, atdt personalul de locomotivd, (mecanic
conductor), cdt qi personalul cu funclii de rdspundere qi siguranfa circulafiei, erau obligafi, caangajati
ai cdilor ferate, sd depund ,,Jurdmdnt" de credinld fald de [ard, qi de Rege.

Personalul de locomotivd nu avea drepful s[ profeseze frrd, depunerea acestui jurdmdnt in fala
gefului de depou, acest ,,Jurdmdnt" reprezentdnd actul ce consfin{ea fidelitatea fald de !ard, Rege,
constitufia farii gi calea feratd.

Autonomia dobdnditd, albturi de ,,Jurdmdntul" de credin{d a creat incd din acea vreme, in ochii
opiniei publice, imaginea unei institulii cu o organizare internd gi disciplind de tip militar, obfindndu-qi
astfel faima de ,,a II a armatd a ldrii". Pe bund dreptate, de-a lungul timpului, gi dupd disparifia
Jurdmdntului de credin!6, aceastd faimd a fost pdstratd intactd.
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(.{rlt i  I. i ,MTE Ro,M,\i{E

JURAMANT

,,Jur crettinld RegetuiTarrt tt".

,,Jur sd respeet Constiluliunea y Iegile {drif'.
,,Jur sd-mi fndeplinesc cu onoore $i con$tiinld

funcliunea ce-mi cste incredin{atd 6i sd pdslrez se-
ctelele serviciului".

,,A;a sd-mi ajrtle Dumnezeu".

1.\*"U.. ;'r 
-il' 

" ' ' '- {L,oa., /z -___ ts , .:

Acesl jurdndnt $'a sdldr$il in prczenla necl

t:\

]

JurEmfrnt
Jur crodlnl6 Nallmel il Regelilt ii lhat I

nfa str,ml aiute Dumnezeu
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DEPOUL BIJZAU IN PERIOADA
CELUI DE AL DOILEA RAZBOI MONDIAL

(r939 - r9-rs)

Campuniu din Rdsdrit

in diminealazlleide I septembrie 1939 trupele gerrnane au invadat Polonia declangdnd cel de-al
doilea rdzbor mondial. Urmare acestui fapt,Fran[a gi Anglia au declarat rdzboi Germaniei, dar frrd, a
deschide ostilitdfile. in trei sdptdmdni, Polonia a fost ocupatd simultan de la vest de armatagermani
gi, de la est armata rusd, cele doud mari puteri devenind astfel vecine.

in primdvara anului 1940, trupele germane au invadat Franla pe care au cucerit-o in doud sdptdm6ni.
Rbzboiul cu Anglia a continuat numai in domeniul naval gi al aviafiei. In aceste condilii, Romdnia a
rdmas singur[, frrd, garanliile franco - britanice privind frontiera de stat stabilitd dupd primul rdzboi
mondial qi a fost supusd rapturilor teritoriale din toate pdr,tile, pierzdnd in 28 iunie 1940 Basarabia in
urma ultimatumului sovietic, in 30 august 1940 partea de nord a Ardealului in urma Diktatului de la
Vienaprin care acest teritoriu atrecut laUngaria iarinT septembrie, Cadrilaterul in favoarea Bulgariei.
Cu teritoriul astfel amputat, Romdnia a fost impinsd incet, incet in sfera de influenld german6. inlar1t
s-a instaurat un regim militar care aincercat sd fructifice conjunctura istoricd pentru a recupera mdcar
o parte din teritoriile pierdute.

in vara anului I94l a apdrut ocaziarecuperdrii Basarabiei, in momentul in care trupele gennane
au invadat Rusia Sovietic[ la22 iunie. Desfbgurarea de for,te geffnane a fost una uriaqd gi era formatd
din trei grupuri de
armate: Grupul de
Armate Nord, inzona
Mdrii Baltice, Grupul
de Armate Centru in
zona Bielo - Rusiei
gi Grupul de Armate
Sud in Gali{ia.

Flancul drept al
Grupului de Armate
Sud a fost acoperit
de un grup de trei
armate astfel:Armata
a III a Romdn6, pe
graniga bucovineand
in nord, Armata a IX
a German6, pe cursul
superior al Prutului
gi Armata a IV a
Romdnd pe cursul
inferior al acestuia.
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Acest dispozitiv format din cele trei armate nu s-a migcat pdnd la 2 rulie cdnd Armata a XI a
German[ a fo4at Prutul angajdndu-se in luptd cu unitdlile militare sovietice pe care, pindl'a 7 iulie le-a
aruncat peste Nistru. Armata a III a Rom0nd a ocupat dispozitiv pe Nistru, iarArmata a IV a Romdnd
a fofiat Prutul la 15 iulie obligdnd unitdlile armatei sovietice sd se retragd dincolo de Nistru.

Dupd recuperarea Basarabiei, Armata a IV a Romind a participat la cucerirea Odesei iar Armata
a III a Romdnd a ocupat dispozitiv, mai intdi pe Bug gi apoi intre Bug gi Nistru. in urma infelegerilor
intre conducerile Germaniei gi Romdniei, teritoriul dintre Bug gi Nistru a rntrat sub administralie
romdneascf,, iar cel dintre Bug qi Nipru doar sub ocupafre.

in momentul disloc[riiArmatei aIXa Germane pe teritoriul Rom0niei, acestea aveau ordin sd
evite aparenfa de ocupalie militard gi sd creeze impresia de trupe in misiunea Wehrmacht-ului venite
in Rom6nia pentru sprijinirea trupelor romdnegti. Astfel, unit[1ile cantonate in Buzdu gi imprejurimi,
au fost percepute de cdtre populalie ca gi garante ale pdcii.

Trupe germane defildnd
prinfala Palatului Comunal Buzdu
(re43)

lulanilbsta!ie
de Ziua Regelui (1943)
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In aceasti perioad[ exploatarea feroviar[ a liniilor de cale feratd, din teritoriile ocupate s-a fbcut,
dupd regulile rdzboiului, cu personal adus din[ard.

Din Depoul Buzdu au fost indrumali pentru asigurarea exploatdrii , in zona de sub administrafie
romdneascd, mai mulli angajafi.

in luna iulie 1942, in,,Raport de Utilizare a Personalului" din Depoul Buz[u era menfionat,la
rubrica,,detagafi la alte inspecfii", urmdtoarele:

Copie dupd
Raportul de Utilizare

a Personalului
din Depoul Buzdu

( iulie 1942)

Dep. Odesa Dep Tiraspol Dep. Razdelnaia

$ef Depou I

Mecanic conductor 8 I
I

Fochist z 2

Man. imp. 2 I

Montator I

L[cltuq I

Cazangiu 2

$ef echipd I

l '
I

r|rlr
too&
r o r ,rns"
f,oc.
wor .
too. ,

s€f.gc
: E '

;:, i

l l
I t
, J
l j

t;
7 c
8 v

t'l
l I /
W t
ll. t
1 4 v

i l:y l r
l A v
lgr'
20 /

hrro.20 I!!r?. p42

f'fryulsuzlu
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Incd de la rntrarea in Romdnia, Germania aurmdrit aservirea economicd a acesteia prin diferite
modalitdli de control. Astfel cd,la 4 decembrie 1940, s-a semnat un acord economic intre cele doud
!dri, acord prin care s-au creat premizele infiltr[rii monopolurilor din Reich. Uzinele Malaxa gi
Regila (UDR) pierd contractele cu Administrafia CFR. in fapt, noua firm[ ROGIFER, care a preluat
contractele, era cea care controla intreaga activitate metalurgic[ a Romdniei, societatea romdno -
germand frcdnd parte din concernul gernan,,Hermann Goring Werke".

Transporturile feroviare au fost subordonate intereselor de rdzboi gerrnane, inclusiv prin
restrdngerea consumului intem de pdcurd la locomotivele proprii in schimbul cdrbunilor aduqi din
Silezia.

Odatd cu impingerea frontului inapoi c6tre frontierele ![rii noastre, Administratia CFR a luat
hot[rdrea de a retrage personalul din teritoriul ameninfat qi locomotivele din Basarabia qi Moldova
de Nord - Est. In aceste, condilii, parcul de locomotive al Depoului Buziu se majoreazd,inperioada
1 1 - 16 aprilie 7944, cu urmdtoarele locomotive retrase din: Depourile Cernduti - 230.119;209;244,
Bdrzula - 50.215 qi Pagcani - 230.099, 134, I52,072,024,061, 063, 068,079,084, 093, 019,213,
294 ,297 ,331  q i524 .

incep6nd cu data de 21 funie 1944 tot personalul detaqat la Depourile Tiraspol, Razdelnaia gi
Odesa a fost retras.
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Incepdnd cu 23 august 1944,
Depoul Buzdt a fost mobilizat,
asigurdnd necesarul de locomotive
pentru remorcarea trenurilor militare,
intranzit spre fronturile de vest.
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Cumpunia din Vest

La23 august 1944 regimul militar a fost inldturat de la conducerea Rom6niei, aceasta revenind la
regimul de monarhie constitu{ionald. Noul guvem format a incheiat armistiliul cu Uniunea Sovietic[
gi a intors armele impotriva Germaniei in speranla de a recupera Ardealul de Nord gi a reface, mdcar
pa\ial, unitatea teritoriald a tdrli.

Armata rom0nd s-a angajat cu tot potenfialul sdu in luptd pentru eliberarea pdrfii de nord-vest aflate
sub dominafie maghiard qi la 25 octombrre 1944 a reugit sd elibereze tot teritoriul ldrii de unguri. Dupd
eliberarea [dri, armata noastrd a continuat lupta aldturi de armata sovieticl pentru alungarea trupelor
germane din Ungaria gi Slovacia, pldtind un tribut greu de sdnge.

La9 mai 1945,rdzboiul s-a incheiat cu infrdngerea Germaniei dar pentru fdrile in care au pdtruns
trupele sovietice a inceput o lungd perioadd de ocupafie.

Defilarea trupelor Romdne

Buzdu 1945

In perioada campaniei din vest, calea feratb romdnd a fost solicitatd suplimentar deoarece
comandamentul sovietic a dispus adaptarea unor linii pentru ecartament larg (1524 mm), pentru a se
face circulafie cu locomotive qi vagoane de cale largdpdnd la linia frontului.

Pe distanla Ploiegti - Buzdu - Adjud, in perioada I - 20 septembrie 1944, Regimentul I Cdi Ferate
Focqani a ldrgit ecartamentul liniei intre Rdmnicu Sdrat gi Ploiegti, firuI din stdnga al cdii duble.

In perioada 1 septembrie 1944 - 29 aprllie 1945, liniile de ecartament larg au fost exploatate de
Serviciul Transporturi Militare Sovietice cu personal sovietic.

La 10 mai I946.liniile au fost normalizate.
Personalul de exploatare al Depoului Buzdu, in aceastd perioadS, a fbcut serviciu pe secfiile

arondate depoului, la trenuri civile qi militare inspre gi dinspre front.
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Parcul de locomotive
(1es9 - 194s)

Fald de parcul existent la inceputul rdzboiului, dupd anul1944 au intrat in parcul Depoului Buzdu
noi seri i  de locomotive:

Seria 1.400

Fabricate intre anii 1894 - 1907 de 4 uzine constructoare, locomotivele din aceast[ serie, ( 1441 -
1499), fiind proiectate de cdtre ing. Alexandru Cosmovici din cadrul Direcfiei Atelierelor gi Materialului
Rulant CFR, special pentru remorcarea trenurilor de cdldtori qi marfb pe liniile secundare.

In anul 1955 locomotiva 7453 efectua serviciu de manevrd in Cap A al staliei Buzdu. Au fost
casate dup[ anul 1965.

Seria 376

Fabricate intre anii 1910 - 1916 de cdtre MAV Budapesta a fost una din cele mai numeroase
tipuri de locomotive tender ungare folosite pentru remorcarea trenurilor de cdl[tori qi marfr pe liniile
secundare infundate.

Locomotivele repartrzate Ia Depoul Buzdu au efectuat serviciu de remorcare pe secfiaB:uzdu
- Nehoiagu. Au fost casate dupi anul 1973.
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Seria 150.1000

Fabricate intre anii lg43 - 1945 de 5 uzine constructoare. in anul 1943 au intrat in parcul de
locomotive CFR un numdr de 100 de locomotive din seria germanA DR 52. Aceste locomotive erau
utllizate in special remorcdrii trenurilor grele de marfr ale armatei germane gi ale Administraliei
CFR, inlocuind treptat locomotivele din seria 140.400. Au fost considerate printre cele mai putemice
qi moderne locomotive cu abur din Europa acelui timp. incepdnd cu anul 1988 ele au fost retrase din
circulafie qi au fost casate.

Seria 230.000
Fabricate intre anii 1921 1940, fac parte din seria de locomotive gerrnane

clasice utilizate pentru remorcarea trenurilor de c[l[tori qi coletdrie rapid6, au fost
1930 de cdtre firme geffnane. incepdnd cu lg32,locomotivele din aceastd serie au
Romdnia, la Uzinele Domeniilor Reqifa (UDR) gi uzinele Malaxa Bucureqti.

P8. Locomotive
fabricate pdnd in
fost produse qi in
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Seria 142.000

Fabricate intre anii 1937 1940,in RomAnia, la Uzinele Domeniilor Regila (UDR) qi Uzinele
Malaxa Bucuregti. Locomotivele au remorcat inilial trenuri rapide gi accelerate de lung parcurs gi
ulterior trenuri grele de cil[tori qi coletdrie pe linie cu declivitdfi mari. Au fost cele mai mari qi mai
putemice locomotive din parcul CFR, fiind casate incepAnd cu anuL L979.

Intre 2l iunie 1941 gi 9 mai 7945, r[zboiul a ldsat urme in Depoul de Locomotive Buzdu. in
afard, de solicitlrile la care au fost supugi personalul de locomotivb (mecanici gi fochigti), materialul
rulant (locomotive) gi meseriaqii din depou, rdzboiul a provocat qi distrugeri materiale importante in
bunurile Cdilor Ferate.

Pe refeaua na{ionald au fost distruse:
. 1200 km linii de cale feratd;
. 4000 buc. macaze;
. 1257 poduri gi podefe;
c )3 tuneluri;
. 264 elevatoare de cdrbune;
. 71 castele de ap6;
. 219 pompe de apd;
c $5 rezewoare de pdcurd.
Material rulant:
. 452 locomotive distruse sau avariate de bombardamente;
. 23 automotoare
. 37.000 vagoane de marfb qi cdldtori distruse sau pierdute peste frontiere.
O parte din aceste pagube se regdsesc Ai in cele 12 locomotive ale Depoului Buzdu, avariate

de bombardamente pe secfiile de circulalie, in special in zona Mdrdqeqti gi Fetegti. Tot in aceeaqi
perioadd, parte din distrugerile suferite de calea feratd. s-au datorat qi acfiunilor de sabotaj indreptate
impotriva ocupaliei gefinane.

Printre acestea putem aminti:
Incendierea a 200 de vagoane de munilii gi a depozitului de cdrbune de la depozitul distileriei

petroliere Saturn Buzdu (iulie 1942).
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Zona Gdrii Buzdu -

explozie vdzutd din curtea

$colii Normale de Bdieli
I 942

In luna septembrie 1942, in garaBuzilrL s-au ciocnit doud trenuri compuse din vagoane cistemd
incdrcate cu petrol destinat Germaniei.

Implicarea directd a personalului CFR a fost evidentd in incidentul care s-a petrecut in data de 27
august 1944, pe relafia Cilibia - Buzdu. Pentru cd nu au putut sd imobilizeze trenul militar geffnan
75012, care transporta trupe gi munifii, in stafia Cilibia, motivdnd defecfiuni la maginS, personalul
de locomotivd a tergiversat plecarea. In acest fel o echipd de angajati CFR, sub indrumarea 9i cu
complicitatea gefului de gard, au demontat la km 141+500, un cupon de gin6. Dupd terminarea
operafiunii, geful de gardpermite personalului de locomotivd aflat sub ameninlarea armelor, sd pund
trenul in migcare, nu inainte de a-i aviza discret de ceea ce ufina sd se int6mple. Menfindnd viteza
redus6, mecanicul gi fochistul sdu au sdrit de pe locomotivd,, la vederea cuponului de gind lipsd gi
astfel locomotiva deraiazd qi trenul a fost impiedicat sd ajungd la Buzdu.

69



Depoul Buzd.u - Repere in timp

DEPOULBIJZAU iX PENIOADA Ig45 .2006
Perioqda Postbelicd

Stabilitd incd de laYalta, zona de influenfd a Uniunii Sovietice s-a instaurat in fapt incepdnd cu
9 mai 1945 cl,nd Germania a semnat capitularea necondi{ionatl. in acest fel, Tratatul de Pace de la
Paris (10 februarie 1947), a negat Romdniei statutul de [ard cobeligerantd a obligat-o sd plSteasc[ o
imensa despdgubire de rdzboi qi a consfinfit ocupafia cirilicS. Tratatul a recunoscut retrocedarea de
cdtre Ungaria a teritoriilor din nord-estul Transilvaniei la Rom6nia, in timp ce Basarabia gi nordul
Bucovinei au rdmas anexate la URSS.

Printre unitSlile care au fost afectate de despdgubirile de rdzboi solicitate de URSS s-a aflat qi
Calea Feratd Romdnd. Aceasta, in conformitate cu Art. 11 din Conventia de Armisti{iu, a predat un
numdr de:

- 25 de locomotive de serie 50.000.

- 124 de locomotive seria 140.400,

- o locomotivd de serie 151.000
(  1s I  .001) ,
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- qi 25 de locomotive de
serie 764 de cale ingustd.

Predarea locomotivelor s-a terminat la data de 26 octombrie 1945 clnd Directia Tractiune a
publicat in Foaia Oficiald CFR qtergerea din parcul CFR a acestora.

Prin legea numdrul 27811945, Calea Feratb s-a organizat ca administrafie publicd autonomd sub
denumirea de Direclia Generald a Clilor Ferate Romdne - Ministerul Comunicaliilor. in cadrul D.G.
CFR, la data de 1 noiembrie 1945, grupurile de Inspeclii | - 14 au fost desfiinlate gi in locul lor au fost
infiinlate 7 Direclii Regionale: Bucureqti, Cluj, Craiova, Bragov, Timiqoara, Brdila qi Iagi.

Ramura de Trac{iune a al.ut 14.509 salariafi, la aceastd datd reorganizdndu-se in 2 nivele ierarhice.
Acestea au fost: Direcfia Tracfiune din cadrul D.G. CFR qi 7 Servicii de Tracliune in teritoriu astfel:
Bucuregti 12 depouri, Brdila T,Craiova 9, Bragov 12, TimiqoaraT,Chl9 gi Iagi l1 care au avut in
exploatare 67 de depouri de locomotive cuunparc total de 1.481 de locomotive. Depoul Buzdu se
subordona Direcliei Regionale Bucuregti din cadrul Serviciului Tracliune.

Incepdnd cu data de 20 septembrie 1945, prin Legea nr. 648, Societatea Anonimd Buzdu -

Nehoiaqu s-a dizolvat gi a trecut in patrimoniul Statului Romdn. Direcfia Generald CFR a preluat
intregul patrimoniu al societ[fii dizolvate gi de la acea datd deservirea cu locomotive a liniei Buzdu

Nehoiaqu arntrat in sarcinile Depoului Buzdu.

gr:lui prtrinurniu r,l iotkt;i{ii llurfu-Nrhoiit$i $i qtjm, tiunii fiue*l* nr. 21gt?g ftA.ll${t.
flqm dkForitittrtii D;nnliunil Gmtrtlt $L l{f gll 'ituluc{dorErl tr: !0?13 P. trt I r,egrorri,
D.frflQ+i- pe d,rtr de lE grpfrmbflr tS*S dn lunl 3trrtcnot+rul nr. 104,1 P.

$uhdi$ttorul liu{iuuli, L Pcfrqhnu

Fostul depou ,,Drdgaica" al Societdlii Anonime Buzdu - Nehoiagu fusese preluat anterior de cdtre
Administralia CFR la data de 15 ianuarie 1944 fiind regdsit sub denumirea de ,,Sec!ia Mecanicd LS"
Buzdu la care se preciza cd ,,sec!ia dispunea de peste 250 de salariafi".
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Depoul Buzdu tn perioadu unilor
1947 - 1965

Trupele de ocupafie sovietice au stalionat pe teritoriul Romdniei pdnd in 1958 gi gara a fost
abandonatd de puterile occidentale, intrdnd in sfera de influen{d sovieticd.

Perioada ce a urmat a condus la evolufia ldrii noastre cdtre un regim socialist, asemenea tuturor

ldrilor din centrul qi estul Europei ocupate de restul de trupe sovietice. fArii i s-a impus un guvern
procomunist la 6 martie 1946 care a trecut la desfiinlarea partidelor politice gi care a obligat pe rege
s[ abdice la 30 decembrie 1947, proclamdnd Republica Populard Romdnd.

Dupd proclamarea Republicii, guvernanfii au hotdrdt ca mdsurd imediatd na[ionalizarea. Legea
nr. 119 din 11 iunie 1948,,Pentru nalronalizarea intreprinderilor industriale, bancare, de asigurdri,
miniere qi de transporturi" a avut efect gi asupra marilor fabricanfi romdni de locomotive. Uzinele de
Fier gi Domeniile Reqila au devenit unitate sovieto - romdnd cu numele ,,Uzinele de Fier gi Domeniile
Reqila - intreprindere Nalion alizatd" . Uzinele Malaxa, au trecut incd din l94I inproprietatea Statului
schimbdndu-gi denumirea mai tdrziu in Faur 23 August Bucuregti.

S-a urm[rit incd de la inceput preluarea controlului administrativ al CFR., calea feratd fiind un
obiectiv strategic, at6t pentru dezvoltarea economicl cdt qi politic[, (cea mai numeroasd grupare
muncitoreascd organizatd intr-o singurd institufie). Astfel c5, incepdnd cu 1 decembrie 1946, la
conducerea Direcliei Generale CFR a fost numit ca Director General Chivu Stoica, care a intrerupt
autonomia CFR gi a deschis qirul conducdtorilor politici.

Cum gi in celelalte vremuri, personalul angajat al CFR a trebuit sd indeplineascd anumite condilii
de moralitate, qi dupd anul1947 acegtia au trecut printr-un,,fiItru" sever al aparatului de securitate al
statului.

Acest ,,fiItru" a constat in verificarea convingerile gi simpatiile politice. Verificarea, din acest
punct de vedere, s-a desfbgurat gi in Depoul Buzdu pdnd in anii 1960 - 1963, perioad5 in care au fost
,,excluqi din partid datoritd convingerilor gi simpatiilor", un numdr de angajafi ai depoului. Dintre cei
verificafi, 18 erau sub observafie pentru ,,politicd legionard", unul pentru cd s-a ,,cdsdtorit cu fiicd de
legionar", unul pentru cd avea,,pdrinfi chiaburi", unul pentru cd avea,,socrii chiaburi", unul pentru

,,neclaritate in dosar", 2 c;.t,,neclaritate in timpul verificirilor" 2 pentru,,sustragere de documente din
dosarul de verificare", unul pentru... ,,neplata cotizaliei pe un an", etc.

Parcul de locomotive al Depoului Buzdu tntre anii 1947 - 1965

La 6 decembrie 1947, Direclia Generald CFR a raportat restabilirea circulafiei pe intreaga cale
feratd, romdnd, administrafia centrall incepdnd sd se implice in dezvoltarea infrastructurii feroviare gi
a materialului rulant. Uzura excesivd a materialului rulant in timpul celui de al doilea rdzboi mondial
cdt qi lipsa capacitdlilor de reparalie care au fost distruse cu aceastd ocazie a fbcut ca depourile s[
rimdnd singurele unitdli in mdsurd sd repare qi sd intrefin[ parcul de locomotive.

Depoul Buz[u a executat toate tipurile de revizii gi reparafii, inclusiv Reparalie cu Ridicare (RR)
indiferent de seriile locomotivelor.

Prin stoparea achizilrei de locomotive strdine, a fbcut ca singura sursS de asigurare a necesarului
de locomotive s[ rdmdnd producfia internd, fapt ce se va reflecta gi in evolufia ulterioard a parcului
Depoului Buzdu.
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De la un parc de 44 locomotive cu abur gi 4 automotoare in l946,parcul de locomotive a crescut qi
astfel, in anul 1955 Depoul Buzdu a avut in inventar 86 de locomotive din 5 serii: 34 de locomotive din
seria 50.000, 20 de locomotive din seria 230.000, 20 de locomotive din seria 324.000,8 locomotive
din seria 40.000 qi 4 locomotive din seria 1.400.

Cu toate cd in anul 1959 s-au introdus sisteme de remorcare cu tracfiune Diesel - Electricd,
(primele 6 locomotive seria 060 DA - 2100 CP au intrat in exploatare la Depoul de locomotive
Bragov), tracfiunea in depoul Buzdu a rdmas in totalitate cu locomotive cu abur, parcul depoului
mdrindu-se in continuare. Astfel, in 1963, in parcul inventar al Depoului Buzdu s-au regdsit un numdr
de 12 automotoare din 2 serh - seria 900 qi seria 87.000; 107 locomotive cu abur din 5 serii: 28
locomotive din seria 50.000, 40 de locomotive 150.000, 15 locomotive din seria 230.000, 23 de
locomotive 324.000, o locomotivd324.1000 (324.1017),6 automotoare din seria 900 qi 6 din seria
87.000. De asemenea, in registrul parc din 1964, nu s-au mai regdsit locomotivele din seria 1.400, dar
apar menfionate: un vagon macara cu abur gi plugul de zdpadd geffnan WPZG 011 Henschel.

WPZG 0ll Henschel in Depoul CFR Marlii Buzdu, noiembrie 2006

Din evidenlele de parc, plugul de zdpadd, WPZG 011 a servit ca mijloc de interven{ie pdna in anul
1991 cAnd sarcina acestuia a fost preluatd de modemul plug hidraulic PZH006 de fabricalie Faur
Bucuregti. Tenderul 23l.095care este cuplat la plugul de zdpadd WPZG 011 a fbcut parte dintr-un lot
de 5 super-tendere sudate, care au fost comandate de Administralia CFR la UDR Reqila in vederea
utllizdrii la locomotivele ce remorcau trenurile accelerate Bucuregti Constanfa. Aceste tendere cu
capacitate mdritd au avut rolul de a asigura autonomia locomotivei pe intreg parcursul, scurtdnd
timpii de mers ai trenului prin eliminarea opririlor pentru realimentarea cu apd gi combustibil. Dupa
ce au fost retrase din exploatare, aceste tendere au fost repartizate plugurilor de zdpadd care aveau
nevoie de o autonomie ridicatS. Tenderul23l.095 a fost implicatintr-un eveniment feroviar, motiv
pentru care, s-a folosit larepararea acestuia, procedeul de nituire.

Locomotiva cu abur 50.504 a fbcut parte din parcul de inventar al depoului Buzdu anterior anului
1955. Locomotiva a efectuat serviciu de remorcare la trenurile de marfa, fiind fabricatd in 1930 la
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Uzinele Malaxa Bucureqti (numdr de fabricalie 30). Din 1955 pAnd in 1995, locomotiva s-a aflat
numai in parcul Depoului Buzau. Din anul 1995 a fost retrasi din serviciu qi a fost utllizata pdnd in
iarna anului200l -2002, ca generator de aburpentru incdlzirea halei circulare gi a depoului fiind
astfel salvat[ de la casare.

50 504 - In Dersoul CFR Marld Buzdtt. noiembrie 2006

Cazanul locomotivei a fost fabricat la Domeniile Reqifa cu seria 349 - 1936 qi a funclionat pe rAnd
la urmdtoarele locomotive: 230.510 1936,23A.516 - 1958, 230.137 - 1969 qi din 1976 la 50.504.
Tenderul cuplat la locomotiv[ are numdml 50.572, fiind un tender clasic pentru seria 50.000.

Cregterea continud a numdrului de
locomotive in parcul Depoului Buziu a impus
necesitatea de dotare cu noi capacit[1i de
alimentare gi intrelinere a locomotivelor.

Astfel in anii de dup[ rdzboi, in Depoul
Buzdu. au fost construite elevatoarele electrice
de alimentare cu cirbuni, laboratorul de
determin[ri fizico - chimice gi un nou grup
social.

1949 S-a dat inJunclittne elevatorul
electric de alimentare cu cdrbuni
a loc:ontotivelor
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1953 - s-a construit grupul
social care afost pe rdnd qcoala

personalului de locomotivd Si atelier
iar in prezent magazie piese schimb.

1955 - Afost construitd clddirea
Laboratontlui

de Determindri fizico - chimice.

O datd cu fabricarea, in anul 1959, a ultimei locomotive cu abur (seria 150.282) la Uzinele Reqifa
a inceput declinul ,,Regelui Abur".
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Depoul Buzdu tn anii
t96s - 1989

Prin Ordinul Ministerului Cdilor Ferate nr.82lI4 martie 1967, s-a:u infiinlat Regionala de Cdi
Ferate Galafi gi Regionala de Cdi Ferate Constanfa. Serviciul de Tracfiune Galafi avea in subordonare
4 depouri: Buzdu, Adjud, Galafi, Tecuci qi 12 remize de locomotive.

Activitatea de exploatare a fost condusd de 3 Regulatoare de Circulalie qi Tractiune: Buzdu, Adjud

9i Galali.
Inanul l969,prinreorganrzareaMinisteruluiCdilorFerateqitransformareaacestuiainDepartament,

s-a inflinfat prin comasare, Direclia Tracliune - Vagoane. in teritoriu, la nivelul Regionalelor de Cale
Ferat6, Serviciile de Tracfiune se transformd in Divizii T - Y cu aceleagi unitali in subordine.

Odatd cu sporirea relelei de cale feratd" s-a pus problema sporirea traficului feroviar gi a vitezelor de
circulafie. Una din condifiile debazdpentrurealizarea acestor obiective a fost modemrzareamljloacelor
de tracliune prin inlocuirea tracliunii
cu abur - ,,perimatd gi costisitoare" -

cu tracliunea diesel qi diesel - electricd
qi nu in ultimul rdnd creqterea parcului
de material rulant.

in Depoul Buzdu in anul 1973 g-a
trecut la tracliunea diesel aduc6ndu-se
in depou primele locomotive LDH
: o locomotivd de tip 040 D45H
(locomotivi diesel-hidraulicd tip
DHA - 450CP), 3 locomotive 040
DHB (locomotive diesel-hidraulice
tip B - 750CP) qi 15 locomotive 040
DHC (locomotive diesel-hidraulice
tip C - 1250 CP), de fabricafie Faur
Bucuregti.

Din 1914, in Depoul Buzdu au
intratin parc primele 5 0 de locomotive
diesel-electrice de tipul 060 - DA -

2100CP, de fabricalie Electroputere
Craiova.

Introducerea masivd a noilor
sisteme de remorcare au avut ca
rezultat retragerea din exploatare
a locomotivelor cu abur $i casarea
acestora.

Locomotivele de serie 324.000
,,Capra Ungureascd" cum o

denumeau mecanicii Depoului Buzdu,
care au deservit linia Buz[u Nehoiasu
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timp de 30 de ani au fost inlocuite de noile locomotive 040 - DHB qi 040 - DHC incepdnd cu anul
I974 cdnd vechile locomotive cu abur au fost retrase pe liniile de remizare qi triunghiul de intoarcere
in vederea casdrii.

Buzdu 1974 Depou 1974

Locomotivele de serie 50.000, 230.000, 231.000 qi binecunoscuta 2201 au fost inlocuite cu
locomotivele diesel-electrice si diesel-hidraulice.

,,Regele Abur"
a apus. , .

In anul 1965 s-a dat ?n exploatare tracfiunea
electricd pe tronsonul Bragov - Predeal. Cu
aceastd ocazie au sosit gi primele locomotive
electrice seria EA 060 tip Co-Co, de 5100 KW,
fabricate la ASEA Suedia.

Electrificarea primelor tronsoane din
Regionala Galali (25 mai 1978) au impus
crearea unui parc propriu de locomotive
electrice. Astfel cd in anul 1977 in evidenfele
depoului Buzdu au apdrut primele 19
locomotive de tip 060 - EA.
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Aparilra noilor tipuri de locomotive a condus la necesitatea amenajdrii de noi capacitdli destinate
intrefinerii qi reparaliei locomotivelor. in 1983 a fost construrtdhalapentru revrziala acoperig (RAC),
iar mai tdrzit, in 1988 s-a inceput construcfia halei RR - cdntar

Hala RAC- (1983)

Ultimele 6 canale (I7 - 22\ ale halei
echipa maistrului $oarece Stoica pentru
Rl .  R2) .

circulare au fost amenajate intre
preluarea reviziilor periodice la

anii 1980 - 1981 de cdtre
locomotive electrice, (RT,

Canalele I7 - 22
pentru LE

Progresiv, parcul de locomotive cu abur a fost retras, ultimele locomotive au fost trecute in
Registrul parc din 1995.

Printre locomotivele casate la Depoul Buzdu a fost gi capul de serie al locomotivelor cu abur
,,Pacific" 220l. Locomotiva de tip 2CI-h4 Pacific a fost fabricatd de J.A. Maffei in anul 1913, cu
numbrul 336511919, a fdcut parte dintr-un lot de 20 de locomotive comandate de CFR fabricii din
Miinchen qi a costat 130.000 lei / bucatd.
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Locomotiva 2201

in anul I91 3

Intre anii 1913 gi 1912 a ftcut serviciu in depourile Bucureqti Cdldtori, Iaqi gi Palas Constanla
de unde la 2 noiembrie 1972 a fost adusd in Depoul Buzdu. Primul mecanic al Depoului Buzdu
care a fdcut serviciu pe aceastd locomotivd a fost Alexe Orindovici, la preluarea acesteia de la Palas
Constanfa. Din 1972 qi pdnd in anul 1979, locomotiva a efectuat serviciu la Depoul Buzdu, ultimul
mecanic care acondus aceastd locomotivd a fost Ion Tdnase. in cei 66 de ani de serviciu locomotiva
a parcurs 2.282.559 km. A fost casatd conform Ordinului DGMR nr. 17R.L.g11249 din29 aprilie
t979 .

2201 asteptdndu-Si rdndul la casare in Depoul Buzdu
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$coula Personalulai de Locomotivd ;i Atelier

O dat[ cu inflinlarea Regionalei Cdi Ferate Galafi a inceput sd funclioneze $coala Medie Tehnic[
de Tracliune Galafi.

Incd de la infiinfare qcoala apregdtit de-a lungul timpului generafii intregi de mecanici gi mecanici
ajutori care au deservit locomotivele Depoului Buzdu.

Prima promolie a $colii Medii Tehnice de Tracliune Galali

Aparijia noilor instalafii qi modernizarea infrastructurii, a parcului de locomotive qi vagoane a
impus aparilia unei noi generafii de specialigti apfi sd facd fafd provocdrii noului. Au apdrut meserii
noi, sectoare noi de activitate iar $coala Profesionald CF Buzdu s-a adaptat prin infiinlarea primelor
clase de liceu. transformdndu-se in Liceul Mecanic nr. 3.

in 1917 qi 1990 liceul gi-a schimb at tittlattra in Liceul Industrial Nr. 6, respectiv Grupul gcolar
Industrial Transporfuri Cdi Ferate Buzdu.

in timpul celor 92 de ani de existenfd,, atdt ca gcoald profesionald, cAft qi ca liceu, institu{ia de
invSldmdnt a pregdtit generalii intregi de personal specializat atdtin domeniile adiacente c[ilor ferate
cdt qi a altor ramuri industriale.

80



Depoul Buzd.u - Repere tn timp

Depoul Buziu intre anii 1989 - 2006

In decembrie 1989, pe fondul prdbugirii succesive a regimurilor socialiste din sud-estul Europei,
in Rominia o revoltd populard care adus la cdderea regimului comunist. in felul acesta luau sfbrgit, in
fapt, toate efectele ocupafiei cirilice. Decembrie 1989 nu a adus schimbdri imediate in organizare gi
modul de desfbgurare a activitdliilaCalea Feratd. Schimbbrile aveau si survind in anul 1991, cdnd se
impunea o noud structurd organizatoricd, in concordan{d cu noua structurd de organizare a statului.

Astfel, prin H.G. nr. 235 din 2I martie 1991 s-a infiinlat Regia Autonomd de interes nalional
SNCFR. La2l august 1991, prin H.G. 370 s-a definitivat gi organizareatnitdfilor CFR din subordinea
R.A. SNCFR.

Exploatarea locomotivelor a fost coordonatd" la nivel central de Direcfia GeneralS de Material
Rulant din cadrul SNCFR, iar la nivel local a fost coordonat[ de Diviziile de Tracfiune gi Vagoane
a celor 8 regionale. Unitdfile de bazd arondate Diviziilor T - V au fost: Depourile gi remizele de
locomotive precum gi Reviziile gi Atelierele de vagoane.

Depoul Buzdu a rdmas in continuare arondat Regionalei CFR Galali.
In anul 1991 activitatea de reparafli din Depoul Buzdu s-a diversificat gi ca urnare s-a terminat de

construit hala RR - cdntar.

Hala RR - Cdntar I99l

Ultimele locomotive cu abur au fost rdnd pe rdnd retrase gi introduse la casare, astfel cd"in 1996,
Depoul Buzdu nu mai delinea in parc nici o locomotivd cu abur. in anul 1994, ultima locomotivS cu
abur care a iegit din Depoul Buzdu in vederea repardrii gi repunerii sub presiune a fost locomotiva
Pacific 231.065.

Locomotivd de tipul 2CI-h4, a fost construitd in 1922 de c[tre Henschel & Sohn, Kassel, cu
numdrul de fabricafie 189999 gi a costat 4.340.000 mdrci per bucat6, dintr-o comandd de 30 de
locomotive. in 1933 locomotiva a avut cutia de ardere normald, cu sistem de ardere mixt (pdcurd
gi cdrbuni), sistem de supraincdlzire Schmidt, sistem de frAnare Westinghouse, sistem de distribulie
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Wolsch, pompd de uns Friedman, incdlzire cu abur gi vitezometru. Lungimea intre tampoane 2I,04 m,
greutate in serviciu 92.630 kg qi putea atinge o ,,iufeal6 rnaximd" de 126 km/h.

,, ...La bund revedere,
Depoul Buzdu!..."

Dupd plecarea din depoul Buzdu,locomotiva 23L065
Februarie" Cluj-Napoca gi a fost repusd in funcliune pentru

a efectuat reparalli la REMARUL ,,16
remorcarea trenurilor turistice.

231.065.. .

la drum din nou...

Mdndria flotei de locomotive cu abur a actualei Societdti de Turism Feroviar nu ar mai fi circulat
astdzi dacd vechii ,,meseriagi" ai Depoului Buzdu, pasionafi ai ,,Regelui Abur", nu ar fi pus intreaga
lor pricepere in repararea, restaurarea qi conservarea acestei locomotive.
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Timp de 14 ani, aceastd locomotivd a reprezentat prin prezenla ei la poarta Depoului Buzdu,
emblema acestei unitafi.

Cu excepfia locomotivelor cu abur casate, parcul Depoului Buzdu a rdmas neschimbat, atdt ca
numdr cdt gi ca tipuri de locomotive. Tot din registrul de evident[ reiese c5, la sf6rgitul lunii octombrie
1998, Depoul Buzdu avea in parc:9locomotive 040-EC (LE 3400kW), 49 de locomotive 060-EA(LE
5100kW), 17 locomotive 060-DA (LDE 2100cp), o locomotivd de tip 040 D45H (DHA- 450CP), 3
locomotive 040 DHB (DHB - 750CP) 9i 25 locomotive 040 DHC (DHC - 1250 CP), 3 automotoare
de serie 900 (numerele 906, 924 qig4g),2locomotive de manevrd de tip LDM (numerele 002 qi 023)
gi 3 vagoane deincdlzit WIT.

Pentru integrarea in economia de piald gi desfbqurarea unei activitdli concurenliale, prevdzutd" de
Directiva nr.971440 a Consiliului ComunitAfli Europene, Guvernul Romdniei a hotdrdt rcorganizarea
SNCFR.

Astfel, prin Ordonanla de Urgenli nr. 18/1998 ,Ia data de 31 octombrie 1998, Societatea Nalionald
CFR a fost divizatd in SNTFC - CFR Cdldtori, SNTFM - CFR Marfb gi Societdlile Comerciale
SAAF qi SMF.

Odatd cu aceste modific[ri, Depoul Buzdu a trecut la SNTFC -,,CFR Cdldtori", Agenlia Zonald
Cdl[tori Galafi. Parcul de locomotive s-a schimbat, structura acestuia s-abazatpe locomotive apte sd
remorcheze trenuri de cdldtori. in 2000, parcul de locomotive era format din: 14 locomotive 040-EC
(LE 3400kW), 40 de locomotive 060-EA (LE 5100kW), 3 locomotive 060-DA (LDE 2100cp), 9
locomotive 040 DHC (DHC 1250 CP),3 automotoare de serie 900 (numerele 943,990 qi995),2
locomotive de manevrd de tip LDM (numerele 002 gi 023) qi 3 vagoane de incdlzit WIT.

in februarie 2000,Depoul Buzdu a trecut in subordinea SNTFM -,,CFR Marfb" - Sucursala Marfi
Galafi iar parcul de locomotive s-a constituit prin redistribuire, fiind format drn:29 de locomotive
060-EA (LE 5100kW), 2 locomotive 060-DA (LDE 2100cp), 12 locomotive 040 DHC (DHC - 1250
CP),2locomotive de manevrd de tip LDM l20CP, numerele 020 gi 196 gi 1 locomotivd de manevrd
tip LDH 180CP num[rul010.

in anul 2001 in cadrul SNTFM ,,CFR Marft" s-a separat activitatea de exploatare de cea de
intrefinere gi reparalii qi a fost infiinfata noii SC IRLU SA. Filiala din Depoul CFR Marfb Buzdu
a acestei societdli este Secfia IRLU Buzdu, reparalia qi intrelinerea locomotivelor apa(indnd CFR
Marfr se efectueazd prin contract.

330 dupd RR
Sectia IMIJ Buzau 2006
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OAMENI SI FAPTE

Ing. THEODOR DRAGU
(1848 - r92s)

Meritele deosebite aduse in dezvoltarea cdii ferate din fara
noastrd fac din inginerul Theodor Dragu una din figurile cele
mai reprezentative ale tehnicii romdneqti din perioada anilor
1880 - 1919. S-a impus ca un ingenios proiectant, constructor,
inventator gi inovator, ca intemeietor al ingineriei mecanice, ca
distins gi admirat profesor in construc{ia maginilor cu abur qi nu
in ultimul rdnd, ca remarcabil organizator.

$i-a luat diploma de inginer in 1876 qi a rdmas la Paris incd
2 ani pdnd, in 1978, ficdnd practicd intreprinderi industriale ca
meseriag. Membru fondator al Societdfii Politehnice, a fost ales
preqedinte al acesteia in 1915.

Ca inginer, a participat in colectivele de proiectare a
Serviciului Atelierelor CFR la proiectarea locomotivelor de serie
010 -  039,  1000,  1601 -  1620 q i  200L

Tot ing. Theodor Dragu i se datoreazd qi introducerea frdnei
automate cu aer comprimat tip Westinghouse la CFR qi aincdlzirli
vasoanelor de cdl[tori cu abur de la locomotivd. a studiat si a

propus solulii pentru evitarea incilzirilor de osii prin introducerea uleiurilor minerale degudronate,
de cali tate constanta.

Pentru stimularea personalului, ing. Theodor Dragu a introdus sistemul de premiere pentru buna
intrefinere a materialului rulant gi pentru regularitatea circulaliei trenurilor.

Cea mai mare realizare a distinsului inginer a fost proiectarea qi realizarea injectorului de pdcurd
care ii poartd numele. Constatdnd cd pulverizatoarele Urquhart gi Holden aveau inconveniente in
func{ionare, Theodor Dragu, cu ajutorul noului pulverizator a optimrzat funclionarea locomotivelor
prin arderea reziduurilor de petrol, existente din belqug in rafindrii, in focarul locomotivei. Creqterea
puterii calorice qi a randamentului locomotivei a fbcut ca inainte de primul rdzboimondial, 81,3% din
parcul de locomotive (T93locomotive), sd ardd pdcur6.

Acelagi tip de injector a fost montat qi pe toate navele de marfb gi pasageri ale Serviciului Maritim
Romdn.

Remarcabile qi aprofundate au fost gi studiile cu privire la necesitatea constructiei atelierelor de
reparat material rulant de la Bucureqti Grivila qi de la Iaqi.

Ing. Theodor Dragu a ldsat in urma sa o operd bogatd,, oper[ pe care am cdutat sd o expunem
succint, in speranla cd cititorul iqi va da seama de importanfa pe care au avut-o inginerii romdni la
dezv oltar e a g i optimizare a transportului feroviar.
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GHEORGHE ]Y. IO]YESCU
(18e4 -re76)

Figurd rcprezentativd a gefilor de Atelier de Atelier Reparalii
Locomotive Buzdu, cu activitate profesionald neintreruptd desfrguratd
numai la depoul de Locomotive Buzdu.

A urmat qi a absolvit $coala Profesionald de pe ldngd Depoul Buzdu
apoi a continuat studiile la $coala de Arte gi Meserii Buzdu.

Aparticipat efectiv la operaliunile din Primul Rdzboi Mondial (1916
- 1918) de la Mdr[qegti 9i Silistra aldturi de Regimentul 32 Mircea.
Dupd ldsarea la vatrd, cu gradul de sublocotenent, domnul Gheorghe
Ionescu gi-a inceput activitatea in Depoul de Locomotive Buzdu. S-a
remarcat prin abilitdfile profesionale de care dd dovadd qi in scurt timp
qi-a inceput ascensiunea pe scard ierarhicd, indeplinind, pe rdnd funcliile

de: gef de echip[ cazangii locomotive cu abur, maistru, qef de Atelier Reparalii Locomotive cu Abur
qi responsabil cu reparafia, intrelinerea gi receplia tuturor plugurilor de zdpadd din Releaua Cdilor
Ferate.

Activitatea sa de qef de Atelier Reparafii Locomotive cu Abur debuteazd in anul 1942, in plin
rdzboi mondial. Pe toatd perioada rlzboiului mondial a indeplinit cu succes sarcinile de serviciu,
motiv pentru care reu$e$te sd rdmdnd in funclie gi dup[ aparilia regimului comunist qi perioada tulbure
ce a urmat, incheindu-qi ,,mandatul" in anul 1954.

DupS circa 40 de ani de activitate in Depoul de Locomotive Buz[u, a iegit la pensie la vArsta de
65 de ani, in anul 1959.

Mare impdtimit al locomotivelor qi al c[ilor ferate, gi-a continuat activitatea qi dupd pensionare in
calitate de consultant la reparafia locomotivelor cu abur din seria 324.000 gi 230.000 qi, temporaq ca
fochist la centrala termicd ce a funcfionatlaUzina Materiale de Cale Feratd Buzdl.

La vdrsta de 82 de ani, la data de 16 februarie 1976, Gheorghe N. Ionescu inceteazd din viatd.
Pdstrdnd tradilia de familie, fiul fostului $ef de Atelier Reparafii Locomotive Buzdu, Dr. Ing.

Nicolae Ionescu, a imbr[ligat carieru de ceferist, indeplinind la rdndul sdu numeroase functii de
conducere printre care gi funclia de Preqedinte al SNCFR in perioada 01.09.1993 -21.12.1996.

CHIV(I STOICA
(1e08 - reTs)

Om politic romdn, ndscut in 1908 in comuna Smeeni, judeful

Buzdu. Aurmat qi a absolvit $coala Profesionald de pe ldngd, Depoul de
Locomotive Buzdu.

Muncitor laAtelierele CFR Grivifa Bucureqti, membru al Partidului
Comunist din 1931, a organizat qi a condus, impreund cu un comitet,
grevele muncitorilor feroviari din 16 - l7 februarie 1933 de laAtelierele
Grivila Bucuregti. Implicdndu-se activ in politic[, in anul 1944 a
participat la evenimentele de la 23 august.
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A fost primul conducdtor al Cdilor Ferate Romdne, fdrd studii superioare in domeniu, activist de
partid, numit la 1 decembrie 1946 in fruntea Direcfiei Generale CFR, pentru arealizacontrolul politic
asupra Administraliei CFR.

El a deschis seria conducdtorilor politici numili la cdrma Cdilor Ferate: Alexa Augustin, Ion
Cosma, Florian Dlndlache qi alfii.

Director General numai pentru 20 de luni, Chivu Stoica a indeplinit ulterior inalte funclii de
stat: vicepregedinte gi pregedinte al Consiliului de Miniqtrii, pregedinte al Consiliului de Stat (1965
- 19^61), ministrul industriilor, etc.

In perioada in care Chivu Stoica a indeplinit funcfia de Director General la Cdilor Ferate Romdne
s-au rnaugurat:

* la7 martie 1948 - Depoul de Locomotive Craiova,
* la24 august 1948 - Calea feratd Bucureqti - Roqiori Craiova.

A murit la Bucuregti in anul I915 in conditii destul de controversate.

VALERIU
piriruicnttyu

Prefect al oraqului Buzdu, s-a n[scut la 26 marlie 1908
in oragul Buzdu. in anul 1934 se inscrie la $coala Medie de
Economat pe care a absolvit-o in 1935, an de la care qi-a
inceput activitatea ca angajat al C[ii Ferate. A fost numit in
funclia de impiegat de birou in Direc{ia Economat Central
Bucuregti in anul 1936. Odatd cu inscrierea la gcoala de
economat se inscrie qi la Facultatea de $tiinfe din Bucureqti,
secfia Matematici unde gi-a obfinut licenla in 1939. dorind sd
continue cariera de ceferist, iqi completeazd studiile la $coala
Politehnic[ din Bucuregti pe care a absolvit-o in 1942.

Din 1 septembrie 1942 Yaleriu P[tdrldgeanu a fost trecut
in funclia de inginer in cadrul ,,Direcfiunii Trac{iunei Bucureqti". in februarie 1943 a absolvit cu
calificatir,ul ,,foarte bine" cursurile Centrului de Instruclie Tehnicd a ministerului lucrdrilor publice gi
comunicafiilor. in luna ianuarie 1944, a fost confirmat in funcfia de inginer ajutor al conducdtorului
de depou dupd terminarea perioadei de stagiu la Depoul Ploiegti.

Incepdnd cu 1 aprilie 1944 iqi incepe activitatea in Depoul Buz[u
admis la 31 martie in Corpul Tehnic.

La i septembrie 1945 a fost numit in func{ia de Prefect al oragului

ca,,Conducdtor Depou", fiind

Buzdu pdnd in anlJ 1947.
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Dn ing. CORIYELI(I BUR /lDA
(n. 1929)

S-a ndscut in comuna Gura Sdrdfii, judeful Buzdu.Urmeazd,
cursurile $colii Medii Tehnic[ CFR din Bucuregti, fiind apoi
absolvent al Institutului de Cdi Ferate din Bucuregti, Facultatea
de Mecanicd (promofia 1955). in 1976 iqi dd doctoratul in
inginerie mecanicb la Institutul Politehnic din Iagi. Stagiile le
face la Uzina 23 August Bucureqti.

In perioada 1956 - 1964 este angajat al atelierelor Grivila
Rogie Bucuregti av6nd diferite funcfii.

Transferat in Ministerul Transporturilor - la Direcfia Tehnic6,
este $ef de Serviciu, Director Adjunct, ca, mai tdrziu, sd fie
numit adjunct al Ministrului Transporturilor (1964 - 1982).
lntre anii 1982 - 1989, dupl excluderea din PCR, este transferat

obligatoriu la Revizia de Vagoane Simeria, apoi la IMMR Simeria qi la IMMR Paqcani.
A fost ministru al transporturilor in perioada ianuarie 1990 - iunie 1990.
Dupd iunie 1990 gi pdnd la pensionare a fost consilier al Ministrului Transporturilor.
Pensionat in anul 1994, a fost cadru didactic, profesor la Catedra de Material Rulant a Facultdtii

de Transporfuri din Institutul Politehnic Bucuregti.

FRILLVCIS C rcSI F HEL$ TERTV
(re24 - 200s)

S-a ndscut in anul 1924in Zimbru jude.tul Arad.
S-a inscris gi a terminat $coala Inferioard de elevi Meseriaqi din

Simeria in anul 1942 dupd care s-a angajat, in acelagi an, ca meseriag
ajutor in Depoul Bacdu. A indeplinit pe rdnd funcfia de fochist
locomotivd, cazangiu, intre 1945 - 1948la Depoul Fdurei.

Dupd ce a absolvit $coala Inferioard A + T in Timiqoara a fost
transferat la Depoul CFR Buzdu. $ef de echipd intre anii 1950 - i
1952 s-a inscris la $coala de Maiqtri din Iagi. Dupd absolvire, dl.
Iosif Helgtern a lucrat in Depoul Buzdu ca gef de echipd qi fochist
pdnd in arl.il 1957 cdnd a fost numit in funcfia de Maistru Reparafii
Locomotive. in anul 7959, datoritd bunelor rezultate a fost numit
$ef de Atelier, func{ie pe care a definut-o pdnd la pensionare in anul
1984.

in cei 34 de ani de activitate in Depoul CFR Buzbu, dl. Iosif Helgtern a indeplinit funclia de $ef
de Atelier 25 de ani, fiind cel mai longeviv $ef de Atelier din istoria Depoului.

Oameni din subordine l-au apreciat gi il percep gi astdzi ca cel mai bun specialist in locomotive
cu abur qi nu numai.
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sTorcA $0ARECE
(1e33 - 1ee8)

Figurd reprezentativd" a maigtrilor din Depoul CFR Buzdu,
s-a ndscut in 1933 in localitatea Robeasca, jud. Buzdu. Dupb
ce a absolvit, in 1959, $coala Profesionald s-a angajat ca ldcdtuq
la Depoul CFR Ploieqti. in 1965, s-a inscris la cursurile $colii de
Maiqtri din Braqov, lucrdnd in acest timp ca ldcdtug specialist in
depoul din acelagi orag.

Dupd absolvire, a lucrat tot ca ldcdtug specialist la depoul
Ploieqti qi in 1970 este numit in funcfia de maistru LDH - LDE. in
antl 1975, a fost transferat la Depoul Buzdu, ca maistru principal
reparaln locomotive. Dovedind inalte calitd[i tehnice, in anul 1981 a

fost numit maistru principal specialist gi in perioada 1986 - 1981 a indeplinit funclia de $efAtelier.
Nu a refuzat niciodatd sarcinile de serviciu, oricdt de complexe au fost, ducdnd la bun sfdrqit

toate proiectele propuse. A dovedit calit5ti deosebite in multe domenii de activitate, de la reparajii
locomotive pdnd" Ia or ganizarc pro ducfie.

A proiectat gi finalizat, cu resurse qi colectiv din DepoulBuzdu, inclusiv construcfii metalice qi
din ziddrie,hala RAC 9i hala RR.

Prin spiritul s[u intreprinzdtor gi cunoqtin]ele tehnice, maistrul $oarece qi-a creat un meritat
respect, atdtin rdndurile colegilor cdt gi a corpului ingineresc din Depoul Buzdu.

$i-a incheiat carrera de maistru reparafii locomotive in 1990 cdnd s-a pensionat.

S ru]V C O ]YS TA]Y TI]YE S C U

S-a ndscut in anul 1925 in Costeqti, judeful Argeq.
Dupd ce a terminat Gimnaziul - Industrial Mirogi Teleorman qi

a $colii de Elevi - Meseriaqi A + T de pe ldngd atelierele Grivila
Bucureqti s-a angajat in anul 1943, ca ldcdtug in Depoul Buzdu. in
anul 1947, dupd o scurtd perioadd petrecutd in depourile Tecuci gi
Bragov, s-a inscris la $coala Medie de Tracliune Br[ila, gcoald pe
care a absolvit-o ca mecanic de locomotivi in 1948. Dupd oblinerea
al:rtorrzdrli ca mecanic locomotivd,lucreazd in depoul Bragov pdnd in
anul1949 cdnd este transferat la Depoul Buzdu.

intre anii 1949 qi 1966 obline autorizdri la toate tipurile de
locomotive qi este numit qef de turd. in anul 1968 activeazdca operator
T gi dovedind incontestabile calitdli profesionale este numit in anul
1910 in funcjia de Revizor Regional SC Tracfiune.

A activat in aceastd funclie pdnb in anul 1985 cOnd s-a pensionat.
In cei 15 ani ca Revizor Regional gi-a cdgtigat respectul colegilor qi colaboratorilor fiind un

exemplu pentru generaliile ce au urrnat, rememorat gi astdzi ca fiind un bun specialist.
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DOCUMENTE INEDITE
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TFasare grafic mers de tren - Curs Theodor Balg - l9l4
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Mersul trenurilor de Marfd - 1929
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Depoul Buzd,u - Repere i.n timp

*/ Nr. 8301. Tren accelerat de marf6 (rans ?)
BUZA,U.GALATT: 6 ore I? m.

c !,,c
? E E
iEE

Dist. ln km
:uStaliuni. Ore gi minnto 8e tntilnegte

cu tr. nr,

* s

iE
9 o

. a
P f ,
; i
O.9

v2

38

I ]g imp. I  .cum. M6TE Soslle dpn Pl6d.

40

9,7
fi&
rcrt
7A,t
tO,3
6'9'
J J

8 4
8'9

:17,9
9,9
6,8
a.c

6r2
6rr

9t7
t9,9
3t)3
&,4
w,7
57,6
64,9
69,9
78,2
90,I

IW,0
iln,8
1r'],3
779,6
125,8
r31,9

Buz6u
Tfibilrilqti
Cilibie
Roaeti.
P[rrel . .
Dedulegti
lanca Sat h.
lanca. .
Urleasca .
Traian sat -
tacul $Erat
BrEila
Baldovinegti
Vddeni ..
Barboqi
Filegti .
Galafi

.t6
1S
{6
15
16
72
I

l 4
{6
.t8
t6
lz,t0
,t6
7 l
t3

la'e4
r0 48
11 06
11 g9
le"m
t2 26
12 15
1A 69
18 ,16
1S B7
13 5€
L4 42
14 6l
t6 72
16 06
16 26

4
' I

q

32
&
7

{0
2
lf

3
34
2
2

\2
o
I

10 08
1S 88
10 50
11 08
tr 55'
t, 14
IZ 27
18 45
18 0t
18 t9
10 40
14 30
L4 44
14 5CI
r5 54
16 .t8

1005.s{08
80&

8106

8{01.s3

8:102
812

&114,4:l{8
ffi?
EW

{5
t6
{6
rs
{E
l,t
I

{ *
74
17
t6
tz
10
15
{0
tz

Sumarul ,9.t {55 zt4
*)  TraosportA gi  c t r l4tor i .

*) Nr. 8302. Tren accelerat de marll (rang B)
OALATT-CI I IT ILA TRIAJ :  l l  o re  23

Nr. 8303, Tren accelerat de marl5 (ranc ?)
CHITILA TRIAJ - FILARET : 4s. m.

') Trcflspcrte gi citldtori ps diate!.ta Orlafi-Buz6u.
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$efii de Depou

Necunoscufi

Robescu Mihail

Macovei Dumitru

hg. Radez

Ing. Maleta Gheorghe

Ing. Bolfosu Nicolae

Ing. Lanni Antonio

Ing. Stan Petre

Ing. Pitirligeanu Valeriu

Ing. Budui Ion

Sava Tadeu

injunghiatu Nicolae

Ianole Aurel

$tefan Nicolae

hg. Greceanu $tefan
Ing. $tefan Dumitru

hg. Stoica Petre

hg. Pojoga Dragog

Grigore A. Ioan

Ing. Popa Ion

Itg. Marin Ioan

Ing. Isac Ion

Ing. Preda Viorel Victor

Ing. Ghifl Adrian Paul

1881 - 1895

1895 - r9r9
r9r9 - 1929
1930 - t93l

1932 - 1932

1933 - 1934

1935 - 1944

1944 - 1945

1945 - 1947

1947 - 1949

1949 - 1950

1950 - t952

1952 - 1953

1953 - 1957

1957 - 1958

l9s8 - 1960

1960 - 1963

1963 - 1967

1967 - 1973

t973 - 1987

1987 - 1997

1988 - 2000

2000 - 2004

2OO4 - prezent
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