
Consiliul Civic Local Cluj
Sedinta din 16.05.2019

TEMA: Infrastructura rutieră și feroviară - susținerea mobilității în municipiul Cluj-Napoca și în Aria Metropolitană prin colaborarea Primariei/CL cu Regionala CFR, operatorii de cale ferata si CTP Cluj-Napoca.
Cea mai importantă problemă a Clujului este creată de infrastructura depășită istoric, nerealizarea proiectelor prioritare din Planul de Mobilitate Urbană Durabilă și Strategia de dezvoltare 2016-2020. La acestea se adaugă miopia și birocrația, nefolosirea imenselor resurse și soluții punctuale pe termen foarte scurt propuse de specialiștii clujeni, ce ar fi surmontat o parte din finanțările guvernamentale și externe preconizate dar nefinalizate. Vom pune în discuție în mod prioritar și punctual numai:
10 proiecte necesare soluționării TRAFICULUI INFERNAL și POLUANT al Clujului in 2019
Organizația elvetiena Air Visual a prezentat gradul de poluare în 2018:  “Cluj-Napoca se află pe locul 2 în tară privind gradul de poluare, după Iași. Al 3-lea cel mai poluat oraș din România este Brașov, iar Bucureștiul este pe locul 4…”. 

Principalul factor poluant (peste 75%) este TRAFICUL INFERNAL în continuă creștere, ce afectează nu doar sănătatea și nervii clujenilor ci și mediul, aerul, nivelul zgomotului, imaginea orașului, mulți alți parametrii nocivi pentru nivelului de trai.  Acesta erodează calitatea vieții în Cluj-Napoca, crează pierderi economiei orașului și fiecărui clujean în parte. 
Clujul are sute de soluții firești-simple-imediate-cu decizia la CLUJ (nu la București, Brussels, Washington, etc.) folosind RESURSELE LOCALE ale ‘Orasului Comoara” identificate încă din 2014, ce așteaptă doar să fie risipită ignoranța și miopia pentru a fi aplicate cu succes. 
Iată câteva dintre ele, extrase din strategiile oficiale de dezvoltare ale Clujului și numeroasele propuneri ale specialiștilor, “Clujeni-din-CLUJ”,  pentru perioada 2016-2020: 

1. Reorganizarea traseelor și înlocuirea autobuzelor poluante pe ”motorină”, ce circulă în zonă plană a orașului, cu troleibuze, tramvaie, autobuze electrice. Este aberant când vezi cum trec zecile de autobuze poluante pe sub liniile de troleibuz, în timp ce doar câteva troleibuze nepoluante apăr din când în când pe aceleași trasee. Cu modeste cheltuieli organizatorice/investiții pot fi stabilite/prelungite/conectate unele trasee electrice. Solicităm o lista a noilor TRASEE TOTAL NEPOLUANTE, mai ales pentru autobuzele scolare ale copiilor nostrii de a “circula curat”. 

2. Extinderea/montarea liniilor de troleibuze nepoluante în cartierele Grigorescu, Iris, Bulgaria, Între Ape-Calea Somesenilor, Brâncuși-Ghiorgheni, etc. Cumpărarea în mod prioritar de troleibuze, tramvaie și autobuze electrice pentru înlocuirea autobuzelor “pe DIESEL” poluante, așa cum fac din 2016 orașele germane, nordice, chinezești, etc. Solicitam până la finele lui IUNIE un grafic al realizării noilor LINII NEPOLUANTE.  
3. Cumpărarea troleibuzelor/autobuzelor electrice dublu articulate cu 3 compartimente. [image: image1.png]


 Ele sunt ideale pentru axa cu bandă dedicată: Apahida-AEROPORT-Centru-Mănăștur-Vivo-Florești, pe unde trece aproape jumătate din traficul poluant.
4. Crearea și gestionarea inteligentă a “UNDEI VERZI” pentru toate arterele, în special axa cu bandă dedicată: Apahida-AEROPORT-Centru-Mănăștur-Vivo-Florești. Dar nu numai aici, ci și de la Piața Mărăști-IULIUS-Gheorgheni-Titulescu-Cipariu-Catedrală-Gară-Baciu, precum și multe altele extrem de evidente pentru orice profan. Toate cer obligatoriu BANDĂ DEDICATĂ pentru mijloacele de transport în comun, precum și SEMAFOARE INTELIGENTE CU AFISAREA VITEZEI optime de deplasare pentru a ajunge la urmatorul semafor “pe verde”. Aceste soluții sunt aplicate de acum 100 de ani la New York și apoi în toată Europa avansată. Ele fac parte din conceptul de “SMART CITY” (nu doar trimiterea de emailuri/Cereri-Formulare on line la PRIMĂRIE, prin aplicații de acum 20 de ani - de tip ANTONIA). 
5. Organizarea străzilor si arterelor în regim de SENSURI UNICE și GIRATORII mai ales a celor din cartierele ce se pretează fără nici o discuție: Andrei Mureșanu, Gheorgheni, Între Lacuri, Bulgaria, Grigorescu etc; crearea culoarelor cu sens unic de o parte-și-alta a Someșului, alternanța sensurilor unice Brancuși-Turzii-Republicii și multe alte idei de optimizare; taxarea propietarilor ce parchează mașinile pe carosabilul îngust sau pe trotuarul din fața casei în loc sa le pună în curte, etc. 
6. Prelungirea liniilor de tramvai Mănăstur-Florești (eventual pană la Gilău/Autostradă) și respectiv Bd. Muncii – Sub Coastă / AEROPORT, proiecte despre care auzim de ani-și-ani fara a se incepe măcar. Este evidenta aceasta solutie minim necesara nu doar pentru floresteni dar mai ales cu impact imediat pentru traficul din Cluj. Metroul este o soluție dar mult mai costisitoare și cu efecte abia în deceniile viitoare.
7. Organizarea parcărilor cu 800-1000 de locuri la toate intrările în oraș (Feleac, Florești, Apahida, Baciu…) cu stații de troleibuz, tramvai, mașini electrice; reprezintă o afacere profitabilă pentru toți clujenii. Aceasta va descuraja pătrunderea zilnică în oraș a zecilor de mii de automobile poluante, va sporii veniturile Primăriei și CTP. Introducerea taxei de tranzitare a orașului pe zone, la începutul verii pentru CENTRU. 

8. Amenzi  ”smart” pentru cei ce nu respectă semnele de circulație și parchează în zonele marcate cu “oprirea și staționarea interzisa”.  Amplasarea de camere video cu sistem de declanșare automată pentru fotografierea mașinilor și numerelor de înmatriculare, folosite astazi în “Smart City”-urile din întreagă lume. Imaginile sunt preluate la Serviciul de Monitorizare a Traficului unde se verifică automat baza de date cu înmatriculări. Apoi se transmite la proprietarul mașinii prin SMS/email/FB/ poștă fotografia-și-mesajul pentru plata amenzii. Desigur că plata se poate face on line, astfel cum se procedează la biletele de autobuz, parcări, etc. Amplasarea la intrările în oraș a panourilor care să avertizeze automobilistii din alte localități că au intrat în “CLUJ Smart City”, supravegheat electronic. Pe lângă descurajarea contravenienților și fluidizarea taficului, clujenii vor câștiga atat din taxarea celor ce “fenteaza”, cat și din economia la salariile polițiștilor (desi, aceștia devenind “smart” vor putea fi plătiți mai bine). “Un trafic fluent si disciplinat este mai puțin poluant”!
9. Reabilitarea bicicletelor ClujBike, preschimbarea miilor de carduri demagnetizate și reluarea emiterii cardurilor, suspendată de primar în urmă cu 18 luni. Există ACUM câteva mii de deținători de carduri demagnetizate și cu banii blocați în contul CLUJ BIKE/PRIMARIEI pentru plată în avans încă din 2017. Când suni la ClujBIKE te expediază la PRIMĂRIE, unde funcționarele de la ghișeu “ridica ochii în sus”, adică spre etajul 1…; 

Proiectul cel mai rapid realizabil, cu un impact imens și imediat, folosind doar resurse locala, precum și cel mai eficient in 2019:

10. “PERON-la-AEROPORT!” este extrem de necesar ACUM: 
· pentru milioanele de ardeleni din regiune, comunitățile de business, turistii romani si straini, 
· înainte de a trece 2-3 ani până când vor fi cheltuiți cei peste 9 milioane de euro pe studii de pre și fezabilitate a Trenului Metropolitan+Metrou, 
· ca apoi să mai treacă încă 3 ani cu proiectul tehnic si de executie, avize și aprobari, licitatii și contestatii, contracte și intarzieri, etc. etc. etc.; 

· apoi inca minim 5 ani până la realizare cu peste 1 miliard de euro.  
ACUM tranzitează obligatoriu cu mașina în trafic tot mai poluant peste 3 milioane de ardeleni în drum spre AEROPORT, pentru a pleca la muncă în străinătate și vacanță (în 2 ani vor fi 7 milioane de călători!). 
De ce ? 
Pentru că nu pot coborâ/urca din zecile de trenuri zilnice care să-i aducă din regiune la doar 190m de giratoriul din față AEROPORTULUI. Nici unul din aceste trenuri NU OPRESTE la Aeroport - este incredibil! - “Trenurile metropolitane” ar putea sa existe chiar și ACUM, doar să fie prinse in Mersul Trenurilor cu o oprire de 2-3 minute in fața Aeroportului. 
Mai multe detaliile și soluțiile imediate-firești-ieftine cu decizia la CLUJ, alături de propunerea de a fi finanțate din bugetele local-și-județean ( cu doar 250.000 euro fiecare ), click: https://drive.google.com/file/d/1sQYesIU5TNHssEj17JtI3k7r3grn4LuK/view . 
Altele, cuprinse în strategia de dezvoltare a Clujului, dar mult intarziate. 

Aceste proiecte ar REDUCE POLUAREA cu peste 40% în oraș, sunt firești și de bun simț, sunt realizabile în acest an, au fost avizate de CL Cluj sau au fost propuse comunității de către experții clujenii. Noi am realizat acest TOP, un simplu colaj sincretic din documentele Primăriei, Consiliului Județean, presă clujeană, rapoartele specialiștilor din mediul universitar.  

ACUM, ne interesează aceste 10 proiecte de infrastructură pentru a incepe demersurile necesare in acest semestru, cu DECIZIA-la-CLUJ, cu valorificarea imenselor resurse locale inteligente ale clujenilor și cu accesarea fondurilor DIRECT-la-BRUSSELS sau ADRNV Cluj. 
Cei ce fac ACUM lucrarile pentru aceste proiecte, simple-și-firesti, obțin simpatia și susținerea clujenilor inteligenți și pragmatici.
 RA Mlesnita                                                                                              08.05.2018                                                                                                                  

 NB –POLUAREA aerului este multisenzoriala și este acompaniată de poluarea sonoră, olfactivă, vizuală, gustativa, tactilă. Mai mult, este printre primii 5 indicatori ai calității vieții și nivelului de trăi, amenințate cu degradarea. 

 eBibliografia – aceași de la finalul documentului CCL Cluj “Considerații despre Infrastructura Clujeana”: https://drive.google.com/file/d/1sQYesIU5TNHssEj17JtI3k7r3grn4LuK/view
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