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Cinq idées a importer de Vancouver

5 IDEAS TO IMPORT FROM VANCOUVER
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Trolleys with bike-racks
Trolleybus avec porte-vélos
HURRAY FOR THE

Vive le cocktail transports! | transit coccran:

mRansPoRT. A Vanoouver,
15 % du résean est élecin-
tie. i be systéme de fils qua
alimente les 240 autobus
est coditeux ef pas forcé-
ment esthétique, il permet
de réaliser des économies
o' énereee et évite 20000 fom-
nes d'emissions de gaz 3
eftet de serre par an.

Pour les cyclistes, deux
portevélos sont installés 3
Tavant sur la togalité de Lla
fintte d"autobus. Pourguind?
«la convaine les usagers
qui habitent loin d'une
hegne d'autobas de choisir
ce mayen de transpart, car
1ls gagment ainsi du tempss,
precese Drew Snider, porte-
parole de Transtink, In ST
de Vancouver.

Problime avec les phares
A Montréal, on n'a pas
metenté 'expénence depuis
que la Societe de 'assurance
automaobile du Québec a
signalé quune tefle mstal-
lation réduisaik efficacite
des phares. «0n a eprouve
ce probieme & Vanoouver,
mais il a éte rapidement
correge avec bes fabricantss,
mique M. Snider.

(tuant aux trolleybus,
on pourrait les voir, en
site protégé, sur la
tameuse ligne Pie-1X gu
derat vodr le jour d'wci 2014,
indigue La 5TM. «0n envi-
sagera cette possibalité au
cours des travaux, mais 1l
v a de fortes chances que
1a ligne soit parcourne au
début par des autobus au
diesels, précise [sabelle
Tremblay, paste-parale de
la STM.

In Vancouver, 15% of the
transit system is electric.
If a system to feed 240
buses is costly and
possibly not aesthetic, it
allows energy savings
and avoids 20,000
tonnes of greenhouse
gas emissions a year.

For cyclists, 2 bike racks
are installed on the front
of the entire bus fleet.
Why? “It helps convince
users who live far from a
bus route to choose this
transit mode, as they can
save time,” says Drew
Snider, spokesperson for
TransLink, Vancouver’s
equivalent of STM
(Société de transit
municipale). In
Montréal, the
experiment was tried but
not continued, since the
Québec Auto Insurance
Corporation pointed out
that the installation

reduced the efficiency of the headlights. “We had a similar problem in Vancouver, but it was fixed quickly

by the manufacturers,” Snider said.

As for the trolley buses, you could see them in a separated route on the famous Pie-IX (Pope Pius IX) line,
expected to start here in 2014. “We will look into that possibility as we move forward with the plans,” says
Isabelle Tremblay, STM spokesperson, “but it’s more likely the line will have diesel buses at the start.”



