A SZEGEDI KOZLEKEDESI TARSASAG NEGYEDEVENKENT MEGJELENO LAPJA

Birtokba vették a szerelok
az aj villamosremizt
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A 101 éves szegedi villamoskozlekedés torténe-  vették a szerel6k az SZKT uj Pulz utcai villa-  remizfeldjitds részeként. Ez a fejlesztés is az
tében most valtozott a legtobbet a villamosok  mosremizét, amely 900 milli6 forintbdl 1étesiilt, — elektromos tomegkozlekedési nagyprojekt
karbantartdsdt biztosité hattérbazis. Birtokba az év végéig tarté 2,3 millidrd forint értékd  része. Részletek a 6-7. oldalon.
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Kozép-europai programban az SZKT

Legtobbet az utasok nyernek

426 ezer euré uniés tamogatist nyert az
SZKT abban a kozép-eurépai projektben,
amelynek célja — 9 tarsszervezettel egyiitt — a
trolikozlekedés hatékonysaganak fejlesztése,
bemutatasa. Rafael Urbanczyk projektmene-
dzser Szegeden jart.

Az SZKT 3,3 milli6 eurés (858 milli6 forint)
tdmogatdst nyert 9 tarsszerve-
zettel kozosen az Eurépa Unid
,.,Central Europe” keretébdl a
,Trolley — Promote Clean
Public Transport” nevii prog-
ramban harom évre. A pro-
jektben a vezetGpartner a
Salzburgi Kozlekedési
Villalat, kozremtikodGje az
SZKT oldaldn a salzburgi
TrolleyMotion  egyesiilet,
Parma vdarosa, Bmo, Lipcse,
Eberswalde, valamint Gdynia
és a Gdanski Egyetem.
Kozosségiik sikeres palydzata
kategéridjukban a legnagyobb
koltségvetésii program. A pro-
jekt legf6bb célja, hogy bemu-
tassa a trolibuszt, mint haté-
kony és az egyik legjobb megoldds a kozepes

nagysagu varosok kozosségi kozlekedésében a

program teljes koltségvetése 4,2 millié eurd

(1,092 millidrd forint), amibdl 3,3 milliét kap
az Uni6tol — ismertette az egylittmiikodés
Iényegét Szegeden Rafael Urbanczyk pro-
jektmenedzser. A program kiilsé szakértGeé-
gének, a Rupprecht Consult GmbH munka-
tarsa elmondta: az SZKT a tdmogatds egy
tizedét kapja, 362 ezer eurdt (94,1 millié
forintot), amelyhez 42,6 ezer euré dllami
tdmogatast kap, és mindossze 5 szazalékos,
azaz 21,3 ezer eurds onrésszel jarul hozza. A

projekt lényege nem elsGsorban beruhdzds,
hanem a tapasztalatcsere, valamint a jo pél-
dak elsajatitdsa és promdcidja.
Kamatoztatjuk a madsutt
bevalt eredményeket az

rrolley

sével. Megismertetjik a troli elényét: kor-
nyezetvédelmi szempontbdl a legjobb megol-
dés a vdrosi kozlekedésben mind zaj, mind
vibracié szempontjabol. Hatékonyabb a troli-
busz az alternativ tizemanyagokkal és gdzbu-
szokkal Osszevetve is. Bemutatjuk, hogy fej-
leszthet6 a tomegkozlekedés hatékonysaga
trolibuszokkal, intermoddlis csomdpontok,
illetve tomegkozlekedési folyosok kialakitd-
séval.

Mit tanulhat K6zép-Eurdpa SzegedtSl? —
Az SZKT-ndl hozzétartozik a projekthez a tro-
lihdl6zat egyik kulcselemének korszer(sitése
is, ami térséglinkben példaértékd mintarend-
szer lesz — emelte ki dr: Németh Zoltdn Addm,
az SZKT kozlekedés-stratégiai fémunkatarsa.
— Felyjitjuk a trolibusz felsGvezeték-rendszert
gyorsjdratd elemekkel a Hid utcdban és a Var
utcdban, valamint Gjjaépitjiik a teljesen elore-
gedett megdll6t a nagyposta oldalan. Ezzel
mutatjuk be a projektben, miként javithat6 a
szolgéltatds minGsége akaddlymentes trolibu-
szmegalléval, és hogyan gyorsithatd a trolikdz-
lekedés a keresztezGdésekben és a valtokndl.
Ennek a projektnek osszefoglaljuk a tanulsa-
gait, és kozreadjuk az eredményeit. Igy jarul
hozz4 tobbek kozott az SZKT a kozos tudds-
bézishoz, amelynek létrehozdsa a Central

EUROPEAN UNION
EUROPEAN REGIONAL
DEVELOPMENT FUND

energiafelhasznalds opti-
malizalasara, példaul
onjaré trolibuszok épité-

Europe program célja.

Hogy keriilt az SZKT a képbe? Salzburg
keresett maga mellé olyan tarsvéllalatokat,
akikrd] tudta, hogy képe-
sek részt venni ilyen pro-
jektben. Az SZKT az
utébbi 5 évben bizonyi-
tott: sajat fejlesztései
eredményeit megismer-
tette a kornyezd orsza-
gokban is. Abban is
tapasztalattal rendelke-
zik a Szegedi
Kozlekedési Kft., hogy
teljesitse az unids tamo-
gatdsi projektek fokozot-
tan szigord elbirasait,
adminisztracids terheit.
Jogosan lehet 14 biiszke
az SZKT, hogy az elmuilt
években komolyan meg-
novelt kiilsé tdmogatds
nélkiil, az Onerejének
atcsoportositasdval és az
tizemeltetési forrdsainak
racionalizdldsdval fenn-
tarthatova tette a vallalat
sajdt tobbéves fejlesztési
folyamatat, amely f6ként
a jarmtpark korszerdsi-
tésén ldtszik. Osszessé-
gében tehdt j6 a cég hire
szakmai korokben.
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A meghosszabbitott 8-as vonalra 9 troli kell

Intenziv felujito programot kezdtiink

Felkésziilten varja az SZKT, hogy nyar koze-
pén elinduljon a trolikozlekedés a 8-as vona-
lon - hallottuk Dézsa Gabor iigyvezets igaz-
gatotol. Jelenlegi, 38 jarmiibdl all6 forgalom-
képes flottajukat sajat erdbdl addigra 6
kocsival bavitik.

— A 8-as trolivonal beinditdsdhoz kilenc jar-
mire van sziikségiink, vagyis kilenccel kell
novelniink a forgalomban részt vevé kocsik
szamat. Késziiliink a feladatra, vannak tarta-
Iékaink, hiszen a korabbi, rovidebb trolivo-
nalat kiszolgal6 jarmtivekre nem volt sziiksé-
giink, amidta trolip6tld buszokkal helyette-
sitjiik azt a jdratot. Ezt az dllomdnyon beliili
tartalékot haszndljuk fel, hogy intenzivebb
feldjitasi programba kezdjiink annak érdeké-
ben, hogy mire elkésziil a 8-as trolivonal
bévitése, €s megépiil az 1j, tarjani 10-es tro-
livonal, addigra a jelenlegi jarmtiflotta minél
tobb kocsija hadra foghat6 legyen — szdmolt
utdna Doézsa Gdabor, az SZKT iigyvezetd
igazgatdja. — Ezenkiviil pluszjarmiveket
allitunk forgalomba. Tervezziik idén két,
hagyomanyos csuklds troli bedllitasat, a
T-619-esét és a T-620-asét. Forgalomba
helyeziink egy tjonnan épitett, alacsonypad-
16s csukl6s trolibuszt. Két allomanyban 1€v3,
de nem haszndlt trolibuszt feldjitunk, a
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600-ast, a 605-6st és a 706-ost. Es meg fog
jelenni év végéig tovabbi két korszerid ala-
csonypadlds sz616 trolibusz is Szeged utcdin:
egy Mercedes és egy Skoda.

Ezzel Osszesen 7 jarmivel novekszik az
SZKT troliparkja az év végéig — az tj, Csdky
utcai trolicsarnok jarmtfeldjité bazisanak

koszonhetSen. Tavaly is boviilt az allomany, a
864-es sz616 klimas Mercedes Citarot és a 802-

es Skodat tették rendbe. Mindezt sajat forrdsbol,
sajdt er6bdl oldjuk meg. Az intenziv jarmd-fel-
ujitasi programnak koszonhetGen az 0Osszes
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vonalon javul a jarmtivek és ezzel a szolgéltata-
sok szinvonala. A pluszfeladatot sajat 1étszam-
mal oldotta meg az SZKT, és annak ellenére,
hogy az anyagi koriilményeik sztikosebbé val-
tak, a feldjitasi programmal 20-30 ember mun-
kahelyét stabilizaltak.

A SZKT forgalomképes troliparkja jelenleg
38 kocsibol 4ll, ebbdl a napi forgalmat 26 kocsi
latja el. Ehhez csatlakozik nydrig 6, az idén
oOsszesen 7 kocsi. Az 0sszesen 44 darabbdl allé
alloménybdl, ha a 8-as vonal nyér kozepén elin-
dul, a négy szegedi trolivonalra legalabb napon-
ta 35-36 jarmiivet kell biztositani. A hattérben
pedig lehet&vé vlik az idGsebb jarmivek folya-
matos feldjitdsa. Miutan meghosszabbitottak a
Dugonics térig a 8-as vonaldt, haromszorosara
novekedett az utasok létszdma. Varakozdsuk
szerint az Ujabb meghosszabbitdssal a klinikak
irdnydban kialakitott 5 megdlléval még t5bb
utast vonz. Az el6zetes szamitdsok alapjan csak
csukldsokat kellene bedllitani, de ennyi jar-
mivel nem rendelkeznek. Ezért az SZKT ugy
dontott: 4 feldjitott csuklés Skoddt és 4 ala-
csonypadl6s szol6 jarmivet kozlekedtet a 8-as
vonalon felvaltva, ezaltal az esélyegyenlGséget
is biztositja, és a megfeleld kapacitdst szolgdltat.

Maradnak a pétlok. A trolip6tlé autébuszok-
ra valtozatlanul sziikség lesz. A 8-as vonalrdl
atcsoportositjdk az elektromos tomegkozleke-
dési nagyprojekt kovetkez$ nagy villamosvo-
nal-feldjitasai kapcsan.




A kozforgalmu kozlekedés

atrajzolja a

N

A szegedi elektromos tomegkozlekedési
nagyprojekt uj elérési lehetGségeket biztosit
a belvaros és a kiilsé varosrészek kozitt a 8-
as troli vonal meghosszabbitasaval, a 3-as
villamosvonal feldjitasa és az wj 2-es villa-
mosvonallal. Ezzel atrajzolja Szeged belva-
rosanak kozlekedési struktiarajat, ami miatt
a parkolasi rend is valtozik az idén.

Bekertil a szegedi tomegkozlekedés vérkeringé-

sébe a 8-as trolivonal bdvitésével tobb, Tisza
Lajos koridthoz kozeli 6voda és iskola, kony-
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nyebben elérhet6vé vdlnak a klinika épiiletei.
Az eddig a Dugonics térig kozlekedd jarat hur-
kot ir, és 6t (ij megalldban teszi lehetévé az uta-
sok le- és felszdllasat. Az utvonal és a megallok
kialakitdsa érdekébe a Markovits utca egyird-
nyd lett a Semmelweis utcdtdl a Boldogasszony
sugarut felé. A folytatdsban ugyancsak egyird-
nyu a Vitéz utca a Boldogasszony sugdruttdl a
Szenthdromsag utca felé. Ezekben az utcakban
és a Boldogasszony sugdriton a kerékpdrutak,
valamint kerékpdrtdrolok kijelolése miatt par-
kolni csak a tablaval kijelolt helyen lehet.
Autémentes térként sziiletett Ujja a Reok-
palota el6tti koritrész, valamint a Kolcsey utca

kozlekedési rendet

teljes hosszdban gyalogos és kerékpéaros zona
lesz. Uj, tigynevezett vegyes forgalmu sétaléut-
ca lesz a Gutenberg utcabdl, amit padokkal,
fasorral szegélyeznek, és ahol a gyalogos-,
kerékpdros- és a csillapitott jarm{forgalom is
kozlekedhet. Az ott lakdkon kiviil azonban mds
nem parkolhat.

Az 1-es villamosvonal rekonstrukciéjanak
koszonhetéen a Kossuth Lajos sugdriton
ko6zos tomegkozlekedési savot alakitanak ki. A
balesetvesz€ly elhdritdsa és a tomegkozlekedés
gyorsitasa érdekében gombsiivegsorral valasz-
tottdk el az uttest savjait a villamosokétol. Az
Uj kozlekedési csomépontok épiiltek és épiil-
nek korforgalommal, ugyancsak a kozlekedés
biztonsdg a érdekében.

A Dugonics téri egyetemi épitkezés idGsza-
kosan tdjabb parkolohelyek megsziintetésével
jar. Ez Osszesen a 2600 fizet§ parkoldhely
koziil 200-nak a megsziintetését eredményezi
az idén. Parkol6helyek azonban létesiilnek is.
A Honvéd téri parkol6haz év végére 180 koz-
céli parkoldhelyet biztosit, az Indéhdz téren
106 uj parkolohely 1étesiil. A Mars téri piac
kornyékén, a kisutcakbdl eltlinnek ugyan a par-
kol6helyek, de a piacigazgatdsag teriiletén 90
Uj hellyel gyarapodik a véros.

Parkolohaz

Az eddiginél is fontosabb szerepet kap
majd vélhetéen az SZKT iizemeltette
Arany Janos utcai parkolohdz, amely hét-
koznapokon 50 szdzalékos szabad kapaci-
tassal rendelkezik.




Uton-iitfélen tevékenykedik a szervizesapat

Kivaloan teljesitenek a bengalik

A nemrég atadott Pulz utcai villamos-
csarnok szervizcsapata megtapasztalja az
éjjel-nappali szolgalat szélsGségeit; 8
honapja a szabad ég alatt vizsgaznak
kival6an a szerelGk és a villamosok.

Soha ennyi id6t nem toltottek remiz nélkiil
szolgédlatban a szegedi villamosok, mint
most, amikor az 1-es villamosvonal feldjita-
sa elvdgja ket az SZKT Pulz utcai remizé-
t6l. A tervezettnél hdromszor hosszabbra,
nyolc hénapra nyult eddig a mobil szerviz-
csapat megfeszitett munkdja is, amivel a
miikodd 3-as és 4-es vonalon ingdz6 villa-
mosokat iizemeltetik. Ok 17-en az SZKT
szervizcsapata — tudtuk meg Kodé
LaszIotol, az SZKT jarmifenntartdsi osz-
talyvezet§jét6l. Igazan nagyszerd teljesit-
mény a vdros legrégebbi, negyven év koriili
FVV-kocsijait forgalomban tartani, amiket
az utasok bengdliként emlegetnek.

A napi szemléket és a kisebb hibaelhdrita-
sokat a munkatdrsak akna nélkiil is megol-
dottdk a tarjani végallomason. A villamosok
vizsgdlonyildsaiba beldgva, az alvdz ald
bekiiszva, benyulva nézték at a padlézat alat-
ti elektromos haldzatot, alkatrészeket. Ha
valamilyen szerelésre vagy cserére volt sziik-
ség, igen ,.érdekes” testhelyzetek addodtak.

Azokat a szerelvényeket, amelyeket kiza-
rélag megemelve tudtak javitani, elvontattak

a Széchenyi téri, haszndlaton kiviili sinpalya-
ra, ahol hely volt szerel6knek, emelSknek,
szervizkocsinak, és a forgalmat sem akada-
lyoztdk. Akér egy ,,boxutciban”, kereket vagy
meghajtémotort cseréltek. Haromszor vonul-
tak ki ilyen szereléshez a f6térre.

Egyetlen FVV-t, ami jeges télen kisiklott,
és emiatt nagyjavitdsra mindenképpen
remizbe kellett vinni, egy éjszaka kamionra
emeltek a Kdlvdria sugdrit Dugonics téri
csomopontjdban, és koziton szallitottdk be
a szerelGcsarnokba, majd ugyancsak kozu-

ton vissza is vitték. Az FVV-knek ilyen
helyzetben az az el6nye a Tatrakkal szem-
ben, hogy mig azok annyira alacsony épi-
téstiek, hogy sok alkatrészhez nem lehet
vizsgdldakna nélkiil hozzaférni, a bengali-
kat kényszeriségbdl ,ldbon lehet gydgyita-
ni”. A Tatrdkat ezért mindenképp be kellett
széllitani a remizbe, hogy a kotelezd vizs-
gdlatokat, méréseket akndban el tudjak
végezni, igy nyujtva tokéletes miiszaki biz-
tonsdgot és minél nagyobb fokud iizem-
készséget.

Az ,,SZKT Arc” a cég legkorszerubb trolija

Zajlik a munka az SZKT majdnem egy
éve atadott Csaky utcai troliszerelé bazi-
san. Harom trolit djitanak fel jelenleg,
ezeket hat jarmi koveti még az idén a ter-
vek szerint.

Harom trolibusz 4ll bent feldjitdsra az
SZKT uj, Csdky utcai szerelGcsarnokdban.
Ebbdl az egyiken, az tjonnan épitett SZKT
Arc tipusu csuklés alacsonypadlés kocsin az
utolsé simitdsokat végzik. Mdjus kozepétsl
lathatjuk az utcdkon.

— Sajat jarm, az altalunk épitett hajtds- és

elektromos rendszerrel fut ki. Mdr csak a
cseh hajtasvezérl6re varunk, hogy kigordiil-
hessen. A jarmi teljesen alacsonypadlds, a
vezet6fiilkéje és az utastere is klimatizalt. A
lehetS legkorszer(ibb utastdjékoztaté rend-
szerrel szereltik fel. Ezzel az SZKT és a
varos egyik legmodernebb jarmtive lesz, a
kor kovetelményeit messzemend-
kig kielégiti — kalauzolt Roézsa
Gidbor a szervizbdzison. A 46 éves
jarmi-feldjitasi és -épit6 lizemve-
zet§ dj szakember, legaldbbis a
szerel6garda élén. Egyébként 16
éve dolgozik az SZKT-ndl, de
eddig tervezSként kamatoztatta
szaktuddsdt a villamospdtkocsik
atalakitdsandl.

A feldjitébazison a masik két
troli: a 600-as és a 602-es. Az egyi-
ket mar vdzra bontottdk, lireg- és
korréziovédelme elkésziilt, jelen-
leg az elektromos vezetékeket sze-
relik be. Ha ezt befejezik, akkor
sem maradnak munka nélkiil; sor-
ban koveti Gket a tobbi trolibusz.
Feltjitanak egy Mercedes Citarét,
majd még hat jarmd jon, koztik
négy Skoda 15 Tr-es.




Birtokba vették a szerelok az uj villamosremizt — 900 millié forintbol

Szerviz és takaritas

A 101 éves szegedi villamoskozlekedés
torténetében most valtozott a legtobbet
a villamosok karbantartasat biztosito
hattérbazis. Birtokba vették a szerel6k
az SZKT 1j Pulz utcai villamosremizét,
amely 900 millié forintbél 1étesiilt, az
év végéig tarté 2,3 milliard forint
értékii remizfeldjitas részeként. Ez a
fejlesztés is az elektromos tomegkozle-
kedési nagyprojekt része.

Az SZKT 4000 négyzetméteres Uj nagy
Pulz utcai szerel6csarnoka hdrom nagy
részbdl all. A szervizcsarnokban végzik
majd a szegedi villamosflotta napi, rovid
tdvi karbantartdsdt, gépi és kézi tisztitd-
sat. A feldjitomihely feladata a vallalat
jarmtparkjanak nagyjavitdsa, dtalakitdsa.
A harmadik részben az 4j 61t6z86k, iroddk
kaptak helyet.

A most dtadott iitemhez pdlya- és fels6-
vezeték-karbantarté mihely, veszélyes-
hulladék-tarolé és fedett gépkocsibedlld
kapcsolédik. A szervizcsarnok maga
akkora, hogy egyszerre elférne benne — a
szintén a nagyprojektben Szegedre érkezd
— 9 vadonatuj 32 méteres PESA-villamos.
Kodé Laszlé, az SZKT villamos jar-
mifenntartdsi osztdlyvezetSje elmondta,
az eddigi, fltetlen, szdzad eleji koriilmé-
nyeket véltja a korszerd, vildgos és tet-
szGleges héfokra filthetd csarnok. Itt min-
den a gyors, szakszer munkat szolgdlja.
Nem kell allvanyokat mozgatni, létrat
megmadszni a villamosok vizsgdlatdhoz;
négy ellendrz§ szinten, a villamosok min-
den alkatrésze kényelmesen szemrevéte-
lezhetd, javithatd. Az akndkbol elérik a
kocsik aljét, a lefedhet§ oldalakndkbdl a
villamosok alsé oldalan 1év6 elektromos
szerelvények keriilnek kézmagassdgba, a

padlészintrdl a belsejét és oldaldt nézik
at. A tetSsik eléréséhez, ugy nevezett
»podesztre” mennek fel; err6l a specidlis
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emelvényrdl elérik az Osszes, tetén 1évo
berendezést.

A javitisokat, karbantartdsokat uj
berendezések segitik. Az uj, eddiginél
hosszabb szerelvények megemelésére
alkalmas magyar berendezés képes egy
32 méteres kocsi felemelésére is, hogy
elvédlaszthassdk a forgévaztdl a kocsi-
szekrényt. A siillyesztSasztal pedig ellen-
kez6 irdnyba, az akndba képes siillyeszte-
ni a villamos aljarél az alkatrészeket,
hogy azt gyorsan, nagyobb szétszedés
nélkiil ki tudjék cserélni. Erdekes készii-
1ék a két uj hatalmas porszivé is, mellyel
a villamosok elektromos szekrényeit
lehet ,kiporolni”. Lényeges, hogy egy-
szerre eltavolithaté és begytjthetd veliik
az elektromos berendezések legnagyobb
ellensége, a por. Az eszkozoket, alkatré-
szeket 1) elektromos targonca mozgatja a
115 méter hosszi csarnokban. Az SZKT
torténetében eldszor gépesitették a kocsi-
szekrény kiils§ takaritdsit, amit eddig
kézzel csindltak a munkatdrsak. A mosé a
legtijabb, portdl rendszer(i, azaz nem a
jarmivet kell mozgatni a takaritas alatt,
hanem a berendezés jarja korbe a villa-




uj szerelocsarnok — A korszeriisités folytatodik

minden szinten
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most. Mozgédsaban érzékelSk segitik, de
képes megjegyzi minden tipusu villamos
méreteit, igy nem kell 4jbdl egyenként
megadni a paramétereket.

A feldjitott telepen a jarmivek szervi-
zelését — a villamoskozlekedés helyredlli-
tasa utdn — atmend rendszerben végzik;
egy hurokpdlydn mozogva esnek 4t a sze-
relvények a takaritdson, a vizsgdlaton és a
masnapi kozlekedésre vald felkészitésen.

Mindezek végeztével gy dllhatnak be a 1 “ il
tarolévagdnyokra  (amelyek  kozott NEEEK{W"
lesznek fedettek is), hogy a reggeli kivo- \gfﬁwﬁ

nulds sorrendjét mar itt biztositsdk. Igy
nagyon sok felesleges bels§ mozgatds
megsporolhaté a korabbi remiztechnold-
gidhoz képest. 17 munkatdrs dolgozik
egymadst vdltva éjjel-nappal a villamos-
kozlekedés hatterében a javitobazison. Az
4j raktdrak dtgondolt rendszertek,
mindennek helye van az olajtarol6tdl az
akkumuldtorokig. Korszerl iroddk, szo-
cidlis helyiségek, oltoz8k létesiiltek az
emeleten.

A kisebb feldjité csarnokot mdjusra
lakja be az ideiglenesen még a Csdky-
telepen dolgozé 15 jarmiifeldjité kolléga,
aki a nagyjavitdsokért felelSs.

A remizkorszertsités a régi, 3200
négyzetméteres remiz és mithely renova-
lasdval és a vaganyrendszer feldjitasaval
folytatédik.




Szegedet valasztotta a UITP a nemzetkozi

eloadassorozat egyik helyszinéiil

A Szegedi Kozlekedési Kft. 2005. 6ta tagja a
Nemzetkozi Kozforgalmi Kozlekedési
Szovetségnek (UITP), melynek eredménye-
ként napjainkban mar kiilfoldon is elismerik
a céget. Az elmult harom évben az Eurdpai
Unié megbizdsdbol megvalésulé SPUTNIC
(Strategies for Public Transport in Cities)
program zar6 szemindriumdnak helyszinéiil
— melyet a Szegedi Kozlekedési Kft. a
UITP-vel kozosen szervez — Magyar-
orszagot, ezen beliill is Szegedet vilasz-
tottak.

A szemindrium 2010. 4prilis 29-én az IH
Rendezvénykozpontban, ,,Kozlekedési Téar-
sasdgok fejlodési lehetGségei” cimmel keriil

megrendezésre. Az eladok €s a résztvevok
kozott a magyar szakembereken tul tobb kiil-
foldi szakember is jelen lesz a rendezvényen.
A magyar szakmai el6addsokon prezentaciot
tartanak tobbek kozott — a teljesség igénye
nélkiil — spanyol, finn, belga, cseh, bolgar
szakemberek is.

A szemindrium szinvonaldra garancia az
el6addsok sokrétlisége. Szo lesz a szerzGdés-
kotés és finanszirozds témakorén tilmenden
a vezetdi egylittmiikodés és az tigyfélkapcso-
latok szerepérdl is. A résztvevSk megismer-
hetik a kiilonb6z6 orszagok és varosok koz-
lekedési rendszerét, azok irdnyitdsat, szere-
pét, fejlodési lehetdségeit.

SPUTNIC
e

A rendezvény egyik hdzigazd4jaként a
Szegedi Kozlekedési Kft. mindent megtesz
annak érdekében, hogy az ide latogat6 szak-
emberek értékes informdcidval térhessenek
haza és minél magasabb szinvonald rendez-

vényen vehessenek részt, ezzel is erdsitve
Szeged vdros hirnevét is.

Nadhdzi Gusztdav: Felujitani szerettem

Nyugdijba ment egy trolialapito

Aprilis 19-én toltotte be 60. évét, és a nyug-
dijasok soraba lépett Nadhazi Gusztav vil-
lanyszerel6 csoportvezetd, akit az egyik
munkas hétkoznapjan Kkerestiink fel a
Csaky utcai trolitelep szerelGcsarnokaban.

— Tatabdnydn sziilettem, de anydm algydi,
vele keriiltem az Alf6ldre. 1964-ben lettem
banya-elektrolakatos tanuld, onnant6l szdmi-

tanak a munkdséveim — szdmoltunk egyiitt
Nadhézi Gusztav villanyszerel§ csoportveze-
tével. — 1978-ban jottem az akkori SZKV-
hoz, egy tdvoli rokonom ajanlotta a véllala-
tot. Nem volt még Csédky-telep, hanem a Pulz
utcai remizben kezdtem. Az elején tobbszor
engedtem a csdbitdsnak, de végiill mindig
visszahtizott a szivem. 1979-ben megsziile-
tett a trolikozlekedés Szegeden, és én beke-
rilltem az els6§ villanyszerel6 géardaba.
Kitanultam a troli belsG vezérlését, mikodési

rendszerét, vagyis azdta csindlom, amidta
troli 1étezik egydltaldn a varosban.

— Melyik a kedvenc? Mind. Ha feladatok
koziil valaszthatok, a feldjitast persze jobban
kedvelem, mint a javitdst, mert ott szinte Uj
jarmivet kell 1étrehozni — drulta el mindenki
Guszti bacsija, majd eltlint par percre, mert
éppen csak 6 tudott megoldani valamit a tro-
licsarnokban. — Azt szeretem, amikor gondol-
kodni kell, és a felijitds abban is kiilonb,
hogy szebben meg lehet csindlni. Sz6val job-
ban néz ki t6le a troli. Hat ezek vannak. Mi a
munkam szépsége? Egy roncsbdl szépet, jot,
mikodét csindlni, megoldani egy problémat,
mikozben alkalmazkodunk az adott helyzet-
hez, és a raktarkészlethez. Abbdl f6ziink,
amink van.

Kozlekedésre Nadhdzi Guszti bécsi a trolit
haszndlja, ha 1ti céljdhoz nem vezet vonal,
akkor biciklije nyergébe pattan. Aprilis 19-én
betoltotte a 60-at, nyugdijba megy, maga
mogott hagyva a kotott palyat. Azt mondta,
csavarogni fog, meg unokazik, ldnya kétéves
kisfidval foglalkozik. Auté a pici kedvence,
majd a nagypapa azt is megtanitja neki, mit6l
megy a troli. Mdr most latszik a kisfiin, hogy
szivesen szerelné szét a jatékautokat, hogy a
nagypapa Osszerakhassa.
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