Raportul privind starea factorilor de mediu pe anul 2009

Capitolul 13. TRANSPORTURILE $I MEDIUL

13.1. Impactul transporturilor asupra mediului

Transportul joaca un rol important in dezvoltarea economica, dar totodata el este
unul dintre cei mai importanti poluatori ai mediului inconjurator.

Transportul a devenit o sursa semnificativa de poluare a aerului, iar perspectivele
nu sunt deloc linistitoare, deoarece traficul rutier este intr-o continua crestere.

Impactul transportului asupra mediului include: ploi acide, efectele asupra sanatatii
umane, incalzirea globala si poluarea fonica.

Traficul feroviar reprezinta o forma eficienta de transport dar cu presiuni
accentuate asupra populatiei din zonele locuite. In cazul producerii unor evenimente,
respectiv accidente de cale ferata in care sunt antrenate locomotive si vagoane
apartinand CFR Marfa sunt luate masuri de evitare a poluarii mediului cu materii,
materiale si marfuri transportate, in cazul unui accident.

Situarea garilor in orase afecteaza zonele locuite, provocand disconfort in randul
populatiei.

In ceea ce priveste traficul aerian aeroportul international Mihail Kogalniceanu nu
este situat in imediata vecinatate a unei aglomerari urbane. Nu s-au inregistrat sesizari
pentru activitatea aeroportului, nici pentru zgomot nici pentru calitatea aerului.

Traficul rutier se desfasoara pe cai de comunicatii de tip strazi, drumuri judetene
si drumuri nationale, suprapunandu-se circulatia de tranzit cu cea locala, ceea ce
determina aglomerarea principalelor magistrale din retelele stradale.

Pe parcursul anului 2009, la nivelul judetului Constanta din activitatea de transport
s-au emis in atmosfera urmatoarele cantitati de poluanti:

Cantitatea emisa in atmosfera

Poluatori emisi in atmosfera (tone)

2008 2009
Bioxid de carbon (CO2) 30.000 26.0761,708
Oxid de carbon (CO) 616 1.864,147
Oxizi de azot (NOx) 505 1.814,182
Hidrocarburi volatile 220 554,688
Pulberi in suspensie (PM 10 si PM 2,5) 20 16,697
Plumb (Pb) 2 0,684

13.2. Evolutia transporturilor si actiuni desfasurate in scopul reducerii
emisiilor din transporturi

Reteaua rutiera interioara a municipiului Constanta insumeaza 410 km strazi,
dintre care 320 km strazi trafic mediu si usor si 90 km strazi trafic greu.

Pentru imbunatatirea infrastructurii rutiere din municipiul Constanta, in anul 2003
a fost demarat un amplu program de reabilitare si modernizare a tramei stradale.
Programul s-a derulat pe o perioada de 5 ani si a avut o valoare de cca. 60 de milioane
de euro, in aceasta perioada fiind reabilitata trama stradala in intreg orasul.

Traficul rutier in municipiul Constanta se desfasoara in general degajat, totusi in
ultima perioada s-au semnalat anumite blocaje in trafic, in special in zona centrala a
orasului, dar si in jurul principalelor zone comerciale. Principalele probleme apar mai
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ales Tn perioada estivala, atunci cand numarul de autoturisme care tranziteaza municipiul
se dubleaza.

In contextul extinderii permanente a parcului auto si pentru a imbunatatii in mod
sustenabil conditiile de participare la trafic, mai ales sub aspectul asigurarii locurilor de
parcare si stationare a autovehiculelor, in anul 2005 a fost demarata implementarea unui
program integrat de gestiune a traficului rutier din municipiul Constanta, urmarindu-se
fluidizarea circulatiei auto si cresterea gradului de siguranta a participarii la trafic.

In acest sens, pe mai multe strazi si bulevarde, in special din zona centrala a
orasului, a fost sau urmeaza sa fie instituitd regula “sensului unic”, noi intersectii au fost
semaforizate, indicatoarele rutiere si semafoarele vechi au fost inlocuite cu altele noi, de
mai buna calitate si care asigura o vizibilitate mai buna.

Rezultatele programelor de reabilitare si modernizare a infrastructurii stradale si
de fluidizare a traficului rutier sunt deja vizibile. In prezent, starea drumurilor din
municipiul Constanta si conditiile de trafic indeplinesc standardele europene in domeniu.

Transportul iIn comun este asigurat in proportie de 80% de catre RATC, regie
subordonata Consiliului Local Municipal Constanta, pe piata actionand insa si alfi
operatori privati pe trasee locale municipiului Constanta cat si cele care asigura
transportul persoanelor intre municipiul Constanta si localitatile din judet.

Actualmente, parcul de vehicule destinate transportului in comun de persoane al
R.A.T.C. deserveste 18 trasee locale, Constanta fiind singurul oras din tara care poseda
un parc auto complet reinnoit, la standarde europene alcatuit din:

Parcul de vehicule Numar vehicule R.A.T.C.
R.A.T.C. 2009
cu catalizator Euro 2 130
Autobuze 207
cu catalizator Euro 4 77
Troleibuze 20
TOTAL 227

Se impune luarea unor masuri de combatere a presiunilor exercitate de mijloacele
de transport, si anume:

o Modernizarea retelelor stradale existente si a trotuarelor;

o Introducerea sensului giratoriu in locul semaforului, Tn cat mai multe intersectii
pentru fluidizarea traficului;

e  Sincronizarea semafoarelor de pe caile rutiere cu trafic intens, actiune care ar
conduce la diminuarea nivelului de zgomot stradal prin eliminarea turarii
motoarelor de demarare in intersectii;

o Realizarea de cai de rulare care ocolesc localitatile in scopul limitarii presiunilor
exercitate de tranzitarea acestora de catre autovehicule de mare tonaj;

e  Cresterea exigentelor la verificarile tehnice a autovehiculelor, mai ales in ceea ce
priveste intensitatea zgomotului produs in timpul functionarii motorului;

o Reinnoirea Parcului National Auto.
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13.3. Situatia parcului auto

Parcul auto - Judetul Constanta in anul 2009

Tabel 13.3.1.
. , Numar vehicule
Categorie vehicule 2009
Autoturisme 137.778
Autovehicule usoare 13.102
Autovehicule grele 9.489
Autobuze 685
Motociclete 1.986
Motorete 352
TOTAL 163.392

13.4. Transportul si dezvoltarea durabila

Aceasta prioritate se adreseaza dezvoltarii durabile a sectorului transporturi in
Romania, precum si pentru concluziile Consiliului European de la Cardiff (1998) si
Strategia Europeana pentru Dezvoltarea Durabila (Goteborg 2001).

In epoca moderna, prin dezvoltarea fortelor de productie, adancirea diviziunii
sociale a muncii gi necesitatea dezvoltarii circulatiei marfurilor si persoanelor au
determinat perfectionarea mijloacelor si a cailor de transport, transportul ajungand sa se
delimiteze ca ramura economica de sine statatoare, prezentand o serie de particularitati
distincte:

- constituie o continuare a proceselor productive in sfera circulatiei, asigurand
circulatia bunurilor si a persoanelor;

- efectul util creat din deplasarea marfurilor se concretizeaza prin faptul ca
contravaloarea serviciilor de transport se adauga la valoarea marfii transportate, ca
valoare suplimentara;

- transportul exercita o influentd deosebita asupra infrastructurii si asupra geografiei
socio-economice.

Tratarea acestor problematici abordand numai latura economica si ignorandu-se
laturile sociala si ecologica conduce la agravarea situatiei, nu numai prin inechitatile
sociale ale activitatii, ci, mai ales, prin distrugerile ecologice pe care le provoaca
transporturile.

Transportul durabil reprezinta un sistem complex destinat sa asigure necesitatile
de mobilitate pentru generatiile actuale fara a deteriora factorii de mediu si sanatate.

Prin eficientizarea consumurilor energetice si materiale, el trebuie sa faca posibila
satisfacerea in conditii optime, din perspectiva economico-ecologico-sociala, a
necesitatii de mobilitate pentru generatiile urmatoare.

Pana de curand, industria era considerata ca fiind principala sursa de poluare a
planetei. O data cu dezvoltarea accelerata a transporturilor si, in special, prin anvergura
productiei de autovehicule, balanta surselor de substante toxice si efecte neplacute si-a
schimbat inclinarea, transportul devenind sursa principala de agresiune asupra mediului
si a sanatatii umane.
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Sistemul de transport durabil se realizeaza, in principal, prin moduri de transport
nepoluante sau care au un impact scazut asupra mediului si sanatatii, prin cresterea
eficientei energetice a carburantilor si scaderea consumului de carburanti, prin scaderea
consumului de carburanti proveniti din resurse neregenerabile si scaderea continua a
deseurilor solide si lichide rezultate Tn urma constructiei, intrefinerii si abandonarii
mijloacelor de transport.

Principalele instrumente economice ce pot fi utilizate in acest scop sunt taxele,
impozitele si autorizatiile. Astfel, se pot obtine reducerea utilizarii mijloacelor de transport
poluante, diminuarea consumurilor energetice, eficientizarea activitatilor de transport,
redistribuirea echitabila a veniturilor intre societate si transportatori si reorientarea
modului de satisfacere a activitatilor de transport.

Merita, de asemenea, sa fie analizate o serie de aspecte prin care transportatorii
provoaca daune unor factori neimplicati in activitatea de transport, fara sa se achite vreo
compensatie celor afectati. Acestea sunt denumite costuri externe sau externalitafi si
sunt poluarea chimica, efectul de incalzire a planetei, poluarea fonica, vibratiile,
scaderea vizibilitatii, deteriorarea infrastructurii, ambuteiajele, accidentele de circulatie,
utilizarea de resurse energetice nerecuperabile, pierderea de spatiu prin ocuparea de
catre infrastructura si, in final, scaderea calitatii vietii.

Adoptarea politicilor specifice conceptului de transport durabil nu Tnseamna
modificarea imediata si totala a stilului de viata. Nu sunt imperative masuri de reducere a
mobilitatii sau de limitare a achizitionarii de autovehicule.

Important este ca in prezent, o data cu utilizarea unui mijloc de transport care
genereaza efecte adverse mediului si sanatatii, sa fie luate masurile necesare pentru
diminuarea sau eliminarea acestor efecte si ca masurile sa fie valabile pe termen lung.

Decizia adoptarii noilor strategii este mai degraba de natura politica, fiind
necesara intrunirea a trei elemente principale: vointa politica, activitatea unor echipe
multidisciplinare de specialisti si implicarea publicului.

Imbunatatirea transportului conduce la dezvoltarea economica prin cresterea
mobilitatii.

Promovarea dezvoltarii impune gasirea unui echilibru optim intre obiectivele
economice, sociale si ecologice, dezvoltarea sistemelor de transport catre transportul
durabil depinzand de acesti factori.

Transportul constituie un pivot al dezvoltarii economice. Realizarea cresterii
economice si reducerea saraciei presupun, pe de o parte, accesul la resurse si piete, iar
pe de alta parte, de accesul la munca, servicii, locuinte si educatie.

Transportul are patru functii importante in cadrul dezvoltarii economice:

— alimentarea procesului de productie, care permite ca bunuri si persoane sa fie
transferate intre si in centrele de productie si consum;

— progresul transportului, care poate conduce la modificarea functiilor de productie, prin
reducerea costurilor si introducerea investitiilor in procesul de productie;

— cresterea mobilitatii si posibilitatea transferarii factorilor de productie, in special a fortei
de munca, in locuri unde pot fi utilizati eficient;

— cresterea nivelului de trai, prin extinderea facilitatilor si asigurarea de bunuri, coeziune si
securitate sociala.

Studii macroeconomice au aratat ca investitile in transport asigura cresterea
capitalului investit fata de cel asigurat de alte sectoare de activitate, in baza unor efecte
directe sau indirecte. Aceasta rezultd din economisirea de costuri si de timp prin
imbunatatirea transportului, precum si din asigurarea resurselor necesare pentru
realizarea unor infrastructuri moderne de transport.

Serviciile de transport eficiente sunt necesare pentru dezvoltarea economica,
constituind un proces complex de valorificare a resurselor naturale si a talentelor unei
tari.
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Dezvoltarea transportului rural asigura accesul pe piata, costuri mai mici de
productie si faciliteaza dezvoltarea economiei rurale neagricole.

Transportul urban mareste eficienta pietei si accesul la distractii.

Transportul interurban si cel international faciliteaza comertul intern i extern prin
accelerarea deplasarii de bunuri si de persoane.

Progresele inregistrate in transporturi, in afara dezvoltarii economice, maresc
interesul pentru o dezvoltare durabila si un transport durabil. Neglijarea acestor aspecte
atrage costuri economice, sociale si ecologice semnificative.

De aceea, impactul transportului trebuie analizat intr-o perspectiva mai larga:

— omenirea a inceput sa congstientizeze necesitatea unei reconcilieri intre economie si
mediul inconjurator, pe o0 noua cale de dezvoltare care sa sustina progresul uman pentru
intreaga planeta si pentru un viitor indelungat;

— orice dorinta de mobilitate care genereaza efecte negative asupra factorilor de mediu
si sanatate trebuie satisfacuta concomitent cu abordarea unor masuri de diminuare a
acestor efecte.

Transportul durabil este un element fundamental pentru asigurarea prosperitatii,
prin cresterea accesului la piete, asigurarea de locuri de munca, locuinte, bunuri si
servicii, dar implica realizarea unui compromis intre marimea beneficiilor si
constrangerile legate de efectele costurilor de mediu si sociale asociate.

Se remarca faptul ca in activitatea de transport, prin implicatile economice,
sociale si de mediu, managementul prezinta o evolutie pe o noua treapta superioara, in
tendinta de a coordona o multitudine de sisteme si de a introduce politici de dezvoltare
durabila la nivelul intregii societati.

Managementul transportului durabil constituie o disciplina ce inmanuncheaza
componente ale altor discipline, care se reunesc intr-un sistem complex, si este bazat pe
o gandire conceptuala capabila sa stapaneasca ansamblul acestor discipline.

Activitatea de transport se comporta ca un sistem deschis ce interactioneaza cu
mediul Tnconjurator, in conditiile in care asistam la o permanenta schimbare a mediului
economic si politic, la care se adauga internationalizarea transportului si dezvoltarea
uriasa a tehnologiei informationale.

Managementul transportului durabil trebuie sa tina cont de o serie de factori:
— factorul economic;
— factorul social;
— factorul de mediu.

Factorul economic presupune:
— asigurarea rentabilitati transportului;
— reducerea consumului de combustibil si de materiale;
— utilizarea de combustibili alternativi (biocombustibili, hidrogen etc.);
— promovarea automobilelor hibride, curate si ecologice;
— optimizarea infrastructurii si utilizarea de sisteme inteligente;
— managementul traficului si utilizarea de sisteme integrate;
— transferarea transportului individual catre transportul public;
— promovarea transportului multimodal si moderarea necesitatilor de transport;
— rationalizarea transportului urban si ameliorarea calitatii acestuia;
— ameliorarea sistemelor de mentenanta si de control prin inspectii tehnice.
Transportul durabil inseamna un compromis intre marimea beneficiilor economice
si sociale, reducerea efectelor costurilor de mediu asociate si securitatea transportului.
Constrangerile impuse trebuie insotite de sporirea calitatji transportului.
Din punct de vedere economic, transportul este un important sector al economiei,
intrucat contribuie substantial la produsul intern brut (PIB).
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Intrucat PIB este un indice macroeconomic important, transportul este considerat
un factor substantial, deoarece populatia a crescut, orasele au devenit mai mari, iar
globalizarea si comertul liber au raspandit mobilitatea regionala si internationala pentru
oameni si pentru bunuri. Rezultatul a fost o dramatica expansiune a infrastructurii
transportului.

Automobilele, autocamioanele, autobuzele si alte mijloace de transport utilizate la
transporturile de bunuri si persoane au o implicare importanta in utilizarea energiei si a
resurselor materiale, in poluarea mediului, la zgomot si la utilizarea solului la nivel local,
regional si global.

Concluziile cercetarilor publicate arata ca “sistemul de transport actual nu are un
caracter de durabilitate”. Realizarile de pana acum, admirabile Tn termeni de mobilitate,
au condus la costuri de mediu, sociale si economice considerabile.

In prezent, problema este de a gasi cai pentru a veni in intdmpinarea nevoilor de
transport cu solutii ecologice echitabile social si viabile economic. Acestea constituie
obiectivele sistemului de transport durabil.

Conceptul de durabilitate cuprinzatoare implica o crestere economica echilibrata
in termenii a trei dimensiuni: economica, sociala si de mediu. Transportul durabil nu
poate fi separat de problemele economice, deoarece transportul face parte din intregul
sistem.

Conceptul de transport durabil presupune o dezvoltare a sectorului de transport
care este suportata de sectoarele de productie si energetice, care asigura prosperitatea
sociala maxima.

In sens restrans, transportul durabil poate fi conceptual ca o adaptare a serviciilor
de transport pentru a putea satisface si alte obiective.

Studii importante in domeniul transportului durabil au fost prezentate la Conferinta
OECD de la Vancouver din 1996, care a emis principiile transportului durabil.

Examinarea problemelor legate de transportul durabil a fost continuata la Atelierul
de lucru privind transportul durabil (Ottawa, 20-21 octombrie 1998). Totodata rezultatele
proiectului EST (,Transportul durabil de mediu”) au fost prezentate la Conferinta
internationala de la Viena (4-6 octombrie 2000).

Cu prilejul acestor manifestari a reiesit in mod clar dimensiunea sociala a
transportului durabil.

La inceput, activitatile privind transportul durabil au fost realizate de ingineri, pe
principiul ca orice reducere a emisiilor produse de automobile este dezvoltare durabila.

Ulterior au fost introduse noi interpretari ale durabilitati, ajungandu-se la
durabilitatea cuprinzatoare, rezultatda ca o combinare a mai multor dimensiuni ale
dezvoltarii durabile — in prima etapa mediul, apoi mediu-economie si in final mediu-
economie-social.

A fost introdusa analiza beneficiu-cost ca instrument analitic de lucru.

Factorul social include:

— asigurarea mobilitatii sociale dorite;

— cresterea calitatii transportului urban;

— asigurarea securitatii transportului $i abordarea problemelor de accidentologie;

— planificarea si administrarea oraselor: planul general de dezvoltare a oraselor,
arhitectura, constructii publice si civile;

— sporirea capacitatii de a concentra activitatile asigurand asezari omenesti cu drumuri
scurte;

— asigurarea legaturilor dintre transporturi si dezvoltarea locala si regionala;

— protectia siturilor istorice si culturale;

— dezvoltarea retelelor de drumuri, a locurilor de parcare si garajelor, astfel incat sa nu
imobilizam spatjul public;
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— sa se promoveze arhitecturi moderne.

Obiectivul transportului durabil este cresterea prosperitati concomitent cu
atenuarea unor probleme economice, sociale si de mediu.

Transportul ramane un element fundamental pentru accesul la piete, pentru locuri
de munca, locuinte, bunuri si servicii.

Reversul 1l constituie gradul de congestionare a traficului la care s-a ajuns,
necesitatea de a se construi sosele, locuri de parcare si garaje, poluarea cu deseuri,
poluarea sonica ce accentueaza stresul si micsoreaza eficienta muncii, disconfortul
cauzat de vibrati si problemele de sanatate. La efectele negative ale utilizarii
autovehiculelor se adauga monopolizarea spatiului public si modificarea arhitecturii
urbane.

Factorul de mediu (ecologic) include:
— poluarea chimica si urmarile acesteia;
— poluarea sonica, stresul, disconfortul si problemele de sanatate aferente;
— poluarea cu deseuri si reciclarea acestora.
Se citeaza o serie de probleme de mediu:
controlul emisiilor presupune utilizarea celei mai bune tehnologii aplicabile practic si la
un cost acceptabil;
autovehiculele maresc concentratia de NOx, CO, CO2 si CH, particule, SO2, Pb,

benzen, azbest, aerosoli etc. din aer. In plus, se contamineazi apa si solul; CO2
genereaza efectul de sera, cu provocarea de schimbari ale climei; SO2 prezent in gazele
emise de motoarele Diesel ce provoaca ploi acide;

cu toate masurile aplicate, NOx, O3 (ozonul) si particulele raman probleme greu de
rezolvat;
se subliniaza necesitatea aplicarii reglementarilor Euro 3 si Euro 4, precum si a
regulamentelor de inspectie tehnica; autovehiculele vor trebui sa respecte normele
Euro 4 aplicabile din 2005, fara a se utiliza filtre de particule;
o0 problema importanta ramane calitatea combustibilului, utilizarea combustibililor
alternativi si a vehiculelor comerciale ce emit particule cu masa redusa, precum i
reducerea numarului de particule;
este necesara rezolvarea problemelor generate de particulele ultrafine care implica
riscuri majore de imbolnavire.
sunt necesare dotarea autovehiculelor poluante cu dispozitive noi si utilizarea de
combustibili neconventionali.
In spiritul acestor concepte au fost adoptate “Cartea verde” si “Cartea alba” ale
Uniunii Europene.
Cartea verde, al carei titlu este “Catre o strategie europeana pentru securitatea
aprovizionarii energetice”, a fost adoptata la 29 noiembrie 2000 si vizeaza strategia
energetica, avand in vedere cresterea acceleratda a numarului de consumatori si
dependenta energetica.
Totodata, “Cartea alba” a Uniunii Europene prezinta obiectivele transporturilor
pana in 2010 si include conceptele de transport durabil si de transport integrat.

( sursa: Fonduri structurale europene)
Obiectivele propuse cuprind patru operatiuni / masuri, si anume :

1 - Promovarea transportului intermodal

Aceasta operatiune promoveaza transportul intermodal si va implementa
proiectele pentru facilitarea vitezei, sigurantei si transbordarii confortabile al persoanelor
si marfurilor de pe un mod de transport pe altul prin crearea centrelor logistice pentru
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conexiunile intermodale: feroviar/rutier, feroviar/naval, feroviar/maritim, feroviar/aerian,
rutier/naval, rutier/maritim si rutier/aerian.

Initiativele vor cuprinde noi platforme multimodale pentru marfuri pe aeroporturile
internationale; de asemenea, vor fi initiative pentru promovarea Portului Constanta in
vederea devenirii unui nod de transport important care sa lege eficient TEN-T-7 si TEN-T
22 cu ramura Marea Neagra a autostrazii maritime a Europei de Sud-Est TEN-T-21.
Accentul va fi pus pe proiectele intermodale care vor imbunatati accesibilitatea zonelor
turistice si a resorturilor sau a zonelor cu potential turistic

2 - Imbunatatirea sigurantei traficului pe toate modurile de transport

Aceasta operatiune vizeaza asigurarea implementarii standardelor europene de
siguranta si securitate pe toate modurile de transport si pentru intermodalitate. Va fi
controlata de autoritatile de transport din subordinea MTCT. In cadrul acestei Operatiuni
vor fi implementate o serie de initiative , dintre care :

Drumuri mai sigure

* Implementarea programului meteo SIMIN ( INMH ) la nivel national (Sectiile si
Districte de Drumuri ).

* Introducerea unei tehnologi moderne pentru folosirea unor procedee si materiale
care sa duca la reducerea grosimii constructive a straturilor rutiere si cresterea duratei
de viata a acestora, determinand astfel o crestere a sigurantei si confortului utilizatorilor.

* Imbunatatirea intersectiilor de nivel si constructia de noi pasaje denivelate
rutiere si peste caile ferate.

« Sistem de semnalizare orizontala si verticala.

» Programe complexe precum PMS (Sistemul de Management al Pavajelor), BMS
( Sistemul de Management al Podurilor ) si BCTDR (Banca Centrala de Date Tehnice
Rutiere ) pentru prioritizarea lucrarilor.

* Indicatori de informarea si orientarea traficului.

* Instruirea unui personal in ceea ce priveste implementarea noilor cerinte, pentru
a se asigura ca sunt indeplinite standardele europene.

* Implementarea unor sisteme de informatii privind transporturile, cu scopul de a
imbunatati siguranta traficului, dar si pentru a reduce timpul de calatorie si consumul de
combustibil.

* Implementarea unor servicii de telematice, a sistemului de navigatie prin satelit

* Imbunatatirea si dezvoltarea fizica a infrastructurii, prin adoptarea unor masuri
preventive ( semnalizare rutiera, localitati lineare, campanii de presa, etc.).

Cai ferate mai sigure - Programul operational sectorial transporturi POST -

* Introducerea unor initiative aditionale pentru monitorizarea si controlul traficului (
camere video, semnalizarea si protejarea trecerilor de pietoni, benzi producatoare de
zgomot pentru atentionare).

* Inlaturarea trecerilor periculoase la nivelul drumurilor si cailor ferate, si
introducerea unor pasaje subterane / supraterane prin imbunatatirea cooperarii cu
autoritatile locale.

* Introducerea unei noi tehnologii pentru construirea si mentinerea infrastructurii
de drumuri si implementarea unor retele specializate de comunicare informationala IT&C
cu scopul de a creste siguranta si securitatea transportului de pasageri si marfuri.

Transport naval mai sigur

* Introducerea si/sau imbunatatirea Sistemului Informational de Management al
traficului naval ( VTMIS ).

* Implementarea Sistemului Automat de Identificare ( AIS) in apele nationale
navigabile prin extinderea serviciilor informatizate
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Raportul privind starea factorilor de mediu pe anul 2009

« utilizarea hartilor electronice in transportul fluvial si a unui sistem modern de
masuratori si semnalizare pe sectorul romanesc al Dunarii.
Vor beneficia de fondurile financiare pentru aceasta operatiune proprietarii si
administratorii infrastructurii de transport si autoritatile legale care opereaza in cadrul
serviciilor de transport si furnizeaza servicii publice.

3 — Reducerea efectelor adverse ale lucrarilor si activitatilor de transport
asupra mediului inconjurator

- Programul operational sectorial transporturi POST -

Aceasta masura presupune dezvoltarea infrastructurilor eficiente si nepoluante,
“prietenoase cu mediul “ prin respectarea standardelor europene privind serviciile de
transport, inclusiv a celui intermodal, si a Acordului de la Kyoto.

Aceasta operatiune poate include si constructia de bariere de zgomot de-a lungul
infrastructurii de transport adiacenta zonelor populate; prin reducerea ambuteiajelor se
va reduce poluarea in localitatile cheie. Vor beneficia de fondurile financiare alocate
acestei operatiuni proprietarii infrastructurii de transport.

4 — Punerea in siguranta a infrastructurii de transport in fata dezastrelor naturale

Recentele schimbari climaterice la nivel national si regional au produs o serie de
deteriorari la nivelul infrastructurii de transport. Aceasta masura are drept obiectiv
asigurarea securitatii si consolidarii acelor sectoare aflate in zone de potential risc
natural.

Initiativele vizeaza reabilitarea infrastructurii de transport si a imprejurimilor prin
controlul inundatilor si eliminarea punctelor periculoase (caderile de stanci si alunecarile
de teren), abordarea aspectelor privind reimpadurirea, si asigurarea faptului ca
extragerea de pietris din rauri si managementul acestora nu genereaza probleme
distructive pentru infrastructura de transport. Asemenea initiative vor fi completate de
codul rutier si de implementarea restrictiilor de viteza.

Beneficiarii fondurilor financiare pentru aceasta operatiune sunt proprietarii
infrastructurii de transport prin Programul operational sectorial transporturi POST.
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