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Cuvant 1nainte

Peisajul tomitan a evoluat schimbandu-si paleta arhitecturala $i datorita interventiei mijloacelor de
transport public de la ,,medievalele” trasuri trase de cai 1 pana la autobuzele moderne de astazi. In acest sens,
domeniul transportului in comun capata sensuri nebanuite si se inscrie polivalent in cultura si civilizatia tomitana inedita
prin aspectul mozaical al comunitatilor care au convietuit armonios atatea secole, in strategia politica de dezvoltare
a unel zone importante a tarn si in istoria spatiulul dintre Dunare s1 Marea Neagra. Progresul tehnic in sistemul
transportului in comun , cucerind tumultos societatea, inregistreaza permutatil in gandirea comunitati, stimuleaza
imaginatia perspectivel, creeaza imperios necesitatea unui acord cu lumea larga europeana.

Prezentul studiu documentar ofera lectorilor informatii despre istoria schimbarilor in transportul public,
marcatd de reactiile diverse pro si contra in fata noutatilor, de impactul asupra societatii. Cuprinzand o perioada
indelungata, depasind un secol (1906 - 2008), lucrarea expune ca intr-o pelicula imaginile si eforturile specialistilor
din drumul sinuos al acestui domeniu. Comparativ cu dinamica fenomenului din vremea noastrd, a celor din
mileniul al treilea, ritmul inregistrat in istoria activitdtil transportului public a fost mult mai lent i de aceea
implementarea accesibild nu a starnit inadaptarea la nou.

Cartea isi propune si-l transforme pe cititor, printr-o metoda subtila de a gandi dincolo de text, intr-un calator
in timpul trecut, pentru a intelege ca schimbarile rapide din existenta noastra determina o alta atitudine fata de viitorul
omenirii. Pentru a constientiza complexitatile viitorului, este necesar sa parcurgi filele trecutului.

Majoritatea studiilor despre 1storia unui domeniu au fost scrise cu scopul de a lumina prezentul, insa in condifuile cand
ziua de astazi devine atét de rapid trecut fatd de un miine, cidnd performantele tehnologiei moderne transforma clipele
in timpul trecut, un asemenea demers are menirea de a-| initia pe lector in meandrele schimbarii.

Imbindnd viziunea unui trecut printr-un demers retrospectiv cu actualitatea s1 dinamica viitorului prefigurat,
lucrarea se inscrie in patrimoniul cultural al meleagurilor de la tarmul Marii Negre.

Dincolo de aspectul documentar, cartea este $1 un simbol omagial adus celor care au contribuit la
dezvoltarea s1 modernizarea transportului public constantean.

Prof. univ. dr. Marian Cojoc
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CAPITOLUL 1

INCEPUTURILE CAILOR FERATE IN DOBROGEA

Municipiul Constanta este astdzi unul din cele mai

importante centre economice $i culturale din Romania.

Infloritor in perioada romana, dupa caderea
Constantinopolului §i ocuparea Dobrogei de catre turci,
cetatea §i portul cad in ruina, tot comertul pe mare fiind
acaparat de Imperiul otoman. Pe la mijlocul secolului
al XIX-lea, apare interesul companiei engleze Societatea
Anonima a Cailor Ferate Dunare-Marea Neagra si a
««Portului Constantay), pentru colectarea §i exportul
granelor aflate din belsug in Campia Romana.

Pentru transportul lor societatea hotaraste sa
ceard concesiunea unei cai ferate de la Cernavoda la
Constanfa si amenajarile necesare in Portul Constanta.
In acel timp, Portul Constanta avea un mic bazin
de aproape 4 hectare si 0 adancime de 5,2 metri, iar
spatiile de depozitare erau mult prea mici in raport cu
recoltele de cereale din Principatele Unite. Elementul
care a hotarat constructia acestei linii a fost nesiguranta
la gurile Dunarii datorata fie inghetului, fie conflictelor
militare, care in cele mai multe cazuri inchidea circulatia
navelor pentru perioade indelungate’. Pe lingi
dovezile arheologice, care atestd clar cd orasul
(sub denumirea de Tomis, fondat de colonisti
greci din Milet) exista la mijlocul secolulu1 al
Vli-lea i.Hr., se pastreaza s1 primele marturin scrise
ale 1storicilor antici din secolul III 1. Hr., atat in
izvoarele literare, cdt $1 in inscriptii. Marturie stau
descoperirile arheologice facute in zona peninsulara
a orasului: Edficiul Roman cu Mozaic, care dateaza
din sec. IV — VI d. Hr., Complexul arheologic din
Parcul Catedralei, Termele Romane, care dateaza din
secolele III — VI p.Hr., Bazilici antice, sec. V — Vi
p. Hr. Primele incercari de cucerire ale romanilor in
Pontul Euxin (71 — 61 1. Hr.), nu au avut stabilitate.
Consolidarea stapanirn romane are loc in perioada
dintre expeditia lui M. Licinius Crassus (29 -28 1. Hr.)
s1 domnia lui Traian. Odata cu secolul al 1l-lea p. Hr.,
prosperitatea coloniei milesiene este evidentd. Aici isi
avea resedinta un ,,comandant al tarmului” cu atributii
militare, administrative s1 juridice. Tot aici isi petrece
surghiunu] poetul Publius Ovidius Naso, nascut la 20
mai 43 1. Hr, la Sulmona. El scrie despre L grecii din
cetatea Tomis’” si despre faptul ca ,, pamantul acesta,
leagan fara inceput si fard sﬁu.s.'r pe care asa de
adevarat ni-l infatiseaza, ramane §i ;.'JEHIFH cel ce a
fost Ovidius «gazda credincioasas> . Celebrul poet
roman afirma despre Tomis, ca era ,,un orag vestit in
antichitate, care a fost metropola Scytiei pontice "

Secolul al I'V-lea p. Hr. , gaseste Tomisul ca mare
centru politic, administrativ si cultural, cu o infatisare
edilitara si1 arhitectonica dintre cele mai elevate. Tot
in secolul al I'V-lea p. Hr., apare centrul fortificat sub
denumirea Constantiana, dupa numele dinastiei
carmuitoare, urmand ca peste veacuri acest nume si se
substituie celui traditional Tomis- asa cum dovedesc
portulanele bizantine si genoveze din sec. X — XIII.

Intre secolul al IV-lea si al V-lea, Tomisul este
supus atacurilor gotilor s1 hunilor, 1ar metropola de
altadata este distrusa in prima jumatate a secolului al
Vll-lea de avari si slavi.

In perioada dominatiei bizantine, prin energicul
imparat loan Tzimiskes (969 — 976), se reactiveaza
unele orase de pe tarmul marii, intre care si Constantiana,
amplificindu-se activitatea navigatorilor bizantini si apoi
cu mai multd vigoare cea a genovezilor. Dupa moartea
lui Mircea cel Batran, Dobrogea a fost ocupata de turci.
Cele patru secole si jumatate de stidpanire otomana au
apésat greu asupra populatiei i dezvoltérii economice a
provinciel, ,asezarile de pe litoral cunoscand perioade
de decddere’™

La 1457, Fra Mauro il aminteste in ,,Mapa mond”,
drept Constantia, in portulanul spaniol al lui Domingo
din acelasi an, apare cu numele de Constantza, iar in
geografia lui Mercatore (a doua jumatate a secolului
al XVI-lea), cu cel de Tomi, insd harta lui Sutter de la
inceputul sec. Al XVIll-lea s1 Harta Marii Negre a lui
Taitoout de Maligni (1830), consemneaza numele actual
de Constanta.

In timpul conflictelor ruso-turce de la sfarsitul
sec.al XVIII-lea s1 inceputul sec. al XIX-lea, Constanta
a fost distrusa in repetate randuri §1 parjohita chiar mai
rau decat fusese odinioara. In 1856 teritoriul roménesc
dintre Dunare i Mare se afla sub dominatie otomana,
iar Constanta era un mic de targ de pescari saraci, cu
un bazin pnrtuar care putea adaposti mici ambarcatmm
locale si 0 zond inconjurdtoare slab productiva. Daci
portul ar fi fost marit s1 s-ar fi construit o linie ferata
care sa taie Dobrogea pana la Cernavoda, scurtand astfel
mult distantele s1 evitindu-se efectele inghetului pentru
navigatia pe Dunare si la bara Sulina, zona ar f1 putut
devenm atractiva din punct de vedere economic. Pe
teritoriul taru noastre, cea de-a doua linie de cale ferata
construita a fost pe distanta Cernavoda port-Constanta,
avand o lungime de 63 de kilometri. Inceputa in anul
1858, aceasta va fi finalizata la 4 octombrie 1860.
Realizarea ei va fi incredintatd Companiei Barkley-
Stanisfort, ,,cu scopul de a scurta legatura dintre
valea Dunarii si Marea Neagra, pe care circulau, in
mod deosebit, vapoarele armatorilor englezi,
inlocuitorii — dupa secole — a genovezilor si venetienilor.
Linia Kustendge-Bogazchioi (Constanta-Cernavoda),
pleca chiar din portul Constanta, urca dealurile de la
Murfatlar, iar de la Medgidia continua pe valea Carasu,
ajungdnd la Dunare in portul Cernavoda. Potrivit
firmanului dat de catre sultanul Abdul Medgft
constructorul avea dreptul de a administra aceasta linie
pe o perioada de 99 de ani™. Legitura dintre Dundre si
Marea Neagra, asigurata de linia Cernavoda-Constanta, a
fost cea mai scurta cale realizata vreodata intre cele doua
localitati. Pe aceasta linie a calatorit de doua or1 —in 1860
si 1864 — domnitorul Alexandru loan Cuza mergand la
Constantinopol. Aceastd cale feratd a fost prima ce s-a

| R. Bellu, Micd monografie aﬂa:fnrjemn: din Romania, vol. IV, Ed. Publiferom, Bucuresti, 1999, p. 9
2 M. Popescu-Spineni, Romdnia in izvoare geografice i mrmgrc.rfct Ed. Stiintificd s1 Em:mlnptdlci Bucuresti, 1978, p. 26

3 Ibidem

4 0. Vileanu, 1. 1. lonescu, Dobrogea. Economicd, politicd, sociald, T. ed., Constanta, 1923, p. 2
3 #*% ] itoralul Romdnesc al Marii Negre, f. ed., Ministerul Turismului, Bucuresti, 1976, p. 46
6 Al Cebue, C. Mocanu, Din istoria transporturilor de cdldtori in Romdnia, Ed. Stiintifica, Bucuresti, 1967, p.107
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construit in Imperiul otoman. Linia pleca din portul
Constanta, trecea pe la marginea orasului, printr-o linie
in zig zag, ajungand la gara ce se construise la marginea
de apus a orasului Constanta. Linia a rdmas 1n uz pana
in anul 1937, cind a fost desfiintati. Dupd castigarea
razboiului de independenta, aceasta linie feratd va fi
rascumparata de statul roman in anul 1879 si legata de
restul retelel de cale ferata din tara. Construirea acestor
prime linii de cale feratd pe tot teritoriul Romaniei ,.a
fost strans fegara de existenfa unor mnd:,tu economice
corespunzatoare”’. In 1881, statul roman ,,a devenit
proprietarul unei refele de cale ferata in lungime de
1377 kilometri pe care a exploatat-o in continuare in
regie, cu personal romdn™. Constructia podului de la
Cernavoda va avea un efect pozitiv asupra intensificarii
circulatiei catre 1 dinspre Constanta. In aceste conditii,
pentru a face o legaturd directd a garii din Constanta
cu portul orasul trebuia sd-si dezvolte mijloacele de
transport in interior. Pentru podul de la Cernavoda, in
anii 1883 g1 1886 s-au tinut doud concursuri, dar niciun
prolect nu a fost acceptat. In aceste imprejurarl
autorititile au incredintat aceasta importantd lucrare
lui Anghel Saligny, care ajutat de alti ingineri a
finalizat proiectarea dupa doi ani. Fundatia a fost pusa la
9 octombrie 1890, iar la 19 septembrie 1895 1 s-a facut
inaugurarea. Documentul de inaugurare intocmit in dublu
exemplar si zidit in portalul dinspre Cernavoda incepe
prin binecunoscuta fraza: ,,Noi, Carol I...dupa cinci ani
de munca statornica, Dumnezeu, harazind tarii liniste
si indestulare...am trecut pe deasupm valurilor celor
doua brate ale Dunarii marete si am batut cel din urma
cui care a incheiat §i sfarsit aceste falnice lucrari™. De
remarcat faptul ca numele inginerului Anghel Sahgny, al
colaboratorilor acestuia si al celor care au trudit timp de
cinci ani nu sunt amintite.

Interesul de care se va bucura provincia
Dobrogea in randul oamenilor politici romani, dupa
1878, va fi in continua crestere. Datoritd asezéirii sale
geografice, prin i1esirea la Marea Neagra si Gurile
Dundrii, Dobrogea poate deveni in foarte scurt timp una
din provinciile cele mai importante din punct de vedere
economic.

wCucerirea independentei a gasit deja societatea
puternic ancorata in modernizarea structurilor, in
integrarea intr-un anume ciclu de dezvoltare prin
sincronizare, in solutionarea imperioaselor necesitati
economice”

"""'." an:: H—' =

Apare acum problema de modernizare a acestor
structuri $1 in Dobrogea. Perioada ce a urmat, numita
de lorga df‘: wconsolidare interna si ﬂpem de creafiune
na;mnm'a , este de puternic avant in plan economic,
de racordare a Dobrogei la schimbari in toate planurilﬂ
pe care Romania le realizase deja inainte de 1877,
de introducere in aceastd provincie a structurilor
administrative romanesti $1, nu in ultimul rand, de
colonizare a ei cu populatie romaneasca in zonele in care
aceasta este aproape inexistenta.

Pregatirile pentru instalarea administratiei
romdnesti in Dobrogea, incepute incd din iulie 1878,
cand este trimisa in dreapta Dundrii 0 comisie spre
a examina starea morald s1 materiald a locuitorilor
provinciei §i a se informa asupra sistemului de organizare
a acestela, intra in faza finala la inceputul lunii noiembrie.

La propunerea Iui M.Kogilniceanu se va
numi comisia care va lua in primire Dobrogea, 1ar la 13
noiembrie 1878 sunt desemnati prefectii celor trei judete.

~Dobrogea era o zona cu imense rezerve
si posibilitagi, datorita in primul rand pozifiei
geografice privilegiate pe care o define, prin iegirea la
Marea Neagra si gurile Dunarii, la rascrucea unor mari
drumuri comerciale care leaga Occidentul de Orient.
Guvernul Romdniei de atunci avea misiunea de a
exploata aceste posibilitati.

Dupa reintegrare, in orasul Constanfa §i in
Dobrogea a fost instituita t:-f cial, la 23 noiembrie 1878,
administratia romaneasca in .s’{:a-::m' celei ofomane, care
a durat patru secole si jumatate”'*. Cel care va realiza
operatia de primire a dosarelor §1 actelor create de
administratia orasului Constanta in timpul ocupatiei
ruse, este chiar primul prefect al judetului Constanta,
Remus Opreanu.

Realizdnd o ,,anatomie™ a societatii din spatiul
tomitan, de la inceputul secolului XX, in studiul
,,leraiu] romanesc la 19007, Cnnstantm Cioroiu si
Marian Moise subliniaz succint relatia intre transportul
public si comunicatii. Dupa cum afirma autori, mijlocul
de transport folosit erau cursele de diligente: ,,in interior,
functionau curse de diligente §i trebuie sa ne inchipuim
cum circulau ele intr-o regiune unde nu existau decat
drumuri naturale, ca pe vremea voiajului pontic al lui
Ion lonescu de la Brad (...). Existau curse regulate de
diligente incepdnd de la 1880 (de trei ori pe saptamdana)
pe rutele: Tulcea — Isaccea — Macin, Tulcea — Babadag
— Constanta, Tulcea — Mahmudia — Cernavoda — Ostrov,
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g Ihidem
E.’.’J:df.m p.124
9 Ibidem, p.127

12 N. lorga, Istoria romdnilor, X1, Bucuresti, 1939, p. 221

0c Botez, 1. Saizu, Actiuni ale Romaniei dupa razboiul de independenga, Ed. Junimea, lasi, 1988, p. 9

Directia Judeteand a Arhivelor Nationale Constanta (in continuare se va cita DJ AN, Ct.), fond Prefectura Constanta, dosar 73/1897, f. 2



Constanfa — Mangalia ”. (Editura Europolis, Constanta,
2001, p. 46)

Grija cu care au fost tratate toate problemele
Dobrogei a facut ca aceastd regiune sia se armonizeze
foarte repede cu circuitul economic si comercial al
Romaniei, sa contribuie foarte serios la dezvoltarea
economico-sociala a tarii de la sfarsitul secolului al
XIX-lea si mceputul secolului al XX-lea. in lucrarea sa
,Dobrogea — in pragul veacului al XX-lea”, M.D.
lonescu-Dobrogeanu arata ca orasul Cunstanta
~in timp de 21 de ani s-a marit §i infrumusetat cu
o repeziciune demna de toata lauda, nu atat
conducerilor sai, cat inifiativei private. S-a construit in
1880 Bulevardul, pe tarmul Marii, de-a lungul coastei
de sud; ar trebui ca cel putin de aceasta parte sa se
consolideze tarmul printr-un dig. Sub raportul stradelor
trebuie sa deosebim doua parti; orasul vechi, cu strade
stramte, intortocheate, bine intrefinute §i pavate, orasul
modern, cu strade drepte, largi, plantate, insa nu toate
pavate §i nu tocmai bine intrefinute” .

Pornind de la pozitia geograficd a Dobrogei,
Romania avea interese deosebite in a prelua foarte
repede administrarea acesteia. Astfel, portul Constanta,
reprezenta un obiectiv important in viziunea

guvernului roman de atunci, deoarece, putea asigura
comertul international al Romaniei intr-o proportie foarte
mare, care ar duce la o dezvoltare imediata s1 rapida a
economiei romanesti.

Intr-o lucrare despre orasul Constanta, lonescu
M.D. atrage atentia autoritatilor locale ca se impune
construirea unei hale centrale pe un teren deschis, se
impune azi, cu dezvoltarea ce a luat orasul, actualele
baraci inconjurate de cladiri inchid §i viciaza aerul,
lasand la o parte ca prezmm un aspect ce nu corespunde
de fel progreselor orasului”"*.

Portul Constanta va deveni in scurt timp unul
dintre cele mai importante din Europa. De altfel,
imediat dupa revenirea Dobrogei la Romania, autoritatile
si-au indreptat atentia spre Constanta, astfel incat, ,,inca
din 1883 Parlamentul Roman hotarase legarea Dobrogei
de Romania printr-un pod peste Dunare, care a §i fost
construit incepand din 1890 si terminat in 1893, iar
dupd aceasta fu terminata in 1909 construirea unui port
modern la Constanta, care cuprindea o intindere de circa
60 de hectare”".

Dezvoltarea portului Constanta, necesita in
mod deosebit s1 dezvoltarea cailor de comunicatie s1 a
transporturilor catre Constanta, dar s1 in interiorul
orasului. Acest lucru se impunea si datoritd cresterii
populatiei orasului la inceputul secolului al XX-lea.

wTransporturile constituie o latura importanta
a activitatii omenegti, avand menirea sa asigure in cele
mai bune conditii de securitate §i confort deplasarea in
timp si spativ a oamenilor §i a ma'.-furffﬂr in vederea
sansfacﬁem ner:es:m;sfﬂr materiale §i spirituale ale
societatii”’

T3
14

ISE Brancovici, Dobrogea, Ed. Cartea Roméneascii, Bucuresti, 1920, p. 26

M. D. lonescu-Dobrogianu, , Dobrogea — in pragul veacului al XX-lea”, Bucuresti, p. 438
Idem, Cercetdri asupra oragului Constanfa, Tipografia s1 Fondena de Litere Thoma Basilescu, Bucuresti, 1897, p. 41

16 Dan Florin Ropot, Gelu Dae, luliu Bardos, Autoritatea Feroviara Ram&n&—dﬁ’ﬂi. Monografie, Bucuresti, 2004, p. 61



CAPITOLUL 11

PERIOADA INCERCARILOR (1906 - 1920)

O privire retrospectiva asupra acestui sector ne
dezvaluie o activitate deosebita, care este marcata din
plin in Constanta de evenimentele istorice: razboiul
de independenta, primul rdazboi mondial, faurirea
statului national unitar modern, al doilea razbor mondial,
revolutia din decembrie 1989.

Exploatarea reteler de drumuri a orasulu
Constanta, a necesitat din partea administratiei locale,
0 activitate intensad la inceputul secolului al XX-lea,
pentru rezolvarea problemelor legate de introducerea
iluminatului electric, concesionarea transportului in
comun, pentru introducerea tramvaiului electric, in
vederea asigurarii unui confort sporit constantenilor,
dar 1 unei deplasdri mai rapide s$1 mai in siguranta
in comparatie cu transportul asigurat pana atunci
de trasurile cu cai. Un eveniment de seamd in
dezvoltarea transportului la orase ,.,/-a constituit folosirea
curentului electric pentru tractiune. La inceput, in scopul
folosirii electricitatii pentru deplasarea vagonului de
tramvai, se instala o a treia gina, pe mijlocul traseului,
prin care se capta curentul, ceea ce constituia perma-
nent un pericol de electrocutare, atat pentru oameni, cat
st pentru animale. Datorita acestui neajuns, s-a cautat
un nou sistem de alimentare, prin acumulatori. Dar nici
acesta nu s-a dovedit a fi, practic, din cauza greutafii
foarte mari a acumulatorilor §i a pretului deosebit de
costisitor.

S-a incercat atunci sa se capteze curent printr-un
conductor aerian, izolat, asezat pe stalpi, dar din cauza
unor dificultdti ivite la captarea curentului (care se facea
printr-o suveica) s-a recurs la alimentarea subterana,
fapt pentru care s-a construit un canal subteran din
beton, unde s-a montat firul electric de contact. Dar si
acest sistem intampina greutafi foarte mari; apa, zapada,
noroiul patrundeau in permanenta in canal si, tn plus,
era foarte costisitor; pana la urma, s-a revenit la solufia
folosita mai inainte — cu contact aerian — aducdandu-se
imbunatatiri in sistemul de captare a prizei aeriene.

In aceste conditii s-a introdus in anul 1887 troleyul. Firul
aerian de contact era din arama. Pe partea superioara a
vagonului era fixata o bara (stanga), la capatul careia se
gasea o rotita ce rula pe firul aerian. De la aceasta rotifa,
care se rostogolea pe fir, vine §i denumirea de troley.

Noul sistem de tractiune incepe sa fie folosit in
multe state din Europa. La sfarsitul secolului al XIX-lea
se introduce §i in fara noastra tractiunea electrica la
tramvaie” .

La sfarsitul secolului al XIX-lea ,,comuna urbana
Constanta are 62 strade (o piata si un bulevard)” .

Cum spune M.D. Ilonescu, strazile parti
peninsulare sunt bine pavate (MAK-ADAM).

Strazile principale sunt:

wBulevardul Elisabeta, construit la 1880 pe
farmul S al orasului, are o frumoasa privire la mare,
frumos plantat si bine intrefinut. La o extremitate se
afla: Hotel Carol si palatul Printului Gr.Sturza, iar la
cealalta extremitate, sala de cura si catedrala.

Piata Independentei, debuseul stradelor partii
peninsulare, pe piata se afla statuia poetului roman
Ovidiu.

Strada Carol I pe prelungirea N a piefei
Independentei se continua prin soseaua Tulcea. Strada
plantata in mare parte, bine intrefinuta. Pe ea sunt
urmatoarele cladiri: geamia ,, Azizia”, Primaria, Scoala
Primara ,, Prinful Ferdinand si Principesa Maria” si
Spitalul Comunal.

Strada Mangalia, in capatul careia se afla
centrul comertului de grane”'”. Evolutia principalelor
componente ale civilizatiet — iluminatul electric,
transportul in comun, canalizarea s1 alimentarea cu apa
a orasului sunt consemnate in numeroase documente.
Studiul acestora evidentiaza pe de o parte, cel putin in
perioada de inceput, interesul s1 eforturile administratiel
comunale, pentru a da orasului aspectul modern, 1ar pe
de alta parte disputa apriga a diferitelor societati straine
pentru plasarea capitalului.
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[nceputul iluminatului public la Constanta, s-a
facut in anul 1897, cu 12 lampi pe B-dul Elisabeta si in
Piata Independentei (actuala Ovidiu). In 1904 Constanta
era iluminatd in partea de jos pdnd la gard cu becuri
electrice 1ar pentru restul orasului se intrebuintau lampi
reflectoare care ardeau cu ulei mineral s1 lampi cu gaz
lichid.

Dupa reintegrarea Dobrogei la statul roman,
Constanta a fost, din an in an mai mult vizitata in
timpul wveru, s1 baile de mare mai mult cautate.
Prima propunere de introducere a tramcarului pe ruta
Constanta—Techirghiol si spre Bai ( ,,La Vii” ), a fost
luatd in dezbatere de citre Toma Blandu in sedinta
Consiliului Comunal al urbei Constanta la data de 17
februarie 1900. Pentru prima datd, transportul public
de calatori in orasul Constanta s1 in comunele
suburbane s-a efectuat in anii 1905 s1 1906. Avem
marturie in acest sens documentele aflate la Directia
Judeteanda Constanta a Arhivelor Nationale, Fondul
Primaria Municipiului Constanta, care ne prezinta ca
oficial pe distanta Constanta — Techirghiol in anul 19035,
cursa efectuata cu tramcarul. Acesta era un vehicul cu
tractiune animala (ca1 sau catari), care transportau 8 —
14 persoane, cunoscut la Londra inca din anul 1625.

Pentru inlesnirea transportului, si pe un pret
mic, cdile ferate pun, ,,in timpul verii, la dispozitiunea
publicului un tren, care circula de mai multe ori pe zi
intre oray i bai. Ambarcarea se face la 4 halte in oras si
2 la vii. In fata ultimei halte, la vii, se afla parcul bailor,
frumos plantat §i bine intrefinut, de aci o §osea in panta
cobora coasta la stabilimentul de bai™*.

Primele lini1 de transport in comun au fost cele
pe calea feratd: Palas — Constanta-Port, Constanta-Port
— Canara, Oborul de vite la Anadolchioi — gara,
Constanta-Mamaia si1 Constanta-Carmen-Sylva (prin
Techirghiol).

Linia Palas — Constanta-Port este inceputd ca
studiu in anul 1897 de serviciul de sub conducerea
ing. Inspector general Stefan Ghiorghiu ca sef de
divizie, continuate $1 terminata constructia de catre ing.

sef L. Pasla, in calitate de director al portului Constanta.

Linia Constanta-Port — Canara, este infiintata in
timpul constructiei portului, cu o lungime totala de 21
Km (1928), si deservind interesele portului.

Linia Oborul de vite la Anadolchiol — Gara se va
construi in anul 1920 si1 uneste oborul de vite Anadolchioi
cu gara, avand o lungime de 5 Km . A fost construitd mai

mult in scopul de a deservi depozitul de armasari de
la Anadolchioi, renumit prin organizarea de alergari
anuale §i expozitii ale crescatorilor de vite, la care,
in nenumdrate randuri a participat si familia regala a
Romaniei.

Linia Constanta-Mamaia ,merge prin centrul
orasului, de-a lungul bulevardului Regina Maria, pana
la Mamaia bai, cu o lungime de 8 km si 100 m.

Gratie gustului fin al Reginei noastre Maria, care a
apreciat indeajuns frumoasa noastra plaja de la Mamaia,
ce se intinde pana la Capul Midia pe o lungime de 14
km, construind palatele regale de la Mamam bai, aceasta
linie a dobdndit o importanta mare”™'. Aceasti linie a
inceput sa functioneze odata cu inaugurarea statiunii la
13 august 1906.

Linia Constanta-Carmen Sylva, cu ramura
Eforie-Techirghiol Sat, are 16 km + 210 si constructia ei a
inceput in anul 1906 sub conducerea inginerului-sef Petre
Paul Peretz. Din motive financiare lucrarile au fost oprite
cand terasamentele se executasera mai mult de jumatate.
Linia trebuia si fie terminata de Primaria Constanta, care
a s1 platit exproprierile. Prin adresa 7329 din 6 octombrie
1911, Primédria Constanta aratd Directiei Generale a CFR
Bucurestl ca are ,,un mare m!ere& de a fi fegam prin o
cale ferata cu Baile Techughm!” “ si a decis ca in cazul
cand Directia Generald a CFR nu va termina lucrarile
incepute pentru calea feratd la Techirghiol, sa
construiasca o linie de tramvai.

Dupd primul rdazbor mondial Primaria a cedat
aceasta linie pentru a fi executata de caile ferate.

La 27 februarie 1927, generalul Mihail Ionescu,
subsecretar de stat la caile ferate a inspectat aceasta linie
si hotirdste continuarea lucririlor lasate In parasire la
1906. Linia a fost terminatd si data in exploatare la 5
iunie 1927.

wBinefacerile aduse sunt colosale: lumea nu mai
este la discretia soferilor si carutagilor: sezonistii sunt
scutifi de supliciul inghitirii prafului si zdruncinaturii
de pe sosea”

Ca urmare a dezvoltirn economice datorate
activitatii portuare, a inaugurarni statiuni balneare
Mamaia, orasul Constanta are nevoie de infiintarea
transpﬂrtulm in comun. Primiria Constanta va incheia
un contract cu inginerul N.Vasilescu Karpen pentru
realizarea proiectului de introducere a iluminatului si
a tramvaiului electric. Hotararea a fost luatd in sedinta
Consiliului Comunal din 23 noiembrie 1905. Nicolae
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Vasilescu Karpen, este un craiovean de 35 de ani, care
is1 luase diploma superioara de licentiat in electricitate
la Paris, in anul 1900, in specialitatile: fizica, mecanica,
matematicd, fiind si doctor in stiinte, al Umversntatu
Sorbona din Paris (incepand cu anul 1904), cu celebra
tezd, ,,Recherches sur l'effet magnetique des corps
electrises en mouvement”, sustinuta cu Gabriel Lippman,
Henri Poincare s1 Henri Moisson. El este cel care a facut
si proiectul de centrala electrica si electrificare a orasului
Campina s1 activitate de cercetare originala in domeniul
electricitatii (pile electrice, pile Karpen), aerodinamica,
atomistica, teorie cinetici. Optiunea constantenilor
pentru aceastd personalitate nu a fost intamplatoare. Ea a
fost probata si cu Anghel Saligny si cu marile societati
angajate n contractarea unor lucrdri edilitare. S-a dorit sa
se facd lucrun performante s1 s-a reusit. Numai in felul
acesta se explica de ce Dobrogea a percutat elitist la viata
economica, sociala si spirituald a Romaniet.

In urma licitatiei organizate de primirie pentru
introducerea 1luminatului electric in oras, la care
au participat  ,Electrica”, Societatea romana de
electricitate, Simens-Schuckert, Societatea Elektricitats
Actien Gessellchafts, Vormas Kolben & CoPragVysocan,
Ministerul de Interne aproba hotardrea Consiliului
Comunal de a se adjudeca lucrarea firmei Ganz din
Budapesta, iar la 25 septembrie 1906 se va incheia
contractul intre Primaria Constanta §i reprezentantul
firmei, 1ar in octombrie acelasi an, se incheie contractul

cu Francisc Lescovar, pentru a lua in antrepriza

construirea uzinei electrice. Costul instalatiilor complete
(500.000 le1) s-a acoperit din imprumutul contractat
( 4 milioane lei), pentru aducerea apei. Mult mai tarziu,
in anul 1930, va lua fiintd Societatea Comunala de
Intrepnndﬂn Electrice Constanta pentru exploatarea in
regie a energiei electrice. Pentru a asigura transportul
public era strict necesara actiunea de pavare a strazilor.
In acest sens primarul Ion Banescu va da in antrepriza,
societatii The Belgian Neuchatel Asphalte Company Ltd.,
reprezentata de ing. V. Lupescu, executarea lucrarilor de
pavaj pe unele strazi sau portiuni de strazi din acest oras,
cu bordurt de gramit, 1ar partea carosabila cu asfalt sau
piatra cubica.

Dupa realizarea proiectului aceste servicii
urmau sa fie concesionate unor societdti din tard sau
din strainatate, care sa aiba forta financiara pentru
introducerea si dezvoltarea lor.

La 21 wulie 1906, N.Vasilescu Karpen depune la

primarie, O cerere i‘nregistratﬁ cunr.51099, de wrestituire
a 2000 lei ce mi se cuvin, conform conti .-:Ic.'tm'u: inurma
depunerii proiectului pentru tramvai*®*. Citeva zile
mai tarziu, seful serviciului c::-ntabilitagu din Primaria
Constanta, face un referat catre primar aratand, ¢ ,,/a 3/
iulie anul curent fiind ultima zi pentru ordonantarea
cheltuielilor angajate din resursele exercitiului
1905/1906 si cum dl. inginer sef N.Vasilescu Karpen
mai are de primit dupa contractul de la 1 decemrie 1905
suma de 2000 ultima rata la aprobarea proiectului de
ansamblu pentru iluminatul electric si pentru tramvai
am onoare a vd ruga ca aceasta suma sa ne ordonaneze
§i sa se consemneze pe seama comunei pana la
aprobarea proiectului’”

Aceastd cerere a contabilitatii primdriei este
facuta, deoarece prin adresa inregistrata cu nr.3775/22
iunie 1906, inginerul N.Vasilescu Karpen inainteaza
Primariel Ura$ Cnnstanta Sproiectul Iramvmu.-fm din
Constanta §i imprejurimi in dublu exemplar’*®

Proiectul se compunea din urmatoarele plese:

1. Memoriu justificativ

2. Conditiuni de adjudecare
3. Caiet de sarcini

4. Evolutiunea lucrérilor

5. Planul general de situatie
6. Planul de situatie oras

7. Profile in lung

8. Profile transversale

9. Schema tabloului

10. Instalatiunea masinilor

11. Planul general al cladirilor

12. Remiza vagoanelor

13. Planul functional

14. Planul orizontal

15. Caere transversala si vedere in fata

16. Caere longitudinala

17. Caiet de riscuri

18. Antemasuratoare-deviz

19. Estimatiune

Consiliul a aprobat proiectul la 22 1unie 1906
si a decis sa se trimita Consiliului Tehnic Sperior.
Via prezentam in continuare continutul memoriului
justificativ: ,,/n timpul sezonului, pentru fiecare din
traiecte se prevede cdte un serviciu independent:

1. traiectul Bulevardul Elisabeta — Mamaia —
8.300 metri.

Pentru a justifica infiintarea, un serviciu de tramvai pe
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acest traiect trebuie sa satisfaca urmatoarele conditiuni:
sa se poata transporta, chiar de la inceput, 1.500-2.000
de calatori, intr-un interval de 4-3 ore.

Traiectul sa se faca in cel mult 20-25 minute.

Trenurile sa se succedeze la intervale de timp cat mai
scurte.

Vagoanele sa fie confortabile si sa aiba un mers linistit.
Acest program impune alegerea calei normale si a
vagoanelor, cu boghiuri, continand 50-60 locuri si
putand suporta in bune condifiuni viteza maxima de
40-30 km/ora, ce trebuieste atinsa pentru a parcurge cei
8.300 metri in 20 minute, adica cu o viteza medie de 25
km/ora.

Pentru a reduce personalul §i evita incrucisarile prea
numeroase, producdtoare de intarzieri, trenurile se vor
compune dintr-un vagon automotor §i un vagon de

remorca putand transporta ambele 100-120 de cdalatori.

In momentul cererei maxime trenurile se vor succeda la
intervale de 15 minute, se vor putea transporta astfel
400-480 calatori pe ora.

In partile frecventate ale orasului de la Bulevardul
Elisabeta la strada Garii s-a admis o viteza medie de ()
km pe ora, iar de la strada Garei, la bariera, 15 km pe
ora. De la bariera inspre Mamaia s-a admis la ducere
20 km pe ora iar la intoarcere aceeayi viteza afara de

portiunea in rampad pentru care s-a admis 28 km pe ora.

Cu modul acesta traiectul Bulevardul Elisabeta-Mamaia
va fi parcurs in 18,8 minute la ducere siin 20,1 la
intoarcere, socotind 6 minute pentru manevrd, urcarea
§i scoborarea calatorilor, un dus si intors dureaza 45 de
minute. Acest traiect va putea deci fi deservit de 3 trenuri
succedandu-se la intervale de 15 minute™’.

Evident, o astfel de actiune de concesionare a
doua servicii foarte importante intr-un oras care tinde sa
devind unul din cele mai importante porturi ale Europei,
va atrage la licitatie societdti recunoscute in Romania
s in alte tar1 prin serviciile pe care le oferd deja in mari
orase. In acelasi timp unele dintre ele incearca sa obtina
concesiunea pe baza unor argumente care tin de alte
criternn decat cele ale legislatier in vigoare la momentul
respectiv.

Societatea ,,Electrica”, Societate Romana pe
Actiuni, fostd Lahmeyer, transmite la 5 septembrie 1906
ministrului de Interne adresa nr. 5306, in care specifica
faptul ca: ,,am luat parte la licitatiunea iluminatului cu
electricitate a orasului Constanta, insa una din casele
straine a fost cu suma de lei 21000 mai jos decat oferta

)
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noastra.

Cum orasul Constanta mai are §i un proiect de
instalarea unui tramvai electric in orag §i cu legatura
la Mamaia, subsemnata vin prin aceasta a va face
urmatoarea propunere:

Daca mi se va aproba instalarea iluminatului cu
electricitate in conditiunile ofertei noastre, suntem
dispusi a construi si tramvaiul electric pe baza unei
concesiuni pentru un termen de ani §i in condifiunile ce
vom conveni cu Onor Primaria Oras Constanfa.

Va rugam dar respectuos a spune aceasta a noastra
oferta onor Consiliul Comunal al Orasului Constanta,
spre a-si da avizul” *®.,

Interesata fiind de introducerea tramvaiului
electric in Constanta, primdria va lua in discutie acest
proiect si celelalte lucrari accesorii in sedinta sa din
22 iunie 1906, ,lucrare intocmita de domnul inginer
N.Vasilecu Karpen, potrivit insarcinarii Consiliului
Comunal din sedinta de la 23 noiembrie 1905” %°.

Conform adresei nr. 2365/24.06.1906, transmisa
ministrului de Interne, ,,for domnul inginer Vasilescu
Karpen a intocmit §i planul pentru iluminatul orasului
cu electricitate §i care lucrare a fost aprobata
de dumneavoastra, in urma avizului favorabil al
Consiliului Tehnic Superior™.

Asa cum se specificd in adresa, aceste lucrari
vor ajuta foarte mult la dezvoltarea orasului. ,,Pentru
Constanta mai ales, care e asezatd pe un promontor
ingust si intins mult in mare, inlesnirea comunicatiei
e imperios ceruta, caci drumurile sunt peste masura
de lungi pentru miscarea portului, a vizitatorilor si a
locuitorilor nostri. Tramvaiul electric ne va inlesni
mai cu seama o comunicatiune usoara §i iute cu Plaja
Mamaia, in care ne-am pus multa nadejde pentru
ridicarea Constantei. Lucrarea aceasta noud e adanc
simfita si cautdnd s-o aducem la indeplinire satisfacem
inca una din marile cerinte ale orasului nostru’™".

Odata cu adresa sus - numitd, Priméaria Constanta
va transmite ministerului, in dublu exemplar, planurile
si celelalte lucrari complementare pentru instalarea
tramvaiului electric la Constanta, precum si o copie de pe
decizia Consiliului Comunal, pentru a fi supusa avizului
Consiliului Tehnic Superior §i aprobata conform art. 91
din Legea comunala. In vara aceluiasi an ministerul va
analiza si va supune spre examinare consiliului proiectul
trimis de Primdria Constanta cu raportul nr. 2365, prin
adresa nr. 18978/2 octombrie 1906, il va remite aprobat
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de evaluatiunea lucrarilor, de costul liniei de la Mamaia
ce urmeaza a fi rascumparata, Consiliul crede ca e
necesar la stabilirea devizului de a se tine seama si de
aceasta cheltuiala pe care o reclama executarea lucrarei
pe cat timp primaria n-a obtinut cedarea gratuita a caei
ferate mentionate” *°.

Aceasta nota este semnatd de membrii
Consiliului Tehnic Superior: Radu M.M. Romniceanu,
Anghel Saligny, J.B. Cantacuzen, E. Balaban, S.S. Desliu.

Evident, un astfel de proiect, asa cum s-a aratat
s1 in adresele transmise ministerului, are darul sa
suscite un mare interes $1 sa atraga foarte mulfl
investitori. Au existat in acele momente firme din
marile orage ale Europei, respectiv Londra, Praga, Paris,
Budapesta, interesate de aceste proiecte ale Primdriei
Constanta. Va prezentdm in continuare cateva dintre
ofertele acestora: ,,Gross & Bosshardt — Biroul tehnic.
Bucuresti, 12/25 februarie 1907

Domnule primar,

Referindu-ne la convorbirea ce am avut cu
dumneavoastra privitor la tramvaiul proiectat, avem
onoare a va ruga sa binevoiti a dispoza ca sa ni se
frimeata de urgenta copie dupa toate planurile, devizul §i
antemasuratoarea referitoare la acest proiect. Societatea
Union — Baugesellschaft, pe care o reprezentam, fiind
dispusa a ne ocupa de acest proiect, avem neaparala
necesitate de sus citatele acte §i copii. Primifi, va
rugam, domnule primar, asigurarea deosebitei noasitre
consideratiuni si stime.

Gross Bosshardt™’.

In insemnarea facuta de primar pe aceasta adresa
se cere sa se comunice domnului Gross Bosshardt,
Lipscami 88 Bucuresti, ,,ca planurile pentru tramvaiul
electric, cum si devizele sunt la dispozitia dumneavoastra
in primarie. A scoate copii de pe ele este imposibil, fiind

numeroase’™® .

WA. Feldmann 1882. 6/21 august 1909 Bucuregti
Domnule primar, va rog sa binevoiti a dispune sa mi
se trimeata copii dupa planurile vechi, precum si dupa
cele rectificate, in urma, relative la constructiunea
tramvaiului electric al comunei Constanta, afara de
caietul de sarcini si celelalte manuscrise care le am
copiate aici. Totodatd, va rog a-mi ardta care ar fi
conditiunile sub care s-ar cesiona eventual exploatarea
acestei intreprinderi de catre o societate straina care ar
fi dispusd sa se ocupe de aceasta afacere™.

In acelasi timp, intre primdrie si minister se

intensifica migcarea adreselor cu privire la acest
proiect. Constantin 1. Nicolaescu, din partea
Ministerului de Interne transmite Presedintelui Comisiei
Interimare Constanta adresa nr. 7374/22 martie 1907
primitd la Primaria Constanta cu nr. 3811/23 martie 1907,
cu urmatorul continut:

wDomnule presedinte, aducand la cunostinfa
Consiliului Tehnic Superior obiectivele facute de acea
primarie prin raportul nr. 361 din a.c., in privinfa
proiectului  relativ la instalafiunea tramvaiului
electric, consiliul si-a dat avizul prin jurnalul nr.63
pe care i-l inapoiez, aici anexat in copie, rugandu-va,
domnule presedinte, sa supuneti cestiunea la deliberarea
comisiunii interimare, spre a statua definitiv asupra
modului cum ar fi mai bine de executat aceasta lucrare,
avand in vedere toate observatiunile facute de Consiliul
Tehnic Superior.

Numai dupa raspunsul ce Ministerul va primi
din partea dumneavoastra, ramdne a se pronunfa
asupra menfionatului proiect, potrivit art. 91 din Legea
comunala urbana™*.

Hotarata sa realizeze acest proiect, care
ar putea aduce prosperitate in orasul Constanta si
imprejurimilor sale, in noile conditii, cand Dobrogea
este legatd de Romania si interesul pentru dezvoltarea
acestel zone cu iesire la Marea Neagra si la gurile Dunarii
se manifestd intens din partea tuturor oamenilor politici
al tari, ai parlamentulur s1 a1 guvernului, Priméra
Constanta, va solicita ajutor s1 consultare, din partea
altor primari care au realizat acest proiect. Prezentdm, in
continuare, cererile transmise acestor primari 1 modelele
de proiect primite de la ele.

WPrimaria comunei lasi. Nr. 26454/5 decembrie
1909

Domnule  primar, motivat de adresa
dumneavoastra nr. 9222/909, avem onoare a va
trimite regulamentul de exploatare a tramvaiului electric
din acest oras, precum §i conditiunile de adjudecare §i
caietul de sarcini pe baza carora s-a facut adjudecarea
concesiunei pe timp de 40 de ani.

La licitatie au luat parte: Allgemeine Electricitats,
Gesellschaft din Berlin, asupra caruia s-a §i
adjudecat; Continental Gesellschaft fur elektrische
Unternehmungen din Nurnberg si Alexandre Gramont

din Cherny, Iscre, France” .

SPrimaria Braila nv. 11067/19 decembrie 1909
Domnule primar, pentru satisfacerea cererii prin adresa
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retelei tramvaiului "®.

Oferta prezentata de firma ungara cuprinde i
datele tehnice referitoare la constructia tramvaiului si
evaluarea generala a lucrdrilor. Prezentam in continuare
doar cateva din aceste elemente: ,, Instalatiuni de uzina.

3 transformatoare de curent ridicand tensiunea de
la 450 de volti la 750 de volti, de cate 60 kilowati.

Putere normala — 8000 de lei — total 24000 de lei.

Tabloul de distributii, inclusiv aparatele gi

legaturile cu transformatoarele — 8000 de lei — total

32000 de lei.

Calea

Calea normala, formata din sini a ,, gorge " de
40 kilograme pe metru liniar, de aproximativ 10 metri
lungime, agezate in sosea impietruita pe un pat
longitudinal continuu de pietris, cu entretoase pentru
mentinerea distantei de cate 8 kilograme, asezate din
2,50 metri in 2,50 metri, eclise de cate 2 kilograme,
inclusiv micul material, pasa, desfacerea si refacerea
soselei.

Stalpii

120 de stalpi de fier ,, Manessman”, cu console
pentru mentinerea firelor in orag, a cate 250 de lei — total
30000 lei.

300 de stalpi de lemn pentru mentinerea firelor in
afara de oras, a cate 50 de lei — total 15000 de lei.

Firele aeriene

8500 metri fir de bronz silicios, 8 mm diametru,
3800 kg

5800 metri fir de bronz silicios, 7 mm diametru,
2000 kg

2750 metri cablu de 50 mm, sectiune 1200 kg

Materialul rulant

4 vagoane automotoare inchise cu 50-60 locuri

2 boghiuri, 2 motoare de cdte 35-40 cai-vapori

Total — 140000 lei

4 vagoane de remorca deschise cu 50 locuri, a
15000 de lei

total 60000 lei

4 vagoane automotoare inchise cu 20-30 locuri,
cu unul sau 2 motoare de o putere totala de 20-25
cai-vapori a 15000 de lei

lotal — 60000 lei

2 vagoane de remorcd pentru transportul carnii
de la abatorul de la Anadolchioi la Constanta a 5000 de
lei

Total — 10000 lei

._t;_-;f o, :

Carucior transportor la uzma a 2000 de lei

Vagon de lucru a 5000 de lei”™

Desi primele incercari ale primﬁriei de a
introduce tramvaiul electric in Constanta au fost esuate,
totusi aceasta nu va renunta si va relansa oferta pentru
acest obiectiv deosebit de important care se doreste a
fi realizat in orasul de la malul marii, in anii urmatori.
Astfel, la 26 mai 1911 este inregistrata la Primaria
Constanta sub nr. 7749 adresa domnului Max Brotmann
din Bucuresti, reprezentantul unei firme de constructie
s1 exploatare a tramvaielor electrice.

., Domnule primar,

Informat ca ati fi decisi a construi tramvai
electric in orasul dumneavoastra, vin prea respectuos,
ca reprezentantul casei Hermann Heinrich Boeker
et co, Remscheid, a va oferi construirea si instalatia
completa a liniei. Casa Boeker, care are liniile de
tramvai electric din Buenos Aires, Argentina, ar
fi dispusa nu numai a construi linia si a furniza
vagoanele, cdt §i ma!emm’e;’e dar ar lua chiar parte la
exploatarea acestor linii’ *' Dornici si- si realizeze
obiectivul, Primdna Constanta transmite urmatorul
raspuns domnului Max Brotmann inregistrat cu nr.4127/3
iunie 1911: ,,La scrisoarea dumneavoastra din 26 mai
a.c. avem onoare a va raspunde ca comuna Constanta
doreste a forma o societate in cari ar fi partasa in
exploatarea tramvaiului sau a da in concesiune unei
societafi. Daca credefi ca cestiunea va intereseazd, putefi
veni la Primaria Constanta dupa data de 8 iunie, cand
veti fi pus in curent de depozitiunile ce le vom lua’™*
De concesionarea tramvaielor in orasul Constanta sunt
interesate s1 unele societati cu capital romanesc. Astfel,
societatea comunala a tramvaielor Bucuresti transmite
Primariei Constanta adresa nr. 3996/1911, ,afland ca
ati fi dispusi a da concesiunea pentru constructiunea §i
exploatarea unor linii de tractiune electrica, ne
permitem a va comunica ca prin legea de constituire §i
statutele societatii noastre suntem in drept de a executa
si lua parte la as{fe! de afaceri. Va rugam sa binevoifi a
ne comunica si ﬂﬂua conditiunile in care aji fi dispusi a
da concesiunea”™. Cu adresa 36911 din 25 iunie 1911
Primaria Bucure-;;;n trimite un exemplar din statutele
societatili comunale de tramvaie. In acelasi timp in baza
votului consiliului comunal din sedinta de la 14 iunie
1911 este incheiat contractul nr. 5258/16 iulie 1911,
intre primar si inginerul sef Corneliu Torocianu. Acesta
din urma ,, se angajeaza a face studiul unei linii ferate
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pentru automotoare intre Constanfa-Techirghiol §i
Constanta-Baile Mamaia, utilizand pe cat va fi posibil
liniile CFR la Mamaia si Techirghiol. Studiul va cuprinde
planurile, profilele, masuratoarele si devizele necesare,
precum si calculul relativ la exploatare. Primaria va plati
domnului inginer hv@f Corneliu Torocianu o suma globala
de 6000 de lei’®. Dupid negocierile ficute si cu alti
ingineri §1 arhitecti, in final contractul va fi semnat de
primarul Titus Canandu cu inginerul sef Vasilescu
Carpen, pe baza votului consiliului comunal din 4 iulie
1911. In baza acestu1 contract, ,,comuna Constanta
insarcineaza pe domnul Vasilescu Carpen si acesta se
obliga a intocmi:

a. un proiect pentru intinderea iluminatului strazilor
la tot orasul suprimandu-se actualul iluminat cu petrol §i
pentru sporirea cu 50% a iluminatului particular

b. un caiet de sarcini pentru darea in concesiune
atat a iluminatului electric, cat si a tramvaielor in oras,
Anadolchioi, Mamaia si la Techirghiol. Acest caiet de
sarcini va fi intocmit avand in vedere proiectul pentru
tramvai ce se intocmeste de domnul inginer C.Torocianu
si datele din acest proiect privitoare la traficul
tramvaielor. Pentru ambele lucrari comuna Constanta
va plati domnului Vasilescu Carpen ca onorar suma de
6000 lei, din care jumdtate la incheierea contractului §i
jumatate la depunerea lucrarilor'™',

In acelasi timp Primaria Constanta face
demersuri citre autoritatea CFR, pentru a
obtine gratuitatea folosirii linie1 de cale ferata,
Constanta-Mamaia s1 de a continua constructia liniei ce
leaga Constanta de Techirghiol. Este semnificativd in
acest sens adresa primarului catre directorul general al
CFR Bucuresti in care arata ca ,, localitatea Constanta,
avand un mare interes de a fi legata printr-o cale ferata
cu Baile Techirghiol, a decis ca in cazul cand Directiunea
Generala a CFR nu va termina lucrarile incepute
pentru calea ferata la Techirghiol, sa construiasca o
linie de tramvai”. Rispunsul a fost destul de prompt
prin adresa nr.110134/20940/911 din 24 noiembrie
inregistrata la Primaria Constanta cu nr. 17476 din 24
noiembrie 1911, ,, ca raspuns la adresa dumneavoastra
nr. 7329 din 6 octombrie 1911, avem onoare a va aduce
la cunostinta ca Directia Generala a aprobat sa se tina
in pastrare sine semibune, tip 17, pentru o lungime
de aproximativ 20 km, pana ce se va lua o hotardre
definitivd cu privire la linia Constanta-Techirghiol .

In acelasi timp se intensifica schimbul de adrese

intre Primaria Constanta s1 Ministerul de Interne
din Bucuresti. Astfel la 25 octombrie 1911 Primaéria
Constanta inainteaza ministerului ,,punctul 5 din
deciziunea Consiliului Comunal din sedinta de la 18
octombrie a.c., precum §i procentul relativ la un
serviciu de trenuri automotoare intre orasul Constanta
si Baile Mamaia, satul Anadolchioi, Baile Carmen
Silva si Techirghiol aprobat de Consiliul Comunal ™*,
cu rugamintea de a-l1 supune Consiliului Tehnic
Superior spre cercetare s1 aprobare. Ministerul raspunde
prin adresa nr. 32570/23 noiembrie 1911 aratind ca ,,pe
baza jurnalului Consiliului Tehnic Superior cu nr. 160 din
4 noiembrie a.c. i in virtutea art. 91 din Legea pentru
organizarea comunelor urbane aprobd proiectul
relativ la concesionarea iluminatului electric si al
tramvaiului din acel oras §i din imprejurimi’™.
In aceste conditii, avind acordul de principiu al
Ministerului de Interne, Primadria Constanta emite
urmatoarea publicatiune: ,, dorind a da in concesiune
iluminatul electric al orasului, precum §i tramvaiele
automotoare din oras §i din imprejurimi, publica
spre cunogtinta generala ca se va fine in ziua de 10
ianuarie 1911 ora 4 p.m., licitatiune publica in
localul primdriei’™®. Publicatiunea este semnatd de
primarul Titus Cananau si secretarul V. Mastero. Evident
cd in aceste condifil nu au intarziat s apara ofertantii.
Societatea romana de electricitate Siemens-Schuckert,
care la 24 noiembrie 1911 trimite adresa nr. 21505
inregistratd cu nr. 18774/28 noiembrie 1911 si
avand urmatorul continut: ,, Fiind informafi ca onor.
Consiliu Tehnic Supeior a examinat si aprobat proiectul
trenului electromotor din Constanta §i imprejurimi in
vederea concesiunei, precum si proiectul concesiondrii
luminei electrice, a tramvaiului din Constanta §i din
imprejurimi §i dorind a participa §i noi la licitatiile
respective, solicitam sa ni se transmita de urgenfa caietul
de sarcini pentru aceastd lucrare’™’.

I. Onciu s1 Z. Hadler, reprezentanti ai fabricilor
Ganz in Roméania, vor transmite $1 e1 adresa nr. 5/18
1anuarie 1912 reprezentand ,, cerere a Societatii Anonime
de Electricitate Ganz, Budapesta, relativ la licitatiunea
publicata de dumneavoastra pentru ziua de 10
ianuarie a.c., cu privire la concesiunea iluminatului
cu electricitate al oragului Constanta si al tramvaielor
din Constanta si imprejurimi’*®. Termenul fiind foarte
scurt, unele societdti au solicitat sd se stabileasca o alta
data pentru licitatie. Acest lucru a fost facut de Siemens
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Schuckert prin adresa 26502 s1 AEG, societatea germana
roména de electricitate pe actiuni. Primiria nu a raspuns
pozitiv acestor solicitdri, dar procesul verbal incheiat
in ziua licitatiei, 10 ianuarie 1912, face urmitoarele
precizdri: ,Am constatat ca nu s-a prezentat nici un
concurent, motiv pentru care am fixat finerea unei noi
licitatiuni in ziua de 15 februarie 19127, De remarcat
faptul ca nici la a doua licitatie nu s-a prezentat vreo
societate. Acest lucru a determinat Primaria Constanta sa
trimitd la 18 februarie 1912 cétre toate societatile, adresa
1078, cu urmatorul continut: ,,La cele doua licitatiuni
finute neprezentandu-se nici un concurent, comisia
s-a decis a trata prin bund invoiala cu case
speciale darea in concesiune a acestor lucrari, §i in
acest scop va rugam sa binevoifi in cazul cand ati fi
amatori de a ne prezenta oferta dumneavoasira
respectivd, pand in ziua de 5 martie a.c. ora 4 p.m."°.
In acelasi timp administratia locald constinteani nu
is1 intrerupe cererile de ajutor financiar pentru
realizarea obiectivelor propuse catre Ministerul de
Interne. ,, Raportul inginerilor conchide la marirea
actualei instalatiuni in modul cel mai urgent §i se
specifica o cheltuiala aproximativa de 700000 de lei,
de care comuna nu dispune. Cum de alta parte pentru
comund era o mare necesitate instalarea unui tramvai
la Baile de la Mamaia, actualul transport cu trenul
prezentand inconveniente numeroase, §i crearea unui
tramvai la Techirghiol pentru a se putea mari sezonul
Constantei cu doua luni de la 15 mai la 15 iulie. Comuna
nu are banii necesari,”® spune adresa primdriei cu nr.
2421/31 martie 1912. Solicitarea pentru introducerea
tramvaiului este facuti si de Primiria Anadolchioi,
care cere sa i se precizeze ,,de la ce punct al comunei
Anadolchioi se va construi linia si va circula
tramvaiul, aceasta spre a se aduce la cunostinta tuturor
locuitorilor acestei comune, care asteapta cu nerdabdare
pentru realizarea acestui fapt mdret "%, Dorinta
administratiei locale de a introduce tramvaiul electric
in Constanta prin concesionarea catre firme care au
experientd in acest domeniu a adus §1 nemultumirea
unor cetateni a1 orasului, care au solicitat sa primeasca
aceastd lucrare in mod direct. Ministerul de Interne,
care a primit petitia acestora, o va transmite primariei
prin adresa nr. 9476/14 aprilie 1912, aratand ,,cd mai
multi cetateni din acel oras reclama in contra darei in
concesiune a iluminatului electric si tramvaiului ce se va
infiinta”®. Aceasta odata cu adresa 10170, in care arati

ca ,,prin Inaltul Decret Regal, nr. 2411 din 19
aprilie 1912, aci alaturat in copie, s-a sancfionat §i
promulgat legea respectiva la autorizarea acelei comune
de a da in concesiune exploatarea iluminatului public §i
particular al orasului cu electricitate, precum §i
construirea §i exploatarea de linii de tramvaie
electrice sau automotoare atat in oras, cat si pe distantele
Mamaia, Techirghiol 5i Anadolchioi 64 Legea respectiva
prevedea urmatoarele:

WArt. 1. Comuna urbana Constanta este autorizata
sa dea in concesiune, pe timp maxim de 50 ani, in fotal
sau in parte, unei societafi din fara sau strainatate,
exploatarea iluminatului public §i particular al orasului
cu electricitate, precum §i construirea si exploatarea
de linii de tramvaie electrice sau automotoare atat in
oras, cat si pe distantele Mamaia, Techirghiol gi
Anadolchioi, pe baza proiectelor de concesiune aprobate
de Ministerul de Interne cu avizul Consiliului Tehnic
Superior.

Art. 2. Directiunea Generala a Cailor Ferate este
autorizata a ceda gratuit comunei urbane Constanfa
terenul, linia ferata actuala Constanta-Mamaia,
precum §i terasamentele, podurile si sinele tip 174, linia
Constanta-Techirghiol.

Art. 3. Contractele de concesiune vor fi supuse
aprobarii Consiliului de Ministri dupa ce se va lua din
nou avizul Consiliului Tehnic Superior pentru orice
modificare s-ar aduce proiectelor.

Aceasta lege s-a votat de Adunarea Deputatilor in
sedinta de la 5 aprilie 1912 si s-a adoptat cu majoritatea
de 62 de voturi contra unul.

Presedinte,

C.P. Olanescu

Secretar,

1. Bratianu

Aceasta lege s-a votat de Senat in sedinta de
la 6 aprilie 1912 §i s-a adoptat cu majoritatea de 38
de voturi contra unul. Presedinte, G.Gr. Cantacuzino,
secretar P. Rosetti

Promulgam aceasta lege §i ordonam ca ea sa fie
investita cu sigiliul statului gi publicata prin Monitorul
Oficial.

Dat in Castelul Peles, la 19 aprilie 1912, semnat,
Carol

Ministru de interne, C.C. Arion

Ministru de justitie, M.G. Cantacuzino .

La 9 mai 1912 este transmisa adresa nr. 3857 catre
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Ministerul de Interne, care cuprinde §1 ,proiectul de
contract ce urmeaza a se incheia infre comuna Constanta
si Societatea Anonima de Electricitate Ganz din
Budapesta pentru exploatarea iluminatului public si
particular al orasului cu electricitate, precum §i
construirea §i exploatarea de linii de tramvaie
electrice §i automotoare, atat in oras, cdt si pe distantele
Mamaia-Techirghiol §i Anadolchioi no0 fn acelasi timp
Ministerul de Interne transmite adresa nr. 11982/9 mai
1912, catre Primaria Constanta, care reprezinta de fapt,
adresa Directie1r Generale a CFR, prin care se arata ca:
1. vom ceda linia ferata actuala Constanta-Mamaia
oricand va voi comuna Constanta; 2. in ce priveste
linia Constanta-Techirghiol am contractat executarea
terasamentelor si podetelor in limita sumei de 126808
lei rest disponibil din creditul de constructii al acestei
linii 5i indata ce vom termina terasamentele §i podetele
atdt cdt ne va permite suma disponibila de mai sus le
vom preda comunei Constanta™®’. Adresa de la CFR
este semnata de directorul general Alexandru Cottescu.
S-au mail primit in aceastd perioadd oferte de
concesionare a iluminatului §1 a tramvaiului electric de
la Uzina electricd Craiova (Augemeine Electricitats-
Gesellschaft, Berlin), adresa nr. 1108 din 14 iunie 1912,
prin care solicitd caietul de sarcini pentru a participa
la licitatie. Primarul Titus Candnau, incheie pe baza
votului sedintei Consiliul Comunal din 28 iunie 1912,
contractul nr. 5737/19 lie 1912 cu inginerul Vasile
Karpen, pentru ,,a supraveghea execufiunea lucrarilor
necesitate de concesiunea tramvaiului §i iluminatu-
lui din comuna Constanta §i imprejurimi, pentru ca
aceasta lucrare sa se execute in cele mai bune condifiuni
si conform actelor concesiunei”®®, Jurnalul 130 al
Consiliului Tehnic Superior aprobat in sedinta din 25 mai
1912 are citeva prevederi deosebit de importante:

1. in cazul concesionarii tronsonului
Techirghiol-Constanta altcuiva decat societatii Ganz,
acel concesionar sau comuna va putea primi curent
electric pentru trebuintele tramvaiului de la origicine.
Totugi, Societatea Ganz va putea fi obligata a furniza
curentul cu un pref ce va ramdne a se fixa de comun
acord cu comuna inainte de incheierea contractului;

2. antreprenorul sa fie obligat a se pronunfa
asupra liniei Techirghiol in termen de 6 luni, trecut acest
termen comuna va putea concesiona oricui tramvaiul
Techirghiol. (...)

17. daca comuna va gasi necesara o noua linie de

tramvai, concesionarul va fi obligat sa o construiasca
si sa o exploateze, dar i se va asigura de comuna 5%
beneficiu asupra capitalului investit. (...)

23. se va specifica explicit in contract ca
concesiunea iluminatului si tramvaiului electric este una
singurd, concesionarul neputind abandona nici una din
exploatari, partial sau total, fara ca contractul sa devie
nul in intregul lui”®.

In ceea ce priveste contractul de concesiune
propus de Primaria Constanta, va prezentim in
continuare cateva dintre prevederile lui:

,Cap. 2

Concesiunea se termind la 31 martie 1953. (...)

Cap. 72 Conditiuni privitoare la tramvaie. Linii
de construit si drept de exclusivitate

I. de la coltul Bulevardul Elisabeta §i strada
D.A. Sturza, de-a lungul acestei strazi urmand strada
Carol §i pe soseaua Tulcea, pdna la depozitul de
armament, pana la comuna Anadolchioi. Dupa
terminarea viaductului de acces in gara cea noua CFR
si maritima, linia va fi prelungita pana la gara.

2. linia, actualmente in exploatare, cu aburi, de caile
ferate ale statului roman, pe cale proprie, portiunea de la
Bulevardul Ferdinand, care duce de-a lungul Bulevardul
Independentei, Bulevardul Principesa Maria si plaja
Bailor Mamaia.

3. linia plecand de la intersectia strazii Carol cu
Bulevardul Ferdinand, urmand pe aceasta din urma, apoi
strada Stefan cel Mare §i soseaua de la vii, la locurile de
bai Carmen Sylva si Techirghiol. (...)

Cap. 74 Planuri

Concesionarul se obliga ca in termen de 3 luni cu
incepere de la data autentificarii prezentului contract sa
remita comunei in doud exemplare toate planurile liniilor
de tramvai 1 5i 2. (...)

Cap. 77 Conditiuni pentru
concesionare

Liniile de tramvai vor fi construite cu o largime
de cale de 1433 mm.

Largimea materialului rulant nu va putea intrece
2,6 metri, inclusiv parfile iegite, ca scarile.

Inaltimea materialului rulant nu va putea intrece
3,6 metri, maximum deasupra bordului interior al sinelor.

Pe strazile unde pavajul este de asfalt de
ceramicd, de lemn sau de piatrd, se vor pune sine agorge,
astfel ca bordul lor superior sa fie la nivelul pavajului.
O toleranta de 0 metri, 0,1 in plus sau minus se admite.

lucrarile de
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In cazul cand liniile de tramvai vor fi construite
pe cale proprie, se vor utiliza in general sine Vignole pe
traverse de lemn. (...)

Cap. 81

Curentul  electric  necesar  exploatarii
tramvaiului va fi produs de aceeasi centrala care
serveste in interesul orasului Constanta, la iluminat
si la distribufia energiei electrice, §i aceasta fie prin
unitati separate, fie prin transformatori rotativi, care
transforma curentul electric produs pentru iluminat in
acela care este necesar exploatarii caii ferate.

Tensiunea conductelor de contact va fi fixata
la 750 volti maxim, in interiorul teritoriului orasului,
tensiune care totugi va putea fi micsorata de
antreprenor pand la 440 volfi. In afara oragului se va
putea intrebuinta §i o tensiune mai ridicatd, mergand
pana la 1200 volti. (...)

Cap. 84 Material rulant

Vagoanele de calatori vor trebui sa fie in ceea ce
priveste exteriorul si interiorul analoage cu vagoanele
tramvaielor ce circula la Bucuresti. Pe liniile 1 §i 2 nu
se vor intrebuinta decat vagoane de o singura clasa, din
contra, pe linia 3 concesionarul are dreptul de a face sa
circule vagoane cu 2 clase, in acest ultim caz comparti-
mentele clasei superioare trebuiesc prevazute cu scaune
tapisate. (...)

Cap. 93 Targfe

Intre EJJ"I.FICE punct al orasului si plaja Mamaia,
pentru dus §i intors — lei 0,50

Pentru o calatorie simpla in interiorul orasului —
lei 0,15

Constanta-Anadolchioi — lei 0,20

Voiaj simplu, clasa I, Constanta-Eforie si
Techirghiol — lei 2,00

Voiaj simplu clasa a Il-a Constanta-Eforie §i
Techirghiol — lei 1,4

Voiaj simplu dus-intors, clasa I — lei 3,00

Voiaj simplu dus-intors, clasa a Il-a — lei 2,00 (...)

Cap. 96

Comuna va crea de comun acord cu antreprenorul
un regulament de polifie ce va confine masurile ce
trebuiesc luate penﬂw siguranta traficului §i pentru
protectia vnm_;ﬂruim

[nceeace prweste societatile care gi-au exprimat
dorinta de a concesiona tramvaiul electric in Constanta,
unii cetateni ai orasului au fost nemultumiti, si au
incercat sa sensibilizeze administratia locala g1 Ministerul

de Interne pentru formarea unei snmetﬁn comune cu
primdria, in vederea preludrii acestei activititi deosebit
de importante. In acest sens ei vor transmite Ministerului
de Interne, telegrama 6310, in care arata, ca ,o0
delegatie a cetatenilor Constantei a depus la primarie
0 ﬂfert& insotita de o garantie de 50000 lei pentru
concesionarea iluminatului electric si liniilor de rramvm
Constanta, Anadolchioi, Mamaia, Techirghiol "I intre
delegatin ofertantilor se numara persoane importante
ale Constantelr din acea perioada: dr. Pilescu, capitan
Solacolo, Mihail Koiciu, N. Simionescu, I.LN. Roman, C.
Irimescu, C.Alimanesteanu, C. Costinescu, R. Negulescu,
Anton Radu, G. Benderli, M. Frenkian. Ministerul de
Interne transmite aceasta ofertd Primariei Constanta cu
adresa 23910/1 septembrie 1912, aratand ca ,, a luat act
de aceasta mrampmare si a;reapfa ca acea primarie sa
discute oferta in cestiune””. Tot acum, prin adresa
24956/15 septembrie 1912, ministerul transmite ci ., Hu
aproba contractul de mncesfune propus a se incheia
de comuna cu societatea Ganz din Budapesta pentru
iluminatul orasului cu electricitate si construirea de
tramvaie electrice in oras §i imprejurimi, Intrucadt
comuna, conform celor aratate in oferta de la 30 august
a.c., primita cu raportul nr. 7032/912, poate infiinfa o
societate romdneascd pentru lumind §i  tractiune
electricd, dimpreund cu semnatarii acelei oferte””
Argumente]e cetatenilor arata ca afara de cele doua linii
de tractiune (Mamaia 1 Techirghiol), ,, orasul Constanfa
mai simte nevoia de oarecari linii de tramvai in oras §i
de o linie care sa lege orasul cu localitatea invecinata,
Anadolchioi. Proiectul de concesiune facut de primarie
nu a gasit multi amatori, singura firma Ganz prezentand
o ofertd cu oarecari derapatiuni de la progresul stabilit
de comuna, oferta care pana acum nu a gasit aprobarea
primariei. Realizarea acestei concesiuni prin punerea in
valoare a capitalurilor si forfelor localnice ar permite
comunei sd-§i vadd zmphmr programul in chestiunea
luminatului si tramvaiului””’

In anul urmitor prlmaml Solacolo Traian va
relua actiunea de indeplinire a acestui proiect. La 25
februarie 1913 el transmite adresa cu nr. 1465
inginerului I.T. Raddulescu din Bucuresti, insarcinandu-1
sa trateze ,, singur §i exclusiv cu una sau mai multe case
de banca din straindtate sau din tara, care sa asigure
comunei concursul financiar sau fondurile pentru
punerea in aplicare a proiectului concesiunei

tractiunei electrice in Constanfa s§i localitatile de
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primprejur”’”>. Primarul emite publicatia nr. 4357/27 mai

1913, prin care se anunta ca se va fine in ziua de 28 1unie
1913 ora 11 licitatie publicd in localul primariei pentru
concesionarea iluminatului gi a tramvaiului electric.

In caietul de sarcini pe care primaria 1-a realizat
cu aceastd ocazie cap.72 cuprinde conditiunile privitoare
la tramvai. Locuitorii care in luna august a anului 1912
au trimis o adresa catre Ministerul de Interne pentru a
determina Primdria Constanta sa accepte oferta lor au
revenit cu petitiunea ,,inregistrata la nr. 17910 din 29
septembrie 1912, un proces verbal semnat de 39
persoane, dintre acelea care au semnat prima
oferta”’® prin care il delegau pe Mihail Koiciu si
trateze cu primadria ,, intocmirea caietului de sarcini al
concesiunei §i facerea formalitatilor preliminare pentru

formarea societdtii respective ",

Deoarece respectivii semmnatart au intarziat
depunerea ofertei li s-a pus in vedere prin adresa nr. 9509
din 15 noiembrie 1912 ci dacd pana la 22 noiembrie nu
vor depune oferta primadria va refuza orice tratative.

De remarcat faptul cad pentru licitatia din
luna iunie is1 va depune oferta societatea ,,Anciene
Etablissements Carpantier Riviere et C-ie” din Paris. Ea
nu va participa insa la licitatie, $1 noua publicatiune emisa
la 10 august 1913, stabileste ca data unei noi licitatii sa fie
2 septembrie ora 11.

Rizboaiele balcanice din anii 1912 g1 1913, la care
Romadnia a participat si declansarea in vara anului 1914 a
primului razboi mondial vor duce la stoparea actiunii de
introducere a tramvaiului electric in Constanta.

";Emcm.dnsarsmu, £ 1
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CAPITOLUL III

PERIOADA ANILOR 1920 -1948
CONCESIONAREA TRANSPORTULUI CU AUTOBUZE (1935)
INSTALAREA TRAMVAIULUI DE LA ODESSA (1943)

Desi Romania face eforturi considerabile, umane
s1 materiale, in anu 1916-1918, 1esind din razboi cu
o situatic economica dezastruoasa, in anii postbelici,
Primaria Constanta reia tratativele cu diferite firme
din tara §1 strainatate pentru introducerea tramvaiului
electric. De altfel, in Legea promulgatd cu Inaltul
Decret Regal nr. 2411 din 19 aprilie 1920 se arata ca:
. Art. 1 Comuna Urban& Constanta este autorizata sa
dea in concesiune pe timp de maxim 50 de ani in total
sau parte iluminatul i (racfiunea electrica in orasul
Constanta cu data de ! ianuarie 1921 pana la 31
decembrie  1970""®.  Proiectul cnntractului de
concesiune prevedea construirea §i1 exploatarea in
interiorul orasulul Constanta a cel putin 6 Km linie
simpla tramvai electric, imbunatatirea transportulul
pe distanta Constanta — Mamaia. In acest sens ofertele
nu au intarziat sa apara din partea unor societati de
transport din tard si strainatate. Va prezentim in
continuare doar cateva dintre acestea:

,Mecanica” — Societate in nume colectiv pentru
Intr. Electro — mecano — tehnice, prin domnul Paul
Focsaneanu si ing. J. Simionovici, depune oferta la data
de 23 noiembrie 1921;

wZAstra” — Fabrica Romana de Vagoane 1 Motoare
S. A. Arad, depune oferta la 29 noiembrie 1921;
.Electrica” — Societate anonima romana, depune oferta
la 1 decembrie 1921;

,,Creditul pentru intreprinderi electrice”, depune
oferta la 1 decembrie 1921;

~Asociated British Manufactures (Near East)
Ltd., depune oferta la 6 decembrie 1921; Nu s-a
materializat nimic dar ofertele au continuat si in anii
urmatort (1925, 1926), demonstrand 1interesul pentru
orasul Constanta, al multor societati straine. Chiar daca,
in domeniul tramvaiulul nu se realizeaza nimic, totusi
transportul in comun se va dezvolta, deoarece la 30 mai

‘. i

1920 a fost inauguratd prima linie de autobuz pe
distanta Constanta — Techirghiol, de citre Societatea de
Transport Constanta, proprietate a ing. Radu Stoika.
A existat in anul 1921 o incercare a primarier de a
organiza un serviciu de autobuze. Acest fapt reiese din
corespondenta dintre ,,Astra” si Primaria Constanta la
data de 27 decembrie 1921, (in urma cererii primariei
cu nr. 1557). Societatea ,,Astra”, a delegat pe domnii
Fridrich si ing. Sef Closs sa trateze chestiunile de
ordin tehnic s1 financiar privitoare la infiintarea unui
serviciu de autobuze. Din picate aceasta incercare a
ramas fara niciun rezultat. La 8 septembrie 1920 atasatul
comercial al Romanie1 la Bruxelles trimite o adresa
primarului Dr. Sachelarie, in care arata ci ,,0 puternica
uzina din Belgia, dorind a face in principalele orase
ale Romaniei instalatii moderne de luminat, canalizare,
de conducte de apa si tramvaie electrice, va rugam sa
binevoiti a ne comunica care dintre acestea ar ﬁ necesare
orasului dumneamastm precum §i conditiile in care afi
dori sd fie efectuate””. La 5 octombrie 1920 este primita
oferta cu nr. 15331 a Creditului Tehnic — prima societate
romaneasca pentru incurajarea intreprinderilor tehnice si
industriale — Bucuresti. Pentru a realiza caietul de sarcini,
inginerul Emil Gold este insarcinat ,,de a face un studiu
preliminar asupra traseului liniilor de tramvaie din oras
si a locurilor in vederea electrificarii liniilor Mamaia §i
Techirghiol ™. Interesat de proiect este si secretarul general
al Camarﬂl de Comert belgiann—mmﬁne A. Ogea, care
trimite o adresa la 27 octombrie 1920 cu traducerea in
limba franceza ca raspuns la cererea lui Alexandru A.
Denis privitoare la instalarea tramvaiului electric in
Constanta si imprejurimi. Acesta specifica faptul ca este
reprezentantul unu grup foarte puternic s1 ca doreste
sd 1 se adreseze din partea comunelr Constanta o
propunere insotita de un caiet de sarcini. Desi nu se va
realiza indeplinirea acestui obiectiv, important pentru
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orasul de la malul marii, el va evolua pozitiv din punct
de vedere al dezvoltiarii economice, s1 in anul 1925 va
primi statutul de municipiu, instiintarea ficindu-se de
catre Ministerul de Interne, cu adresa nr. 10131, din 27
martie 1926, inregistratd la Primaria Constanta cu nr.
5086/30 martie. Semnata de ministrul I. Banescu, aceas-
ta are urmatorul confinut: ,, Domnule Presedinte, prin
Inaltul Decret Regal nr. 2465 din 25 septembrie 1925
publicat in Monitorul Oficial nr 220 din 7
octombrie 1925, dat in conformitate cu art.380 din Legea
de unificare administrativa, acel oras fiind declarat
municipiu, va rugam sa binevoifi a dispune ca de aici
inainte in corespondenta ce aveti cu diferitele autoritdati,
adresele sa poarte imprimat inscriptia Primariei
Municipiului”™®'. Constanta avea in acel moment
o populatie de 59.164 locuitori, cuprinzand comuna
Anadolchioi, cartierele Viile Noi, Palazu Mare
s1 Bratianu. Tn aceastd perioada in uragul Constanta
transpurtul public se face cu ajutorul unor autobuze
aduse prin imifiativa privati. Mai mult, in anul 1924
apare primul sindicat al automobiligtilor, care la 16
iunie 1926 inregistreaza la primarie urmatoarea cerere:
,Domnule Primar, pentru gstiinta dumneavoastra §i
reguld avem onoare a va inainta un exemplar dupa
sentinta Tribunalului Constanta nr. 219 din 16 martie
1924, prin care acest sindicat este recunoscut ca
persoand juridica, conform art. 88 din legea respectiva.
Totodata, ne permitem a va ruga sa binevoifi a

ne avea in vedere ori de cate ori vreo masura ar urma
sa se ia sau vreo concesiune ar fi sa se dea in aceasta
bransa’*. Siin deceniul al treilea, Primiria Constanta
face demersuri pentru instalarea tramvaiului electric.
Acest demers este dovedit de numeroasele oferte facute
de societiti din tara gi strdinatate pentru concesionarea
respectivului serviciu. Adresa Societe Alsacienne
de Constructions Mecanique, transmisd prin agentul
Gabriel Decantelar in Romania §1 inregistratd cu nr.
8814/1 nie 1925, informeaza ca societatea a fost prevenitﬁ
de faptul ca in nra$ul Constanta, ,,caietul de sarc:m
pentru instalafiunea tramvaiului este terminat™™. Se
cer detalii cu privire la data fixatd pentru llclta‘;le sl
profilul in longitudinal al lucrérii. Tot la 1 iunie 1925,
este inregistrata si cererea Societdtii Anonime Roméne
Electrica, de a primi ,, un exemplar din caietul de sarcini
pentru concesionarea iluminatului electric si tramvai”™,
deoarece se afla in tratative cu un grup francez. Creditul
Bihorului s1 al Transilvaniei, Societate Anonima Romana,

prin adresa din 27 august 1925, confirmd primirea
caietului de sarcini §i trimite un exemplar §i cétre Praga.
In anul urmator, firma Ganz cere detalii ,,cu privire la
infiintarea tramvaiului electric in orasul dumneavoastra,
bmevamd a dispune sa ni se (rimita relatiunile
solicitate™. In acelasi timp creste interesul pentru
concesionarea liniillor de autobuze care patrund
tot mai mult in transportul public constintean.
Primaria Constanta, solicitd altor orase detalii cu
privire la concesionarea fransportului public. Prin
adresa nr. 4798/1931, a Primdriei Brasov se face
cunoscut cd acest oras ,intentioneaza sa infiinteze
o intreprindere de autobuze comunale, sub forma
de regie publica comerciald si nu sub forma de
concesiune” Primaria ~ Municipiului  Bragov
intentioneaza pnn adresa nr. 2579, sa organizeze un
serviciu de autobuze, sub forma de concesiune — prin
fondarea unei societdfi locale in vederea crearn unor
linii regulate de autobuze, cu sasiuri noi Ford — avand
caroseril moderne la fel ca cele care se aflau in Belgia,
cu urmatoarele propuneri de trasee:

Nr. 1 — Bursa — Port — Vama — Camera de Comert
— Piata Ovidiu — Posta — Griadina Publicd — 4 autobuze;

Nr. 2 — Gradina Publica — Anadolchioi — Abator —
4 autobuze;

Nr. 3 — Gradina Publica — Tabécarie — Mamaia
( vara) — 3 autobuze, (vara 8 autobuze);

Nr. 4 — Gradina Publica — Viile Noi1 — 2 autobuze;

Nr. 5 — Gradina Publica — Bratianu — 3 autobuze.

In anul 1931, la 28 1ulie, proprietarii de autobuze
din Galat1 au obtinut autorizatui pentru 8 autobuze, de a
face serviciul de locomotie din oras la Parcul distractiv,
iar la 11 noiembrie acelasi an sosesc inci 4 autobuze, asa
numitele taxicouri de lux, deservind traseele din oras:

- Camera de Comert — Cazinou;

- Banca Romaneasca;

- Ovidiu — Primarie;

- Posta — Str. Vasile Alecsandri;

- Hotel Grand — B-dul Ferdinand;

- Terenul sportiv al municipiului;

- Str. Decebal colt — Str. Carol;

- B-dul Regina Maria — Linia Mamaia;,

- Str. Valea Alba — colt str. Carol;

- Str. Banatului;

- Str. lon Ratiu — Canton;

- Piata Anadolchioi.

Intensificarea transportului cu autobuze determina
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regia autonoma CFR sa-1 reclame pe proprietari
acestora la Ministerul de Interne pentru concurenta
neloiald facuta cailor ferate, deoarece ei ,,isi aranjeaza
statiunile de plecare in statia de trasuri a garilor, unde,
ademenind pe pasagerii veniti pentru a caldtori cu trenul,
ii ia §i 1i transporta apoi paralel liniei CFR la destinafie.
Aceasta constituie un abuz din partea proprietarilor
de autobuze™’. 1In acelasi timp existd concurenti intre
proprietarii de autobuze §i1 cei de ftrasuri. La 2
noiembrie 1931 chestorul de politie al orasului Constanta
trimite primarier adresa nr. 2622, prin care cere
,convocarea comisiei compuse din medicul sef al
municipiului pentru trierea §i clasarea trasurilor
de piata care fac cursa de pasageri in cuprinsul
municipiului Constanta, in numar total de 168.

Parte din ele sunt degradate, caii slabi nu
corespund scopului, Primaria Municipiului Constanta
urmdnd a emite ordonanta pentru clasarea trasurilor,
fixarea preturilor, tarifarea pe categorii de clasa I §i
a Ill-a si fixarea statiunilor cele de clasa I in centrul
orasului, cum g§i trierea conducatorilor pentru care
emitem carnete de identitate cu fotografia posesorului”™,

Aparitia unor asociatii profesionale duce la
0 mai buna organizare a transportului public prin
implicarea directd a acestora in organizarea activitatii.
La 11 1anuarie 1932, Asociatia Generald Profesionala a
Proprietarilor de Autovehicule din Romania cere prin
adresa 709 ca ,,ori de cdte ori este necesar a se da vreo
ordonanta cu privire asupra circulatiei si stafionarea
maginilor, sa fim §i noi consultafi, caci legea care ne
este ingaduit ca sa luam parte la toate aceste de mai
sus, caci membrii nogtri, care au investit capital enorm
in automobile, dupa cum vedeti si dumneavoastrd, ca
sa modernizeze oragul §i sa ajute la buna functionare a
tuturor treburilor”™., Adresa este semnati de presedintele
acestei asociatii, Drigan Popovici. In acelasi timp
este inregistratd la primarie $1 cererea proprietarilor de
autovehicule din orasul Constanta de a li se lidsa
libertatea, ,de a Ilucra pe Iraseele acestui
municipiu, intrucat suntem oprifi de niste indivizi care
de curand au pus nigte camionete sa deserveasca linia
Anadolchioi-Tabdacarie™. Sindicatul automobilistilor
din Constanta transmite §i el adresa nr. 15521/12
august 1932 cu urmatorul continut: ,,Noi, proprietarii
autoturismelor, am fost scogi de pe piata Independentei
si bagati pe o stradeld laterala, iar Societdatii Tomis i s-a
permis stafionarea a doua §i chiar trei autobuze in fata
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statuii lui Ovidiu, pentru deservirea liniei Mamaia.

Intrucat autobuzele au un venit mai mare decat
al nostru §i intrucadt ele produc stricaciuni drumurilor
pe unde parcurg, va rugam cu insistentd ca sa fie
impuse la o taxd speciala ca §i la municipiul Bucuresti.
Totodata, va rugam ca in viitor, ori de cdte ori se vor
lua masuri §i se vor da ordonante, sa fie admis un
delegat al Societatii Automobilistilor, ce v asta la
dispozitia domniei voastre™”'. f:‘l ceea ce priveste
autobuzele existente in oras in anul 1932, situatia era
urmatoarea: Societatea de Autobuze Tomis (care facea
transport pe liniile Anadolchiol, Tabacarie, Ovidiu
si Mamaia) detinea 10 autobuze: Victor Dumitrescu
(Constanta, Bratianu) — autobuzul 358, Constantin
Mocanu (Constanta, Bratianu) — autobuzul 613, Vasile
Pacuraru (Ovidiu, Tabacarie, Mamaia), autobuzul 845,
Constantin Zamfirescu (Ovidiu, Tabacarie, Mamaia) —
autobuzele 379, 378, Dumitru Vlad (Ovidiu, Tabacarie,
Mamaia) — autobuzul 130, Stefan Popa (Ovidiu,
Tabdacarie, Mamaia) — autobuzul 361, Marin Rusenescu
(Ovidiu, Tabacarie, Mamaia) — autobuzul 613, Vasile
Schiopu (Owvidiu, Tabacarie, Mamaia) — autobuzul
596 si Vasile Popa (Ovidiu, Tabacarie, Mamaia) —
autobuzul 917. Societatea ,,Tomis™, cu sediul in strada
Carol nr. 120, ai carei proprietari de autobuze erau
domnii Petre Nicoara si lon Pacuraru, obtine autorizatia
in baza contractului de concesiune nr. 37750 din
1 august 1934 , din partea Ministerului Lucrarilor
Publice s1 Comunicatiilor (Directia Tehnica $1 a
Transporturilor Rutiere), punand la dispozitie cele 10
autobuze amintite mai sus, dar s1 3 de rezerva.

Pentru concesionarea serviciului de cariusie
publicd prin vehicule cu tractiune mecanica pentru
calatori si bagaje pe traseul Constanta-Mangalia,
Societatea Tomis plateste in cea de-a doua parte a anului
1934 si prima parte a anului 1935 o redeventa de 27.262
de lei pentru fiecare trimestru. Totodata, in sedinta de la
28 1unie 1934, Comisiunea de revizuire a contractelor
de cadrausie publicd a avizat relativ la contractul cu
Societatea Tomis urmatoarele:

., 1. reducerea redevenfei trimestriale de la 84.584
lei la 60.000 d elei pe trimestru, cu incepere de la 19 mai
1933 pana la finele contractului

2. tariful maxim s-a fixat la 1,75 lei/kilometru
si persoana pentru autobuze ggi 2,25 lei/kilometru i
persoand pentru autoturisme’”".

Aceasta decizie este semnata chiar de ministrul
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[.Nicolau.

Pana in anul 1935 transportul public se face prin
incredintarea liniilor citre operatorii privati. Acest lucru
creeazd nemultumire in randul acelora care primesc
sectoare unde numarul pasagerilor este mai mic. De
asemenea, primiria nu poate controla dacd biletele
vandute de aceste persoane sunt in concordantd cu
numarul pasagerilor. Vor aparea multe reclamatn atat
din partea proprietarilor de autobuze, cit s1 din partea
cetatenilor. Un astfel de exemplu il reprezinta cererea
lu1 Carol Niculescu, domiciliat in strada Ion Adam nr.
51, care solicitd ,,a dispune ca sa se mute maginile nr.
904, 914, proprietatea mea, de pe linia 3a pe linia 2a,
acolo unde au mai lucrat inainte . Pe cerere primarul
face urmitoarea specificatie: ,,Se va invita domnul
Carol Niculescu a se prezenta in cabinetul
subsemnatului pentru ziua de 15 februarie 1934 orele
11 dimineata, penfru a ne da comunicari asupra
prezentei cerer’”®. O alti cerere de proprietar are
urmatorul continut: ,,Domnule Primar, de un an jumatate
lucreaza 3 autobuze ale mele pe linia nrl si 2 in
municipiul Constanta. Astazi, 17 ianuarie a.c. mi
s-a impus sa scot un autobuz de pe aceasta linie si
sa infiinez un nou traseu. Cum acest lucru este o
imposibilitate, intrucdt s-a incercat de a se lucra §i
anul trecut §i am avut pierderi banegsti considerabile,
cu onoare va rog sa binevoifi a dispune pentru a nu fi
sacrificat. Intrucdt stiu in mod precis cd domnul sef
de circulatie Predescu a fost gregit informat de catre
adversarii mei, va rog sa binevoifi a dispune ca tocmai
domniile lor, care au umblat cu Garda de Fier pentru
propaganda in toata Dobrogea sa fie trimigi in locul
meu pentru sacrificii. Autobuzele care au umblat
cu Garda de Fier au fost nr. 904, 914, precum §i 2
autobuze de la Societatea Tomis. Cu distinsa stima,
Constantin Zamfirescu'*°.Pentru a evita astfel de situatii
Primédria Constanta incearca sa concesioneze liniile de
autobuze din municipiu solicitdnd unor orase mari, cu
experienta in acest domeniu, caietele de sarcini pe care
sd le foloseasca drept model. Din orasul Balti va prim
adresa cu nr. 16835/1 noiembrie 1933 cu specificatia:
,»Nu avem autobuze in circulatie, insa suntem in curs de
concesionare a lor, pentru care se intocmeste caietul de
sarcini respectiv, care imediat ce va fi intocmit il vom
trimite”*®, Primaria Targu Mures, prin adresa 22727/933
oferd detalii despre mersul autobuzelor, legislatie, tarife
etc. De la Primaria Arad este primita adresa 30612/933,

in care se arata ca ,,circulafia de transporturi publice
se face in orasul nostru cu autobuzele comunale ale
intreprinderii mecanice Arad, deci cu autobuzele noastre
proprii, asa ca acest drept al nostru nu l-am concesionat
nimdnui, facdand exploatarea in regie proprie’’. De la
Primaria Craiova, cu adresa nr. 14359/6 noiembrie 1933
este primitd o copie dupd contractul de concesiune si
caietul de sarcini privitor la concesionarea transportului
colectiv de persoane cu autobuze in municipiul Craiova.
Intre prevederile acestui contract specificim urmitoarele:

»art. 2 Concesionarul are obligafia sa menfina in
permanenfa 7 autobuze in circulafie (...)

art. 4 Concesionarul are monopol exclusiv,
primdria nu mai poate cesiona in timpul contractului.

art. 5 Programul autobuzelor: 6 dimineata — 11
seara

art. 6 Durata contractului: 3 ani

art. 7 Suplimentarea de linii se face doar cu
aprobarea primariei

art. 8 Autobuzele vor fi de acelaysi tip si culoare,
luminate, capitonate

art. 9 Starea maginilor trebuie sa fie In
permanenta una foarte buna

art. 10 Durata de serviciu a unei magini se fixeaza
la maximum 2 ani, nu ramane in circulatie fara aprobari

art. 11 Inlocuirea maginilor se face numai cu
unele noi

art. 12 Controlorii vor avea uniforme (...)

art. 17 Raspunderea pentru accidente se afla de
partea concesionarului

art. 18 Redevenfa pentru folosirea domeniului
public se stabileste la 40 de lei zilnic/autobuz

art. 19 Garantia se fixeaza la 10% (...)

art. 26 Suma de contract — 1.317.400 lei ™",

In aceasta perioadd la Constanta se alcatuiesc
echipe de control a autobuzelor care circulad pe liniile
din oras. O astfel de echipi este alcituitd de primar g1
transmisa prin adresa nr. 15066/12 august 1933 sefului
politie1. Ea i1 are in componenta pe Otto Englezu, Vasile
Popescu, C.Terzi, Matache Ion, Aurel Georgescu,
Alexandru Franghie s1 Gheorghe Carota.

Chestura Politier Constanta urmareste buna
desfagurare a transportului public in municipiul
Constanta si transmite primdriei petitiile cetatenilor,
dar si propuneri pentru eficientizarea acestuia. Un
exemplu il reprezinta adresa nr. 244 din 8 martie 1934
cu urmatorul continut: ,, Domnule Primar, ca raspuns la
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petifiunea inregistrata la nr. 4236 din 6 martie a.c., a
locuitorilor din cartierul CFR Palas, avem onoare a va
comunica ca este necesara prelungirea liniei 3a de pe
traseul Bratianu pana la cartierul CFR Palas, intrucadt
a mai functionat aceasta linie §i alta data, pe tot timpul
sezonului de vara. Timpul fiind favorabil, s-au luat
mdasuri cu nggiunea de Jandarmi pentru prelungirea
acestei linii’”". Raspunsul la petitie este unul satisfacator
prin prelungirea liniei pana la gara Palas. Masinile care
nu se vor conforma vor f1 scoase din circulatie. Aceasta
petitie fusese semnatd de urmatorni locuitor1 din acest
cartier: Ion Constantin, Dumitru F. Ihe, Nicolae Roman,
Vasilescu Petru, Vasile Ionitd, Radulescu Constatin,
Popescu Nicolae, Grigore Maricine, Haralambie
Constantin. In perioada sezonului traseele cele mai
solicitate erau cele care aveau capul de linie in statiunile
limitrofe oragului Constanta. In 1934, prin adresa nr.
13182/12 1unie 1934, primaria este instiintata ,.ca in
municipiul Constanta exista formata de aproape un
an una societate de autobuze cu emblema Uniunea
Proprietarilor de Autobuze, care funcfioneaza
indeplinind toate cerintele legii. In cazul cand va ganditi
a concesiona vreuna sau mai multe traseuri din oras,
va rugam respectuos sa binevoifi a ne anunta, fiind
dispusi a lua parte la licitatii”'". Mai mult, din initiativi
proprie, automobiligtii hotdrau sa micsoreze pretul
biletelor. O astfel de adresa este trimisd primarului la
15 unie 1934. ,,.Cu onoare va aducem la cunogstinta,
noi, Uniunea Proprietarilor de Autobuze, ca am hotarat
de comun acord sa micgoram preful pentru cursele la
Mamaia, adica 8 lei de persoana, iar copiii pana la 10
ani vor plati 4 lei, pentru o singura calatorie.

Aceasta in mod exclusiv, numai pentru sezonul
actual §i traseul Mamaia.

Totodata, va aducem la cunogtinta §i va rugam
sa admiteti prelungirea traseului pana la Cazino, atat
la autobuzele de pe linia 1, cat §i cele de pe linia 2,
aceasta §i in urma cererilor renfremze ale muncitorilor
si functionarilor din port” Primarul S. Vulcan
remite cererea sefului Politielr municipiului Constanta,
cu rugamintea de a pune in vedere reprezentantilor
Uniunii Proprietarilor de Autobuze cd a luat act de
scaderea pretului de cursa pe distanta Constanta-Mamaia,
Har in ce priveste prelungirea traseului pana la
Cazino a autobuzelor, va _fi satisfacuta la o noua
reglementare a circulatiei”' 92" Hotararea automobilistilor
i1 nemulfumeste pe patronii birjari, care vor depune o

plangere la primarie, deoarece considera ca au fost ,, crud
lovifi in existenfa zilnica, care deja este insuportabila
in urma crizei actuale si a secetei din anul acesta, cdnd
de abia cu greu, degi in plin sezon, putem scoate hrana
cailor.

In afard de aceasta, veti binevoi a avea in vedere
ca la 10 lei cursa in oras, autobuzele care deja de la
infiintarea lor au fost o lovitura in contra noastra, sunt
mult mai favorizate, care incaseaza 5 lei de persoana
pentru oricat de mica cursa, pe cand noi vom fi nevoifi a
servi 3 si 4 persoane numai cu 10 lei. In atari conditiuni
va rugam respectuos, domnule primar, a vedea dreptatea
acuzei noastre, dispundnd a ramdne cursa la 15 lei”'.
Plangerea este semnatd de 23 de birjari (I. Maxim,
Dumitru Marinescu, Radu Hanu etc.). Deoarece acest
serviciu al transportului public, este tot mai solicitat ca
urmare a dezvoltdrii oragului, municipalitatea incearca sa
obtina pentru buget sume suplimentare pe baza unor taxe.
Evident ca acestea vor fi contestate in instantd de citre
proprietarii de autobuze, asa cum s-a intamplat s1 cu taxa
de 5% asupra biletelor, introdusa in anul 1934. Societatea
de Autobuze Tomis a atacat In contencios aceasta taxa si
a castigat obtindnd anularea ei ufi obligand primdria ,,/a
restituirea sumelor incasate”'™ . De altfel, Societatea
de Transport trimite la 18 iulie 1934 adresa cu nr. 656,
prin care instiinteaza ca ,, printr-o actiune in Contencios
Administrativ a cerut anularea deciziei delegatiunii
permanente nr. 34 punctul 7 data in ziua de 23 iunie 1933
§i prin care se dispunea executarea deciziunii Consiliului
Comunal din 31 martie 1933, referitoare la fixarea unei
taxe asupra biletelor autobuzelor interurbane.

Curtea de Apel Constanta, prin decizia nr.
104 din 10 iulie 1934, a admis cererea in Contencios
Administrativ si a reformat deciziunea deiega,tliei
permanente nr. 34 punctul 7 din 23 iunie 1933"%.
Mai mult, Societatea Tomis se simte nedreptatita si
transmite primariei urmatorul memoriu: |, S-a
infaptuit in raza acestui municipiu prima societate de
autobuze, inzestrata cu magini moderne, confortabile
§i bine intrefinute. Anul acesta ne vedem la discrefia
unui regim neomenos, arbitrar gsi fara scrupule,
conform caruia ni se suspenda masinile din circulatie,
ni se ridica carnetele soferilor, ni se impune un anumit
numdar de locuri in picioare, toate acestea dupd ce din
prima zi de deschidere a sezonului am fost obligafi de
administratia comunala sa percepem un tarif infim
fata de prefurile enorm de scumpe ale cauciucurilor §i
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si benzinei.

Analizata elementar, sistema ce ni se
administreaza de aproape doud luni ne da posibilitatea
intrezarirei ca la municipiul nostru nu se urmareste
decat scoaterea definitiva a noastra de pe traseele ce
am infiintat pentru ca apoi sd se instituie o concesiune,
ce desigur va fi adjudecata vreunui grup sau consortiu
strain de nafionalitate §i mai sigur strain de cetafenia
acestui oras.

E regretabil infinit ca se uita §i de dumneavoastra
si de domnii membri consilieri ai municipiului si de
chestura ca ,, Tomis"-ul a insemnat si inseamna mult
in viata locala a orasului nostru, nemaivorbind de
contributiile ce benevol, gratuit §i fara intdrziere s-au
dat totdeauna cdnd a fost nevoie de aportul nostru
efectiv la vreo necesitate cu caracter §i de interes
oficial "' .

La 1 februarie 1935 este inregistrata cererea
functionarilor primariei pentru a Ii se asigura gratuitate
la transportul public. E1 argumenteaza acest lucru in felul
urmator: ,,Autobuzul este singurul mijloc de locomotiune
avantajos §i totugi destul de costisitor in raport cu
modestul salar ce primesc functionarii. Va rugam a
dispune ca in contractul de concesiune a circularii
autobuzelor pe strazile municipiului sd se prevada
clauza ca acestia sa plateascd taxa pe jumatate a
biletului sau a abonamentului de calatorie. Traind intr-o
localitate unde scumpetea este excesiva fafa de celelalte
municipii din fara, din cauza situatiei sale, servind pe
timpul verii de stafiune balneoclimaterica, vizitatorii in
numar destul de mare fac ca toate cele necesare traiului
sd-gi urce valoarea™"’. In acelasi timp, transportatorii (in
numar de 60), solicitd primdriei, ca atunci cind va face
concesionarea sd urmareasca doua puncte de vedere:

1. interesul comunei

2. interesul proprietarilor ca
municipiului.

Ei aratd cd in Bucuresti exista 1.000 de
autobuze s1 nu s-a facut nici un fel de concesionare.
Primarul H. Grigorescu trimite ministrului de
Interne adresa nr. 4554/25 februarie 1935 in care arata
urmatoarele: ,,Transportul in comun s-a facut de asociatii
sau simpli proprietari. Abuzurile savdrsite cu privire la
regulamentele de circulatie, lipsa oricaror raporturi
urbane cu pasagerii si diferentele ivite cu ocazia
perceperii veniturilor municipale. Astfel stand lucrurile,
s-a gasit oportun de comitetul municipal in sedinfa din 1

cetdteni ai

et <
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februarie 1935 a concesiona prin licitafie publica dreptul
de exploatare al serviciului public regulat cu autobuze
pentru transportul in comun de pasageri. Avantaje sunt
acelea ca se asigura reglementarea circulatiei in mod
uniform pe toate liniile §i se asigura venituri pentru
orasul Constanta”'®. Acest lucru este intirit si de adresa
sefului Comisariatului Municipal nr. 1029/12 martie
1935 ,, ca proprietarii de autobuze nu respecta ordonanta
primariei nr. 5991 din 2 martie 1935, refuzand categoric
a fixa statiile de plecare si sosire a autobuzelor in
locurile previzute in ordonanta’". Viceprimarul Scipio
Vulcan il da chiar in judecati pe proprietarul Nicolae
Martin din strada Mihai Viteazu colt cu strada Stefan cel
Mare, ,,pentru ca a contravenit dispozitiilor articolului
43 combinat cu articolul 14 din Legea circulafiei pentru
autobuzul 830”"'°. Societatea Tomis este ingrijoratd de
perspectiva concesiondrii liniilor de autobuze si trimite
mai multe memorii ciatre Primaria Constanta. ,, Dorinfa
de a cimenta si menfine cu autoritatile de resort cele
mai bune raporturi de a desavarsi §i asigura existenfa §i
intrefinerea unui serviciu regulat, ordonat, inzestrat cu
autobuze dintre cele mai moderne. (...) Masura aceasta
ne-a surprins neinchipuit demult din punct de vedere
moral si material, intrucat lasa sa se intrezareasca riscul
pentru noi §i gansa pentru altii de a se vedea beneficiarii
unei concesiuni bazate de azi inainte pe roadele muncii
noastre de 4 ani pand la baza operei actuale. Dorim sa
obtinem concesionarea transportului cu autobuze pe raza
municipiului nostru fiindca suntem fiii sai si profesionisti
confirmati in aceastd ramurd. Intelegem ca pe ldangda noi
sa lucreze in condifii mulfumitoare si ceilalfi proprietari
locali de autobuze, al caror utilaj §i a caror conduitd va
corespunde”™! .

Pentru a evita fraudele ce s-ar putea comite in
gestionarea biletelor de céldtorie, sunt efectuate o serie de
controale de cdtre comisii mixte ale primariei §i politiei
municipale. Un astfel de control este efectuat la 11 mai
1935 si comisia are in componentd pe Filip C., seful
sectorului de constatare, Grigore Leahu, seful Politier
Municipale si Covaci Gheorghe. Constatarile facute se
referd la faptul ca ,, maginile nr. 752 si 580 de pe linia
6 plasau bilete de 5 lei din volumul 15, volumul 16,
volumul 17, care desi erau perforate cu timbrul
primadriei, dar purtau semndtura sefului sectorului
de constatare falsificata”'*. Procedand la o

verificare amanuntita la Biroul Uniunii Proprietarilor de
autobuze din Bulevardul Regina Maria, s-au mai gasit in
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depozitul de bilete urmatoarele volume falsificate:
vol. 18, dublu de 5 lei; vol. 17, dublu de 5 lei. Din
aceastd asociatie fac parte domnii Max Ionita, strada
Timisana nr. 74, proprietarul autobuzelor 713, 727,
743, Eremia Marin, Constantin Zamfirescu, Carol
Niculescu, Dr. Popescu si E. Gardan, V. Schiopu, Stefan
Popa, Elena Dumitrescu, V. Pacuraru, Ion Andreeescu,
Dumitru Vlad, Anton Badea si Ghiti Teodoru. in
procesul verbal se precizeaza ca ,, avand in vedere scopul
de infiinfare a taxelor pentru uzul excepfional al strazilor
st bulevardelor prevazute in cuprinsul teritoriului
municipiului Constanta, se va constata cuanrumuf taxelor
extrase si faptul falsului din Codul Penal !

La 7 mai 1935 primarul orasului, prin adresa
11793, cere , amendarea Iui Gheorghe Verdes,
proprietarul maginii 561, ce face cursa pe linia 35,
pentru motivul ca a incasat taxa de la pasageri fara a da
bilete” 1.

Richard von Prevenhueber din Bucuresti
transmite la 18 unie 1935 ,, 0 oferta pentru constituirea
unei societati municipale de autobuze pentru municipiul
Cﬂnsmnm iar ca anexe o societate de autobuze pentru
intreaga Dobroge, ca is: una de vapoare motor pentru
coasta Marii Negm In acelasi timp, in adresi el
aratd extraordinara importanta a acestor societiti pentru
prosperitatea Constantei. Chiar trebuie, spune el,
.de a se avea in vedere §i faptul foarte important al
mijloacelor de transport in sezonul de vara pentru aceia
ce vor face bai la Mamaia, la Vii si la Eforie. Din toate
aceste puncte de vedere se impune aceea a unei societafi
serioase, bine organizate si bine dirijate de transport
in comun. Din cauza ca tramvaiele electrice sunt
inferioare din punct de vedere tehnic fata de
autobuze, lucru ce a facut ca in marile metropole
europene tramvaiele electrice sa fie inlocuite cu
autobuzele, se impune dar, pentru Constanta, crearea
unei societdfi de autobuze. Ea ar purta numele de
Societatea Anonima pe Actiun, de Autobuze Municipala
Constanta sau pe scurt, SAAC. Societatea va pune in
circulafie un numar de 60 autobuze, iar vara §i autocare
cu cate 30 de locuri (pe banchete). Daca se face simtita
necesitatea unui numar mai mare de vehicule, ma oblig
a le furniza. Autobuzele si autocarele vor fi din una din
cele mai mari uzine din Europa, care fabrica special
asemenea vehicule. Este bine inteles ca aceste autobuze
vor indeplini toate cerinfele de confort, curdtenie §i
estetica. Municipiul obfine prin aceasta un nou factor

de civilizafie g§i infrumusefare. Pentru a obfine
concesiunea pe numele meu, ofer municipiului Constanta
in primul an 800.000 lei, in anul al doilea 900.000 lei
§i in unnatania cate 1.000.000 lei pana la expirarea
contractului”'®.

Se pare, ca oferta a venit prea tarziu, deoarece
in arhiva primariei se gaseste adresa nr. 16819/19 funie
1935, transmisa de primar catre primul procuror al
nrasulul in care se precizeaza ,,ca de la 10 iunie 1935
s-a adjudecat asupra societafii Sageata din Bucuresti,

pentru suma de 1.760.000 lei Ius 0,25 lei la fiecare

bilet”!" , transportul public in Cnnstan;a Se mai arata ca
proprietarii locali de autobuze au luat parte la licitatie,
dar au fost respinsi pentru cd au oferit doar 800.000
lei. In aceste conditii ,,ei incearca o actiune de agitafie
care a'auneaza bunei ordine §i creeazd o atmosfera
de nelinigte”''®. La licitatia din 10 iunie 1935 s-au
prezentat urmatoarele societati:

Societatea ,,Sageata” din Bucuresti

Societatea ,,Unirea” din Constanta

Societatea ,,N.N. Simion” din Ramnicu Valcea

Adjudecarea provizorie s-a facut asupra societatii
,Sageata”, care a oferit o redeventd anuala de 1.760.000
de lei. Primarul Scipio Vulcan arata ca in urma licitatiei
LN S-a prezentat nici o canresta;:e“"g. El trimite
chestorului adresa nr. 19043/9 iulie 1935, in care arata
ca de la 7 1ulie a intrat in vigoare ,,noua concesiune a
autobuzelor S&geata ce circula in cuprinsul
muuiczpfu.’ui“ v rugandu-l a binevol de ,a [ua
imediat masuri de a se opri c:rr:m'a;m vechilor
autobuze cu pasageri de pe toate liniile”'*', Contractul de
concesiune a fost autentificat de Tnhunalul Constanta,
sub nr. 3173 din octombrie 1935, pe termen de 10 ani,
adica de la 10 iunie 1935 pénad la 15 iunie 1945.
Societatea de Transporturi Auto — S.A.R., cu sediul
central in Bucuresti, pe 1anga concesiunea autobuzelor
din municipiul Constanta mai exploata urmatoarele
trasee:

Zatreni — Horez — Ramnicu Valcea;

Baile Govora — Ramnicu Valcea;

Balcesti — Dragasani — Ramnicu Valcea.

Evident, aceastd noua situatie a creat unele
probleme pentru angajatii proprietarilor de autobuze din
Constanta, care au ramas someri ,,din cauza ca au fost
concediafi de societatile orasului, prin concesionarea
liniilor de autobuze societatii Sageata din Bucuregti gl
Ei cer primariei sa intervind pe langa S{Jcletatea
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bucuresteana pentru a fi angajati, stabilind si delegati care
si le sustind interesele, pe domnii Alfred Haver si Marin
Pascu. Conform art. 22 din caietul de sarcini functionarii
din priméarie si jandarmii au o reducere de 50% la
biletele si abonamentele de calatorie. Cu toate acestea,
in unele cazuri societatea incalca articolul, neacceptand
gratuitatea si determinandu-i sa faca reclamatii impotriva
societafi de transport, care refuza ,,.a se conforma
clauzelor din caietul de sarcini”'®. De altfel la 15 iulie
1935 este inregistrat la primarie memoriul cu nr. 19879,
catre primar, al locuitorilor din zona de S-V a orasului, cu
urmatorul continut: ,,Municipiul orasului Constanta, de
sub conducerea priceputa si devotata a dumneavoastra,
Domnule Primar, a realizat lucrari mari §i intotdeauna
a cautat sa puna orasul nostru, Perla Marii Negre,
la un nivel de civilizatie cu oragsele din occident.

Suntem deci convingi ca si in aceasa directie o
sa luati masurile necesare ca, circulatia pe linia 3 §i
5 sa se reglementezesi sa se modernizeze prin masuri
noi si comode”'**. Se observi din acest memoriu, ci
primarul orasului Constanta, se bucura de o inaltd
apreciere in randul cetdtenilor, iar comunicarea cu
institutia primdriei era una directa i in sprijinul rezolvarii
problemelor curente ale orasului. La 31 octombrie
1935 directorul societatii ,,Sageata”, Rusalis C., trimite
catre primdrie adresa nr. 30655 cu ,, fariful pentru
abonamentele lunare ce vom emite pentru publicul
caldtor. cdt §i pentru elevii de scoald”'®, cerand a
dispune sd se fixeze pentru fiecare categorie taxa
lunara respectiva. Potrivit art.22 din caietul de sarcini,
societatea pune in vanzare biletul de corespondentsd, ,, cu
care orice pasager va putea calatori pe doua linii diferite,
cu pretul de lei 6”"'*°. Cota cuveniti primdriei la fiecare
bilet era de 0,25 lei, in raport cu valoarea abonamentului.
La un abonament de 750 lei pe luni, pentru toate liniile,
societatea ,,Sdgeata” trebuie sd depund anticipat 60 de
le1 pentru minim 8 drumuri zilnice. Abonamentele
eliberate de societatea ,,Sdgeata” , vor fi vizate de
primarie, depundndu-se §i suma cuvenita, la constatare
se va fine o eviden{a de fiecare abonament eliberat, iar
la luna viitoare societatea va depune taxa legala, cu
o declaratie ca orice abonament nevizat de primarie
va atrage dupad sine aplicarea dispozitiilor pecuniare
previzute de art. 20 din caietul de sarcini”'*’. Aceastd
adresa transmisa societatii de transport este semnata de
seful sectorului de constatare, C. Filip.

Numarul mare de reclamatii facute de cetatenii

orasulur Constanta dupa concesionarea transportului
public arata ca lucrurile nu stau asa cum prevede caietul
de sarcini §i contractul incheiat cu primaria. Delegatul
Ministerului de Interne in comisia de control pe linga
Societatea de Autobuze din Constanta, Gheorghe Rigani,
impreunad cu inginerul Nedelcu si comisarul sef al politiei,
Alexandru Grigore Leahu, vor efectua un control in urma
caruia vor face procesul verbal din 11 noiembrie 1937, in
care vor ardta o serie de nereguli constatate in transportul
public de célator1 efectuat de societatea ,,Sageata”, care
functioneaza de 2,5 ani, ,,5i nici pana azi nu a adus la
indeplinirve urmatoarele clauze ale caietului de sarcini §i
ale contractului incheiat la 15 iunie 1935:

1. in art. 1 al caietului de sarcini se prevede
obligativitatea serviciilor de transport pe traseele
stabilite prin caietul de sarcini;

2. art. 6 prevede ca societatea sa pund atdtea
autobuze pe traseu, astfel ca plecarile de la cap de linie
ale traseelor stabilite sa fie efectuate minim din 7 in 7
minute, indiferent daca sunt pasageri de transportat sau
nu,

3. o alta cauza a mersului neregulat al
autobuzelor este nerespectarea art. 16, care prevede
innoirea materialului rulant. Societatea dispune de 38 de
autobuze, din care 32 in stare de functionare;

4. prin art. 19 societatea se obligd sa
construiasca casufe de asteptare la un an de la contract,
la cap de linie;

3. nu a afisat pe stalpi nici pana acum tablitele
care stabilesc locurile pentru stafii;

6. societatea este obligata sa instaleze firme
luminoase cu traseul i stafiile pe unde va trece la fiecare
autobuz "',

Societatea ,,Sageata”, prin  directorul sau
Rusalis, obiecteaza ca din cauza strazilor impracticabile
este in imposibilitate de a face curse regulate pe traseele
1,2 s1 3, cum prevede caietul de sarcini. Parcul de
autobuze al societitii ,,Sageata™ era la 11 noiembrie 1937,
de 38 de bucati, inscrise la Biroul Circulatie1 Constanta,
din care 32 de autobuze in stare de functionare pe cele 7
trasee, prevazute de ordonanta nr. 35732 din decembrie
1936. Un alt raport alcdtuit de serviciul de contencios
( seful serviciului avocat N. Constantinescu ) la 22
noiembrie 1938, in urma unor reclamatii facute de
cetatenii orasului, nemultumifi de modul cum se
desfagoara activitatea transportului in comun, prezenta
obligatiile pe care societatea le are (sa puna in circulatie
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masini din 7 in 7 minute, liniile 1 §1 2 sa trimita masgini
suficiente pana in port, caroseria sa aibda 20-24 locuri
pe scaune, ferestrele si aibd geam de cristal de 5-6
mm, sa construiascd in statii casute de asteptare, sa
innoiascd materialul rulant) si concluziile in urma
controalelor efectuate. ,Societatea Sdageata nu gi-a
indeplinit obligatiunile contractului §i caietului de
sarcini cu privire la confort §i igiend, la transportul
regulat al pasagerilor, la siguranfa g§i inlaturarea
aglomeratiei, la estetica vehiculelor si comportarea
personalului fata de public, nici cu privire la gajul
constituit (10 autobuze noi). Conform art. 17
neindeplinirea acestor obligatiuni atrage rezilierea
contractului de concesiune, fara somafiune, curs
de judecata sau alta punere in intarziere. In toate
cazurile rezilierea se pronunta de primarie. Sunt de
parere a se rezilia contractul de concesiune, pentru ca
inainte de sezon sa se poata contracta o alta concesiune,
care sa corespunda mai bine interesului municipiului si
mai ales publicului”'®.

Presa locald a luat si ea atitudine fatd de aceasti
situatie. Ziarul ,,Dobrogea Juna” din 13 ianuarie 1939
trimite o adresd primarului, prin care aratd ca ,felul
cum functioneaza in localitate serviciul de autobuze al
societatii Sageata ridica zilnic unanime i justificate
proteste din partea cetatenilor. Aceste nemulfumiri sunt
provocate de numarul din ce in ce mai redus de vehicule
pus in circulatie si de starea acestora, ceea ce face ca
tot mai rarele curse sa ajunga o adevarata primejdie.
Va rog sa binevoifi a dispune sa ni se elibereze o copie
dupa contractul de cesiune pe care ma oblig a-l publica
gratuit in ziar, spre a putea astfel si cetatenii sa vada §i
sd cunoascd pe adevaratul culpabil”'?’, Aceasti adresi
este semnata chiar de directorul ziarului, Constantin N.
Sarry.

La controalele efectuate de echipe mixte ale
primariei, chesturii politie1 s1 Ministerului de Interne,
in primii 3 ani de la concesionarea transportului, s-a
dovedit faptul, ca societatea ,,Sageata” a incalcat unele
clauze din contract. Procesul verbal alcatuit din echipa
de control la 29 1anuarie 1939 arata ca ,.din numarul
de 32 autobuze prezentate la examinare s-a constatat
ca 7 din ele urmeaza a fi retrase din circulatie pentru
a fi supuse revizuirii generale si inlocuite cu alte 7
complet reparate, vopsite etc”"'. Referatul delegatului
primadriei din 14 februarie 1939 cu situatia autobuzelor in
circulatie (existau 29 de autobuze, dar circulatia se face

face cu mari intirzieri, pasagerii asteptand prin statii
ciate 20-25 de minute), il determind pe primarul Teodor
Nicolau sd emita la 10 februarie 1939 decizia cu
urmdtorul continut: ,,Constatdnd ca numita societate nu
s-a conformat procesului verbal din 22 ianuarie 1939,
comunicat numitei societdfi cu nr. 337 din 8 februarie
1939, decidem: aplicam societatii generale de transport
Sageata pedeapsa avertisment scris, conformandu-se
in trei zile de a duce la indeplinire cele constatate de
comisia ardtatd”'?. Cele 29 de autobuze erau repartizate
pe trasee dupa cum urmeaza:

Linia 1 - 4 autobuze;

Linia 2 - 5 autobuze;

Linia 3 - 4 autobuze;

Linia 4 - 5 autobuze;

Linia 5 - 2 autobuze;

Linia 6 - 4 autobuze;

Linia 7 - 5 autobuze.

In acelasi timp primarul este instiintat de
chestorul politie1 prin adresa 100/17 februarie 1939, ca
din totalul de 28 de accidente produse in anul 1938 in
municipiul Constanta, 6 au fost ale societdtii Sdgeata
(masinile cu numerele 954, 963, 960, 975, 967 si 972).
Rapoartele primite la primdrie in urma constatarilor
din teren arata ca ,,numai cele 33 de autobuze aflate in
circulatie nu ne satisfac mulfumitor nevoia de circulatie
a publicului din orag”'**. Toate acestea il vor determina
pe primarul Teodor Nicolau, sa transmitd o noua adresa
cu nr. 17496/30 mai 1939, catre societatea ,,Sageata”,
in care arata ca pe toate retelele din municipiu exista in
circulatie doar 30-33 de autobuze $1 cd 0 someaza, ,,ca
in cazul cdnd vom constata in urmatoarele 5 zile de la
primirea prezentei ca nu afi completat cu magini noi
si suficiente parcul de autobuze pentru a corespunde
obligatiilor din contractul de cesionare, vom fi nevoifi
sa reziliem contractul i sa cerem daunele ce ar suferi
municipiul din aceastd culpd a dumneavoastra”**. Se
pare cd aceastd somatie a avut efect, deoarece in acelasi
an societatea ,,Sdgeata” a cerut primariel, acordul de a
cumpdra autobuze noi. Prin adresa 35313/11 noiembrie
1939, primaria raspunde ca aproba sa se cumpere ,,de la
firma Leonida 20 gasiuri complete de marca Chevrolet,
tip Bus oras, model 183 Dubraisset. Noile autobuze vor
avea doud usi, cea de intrare fiind inapoia maginii, unde
se va face §i taxarea pasagerilor, taxatoarea sezand pe
loc fix la intrare. Culoarea va fi albastru marin, cu o
dungd de bronz alb”'®. Primiria solicita acest tip de
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autobuze, deoarece ele puteau fi folosite ca mijloace de
transport in situatia de mobilizare. Acest lucru il vom gési
si in adresa Tinutului Marea nr. 1129/29 ianuarie 1940,
prin care se cere, ,,a lua masuri de a se pune in vedere
concesionarei de autobuze Sdgeata ca autobuzele
proprietatea acestei concesiuni, ce se gasesc in circulatia
in cuprinsul municipiului Constanta, sa fie amenajate
in asa fel incat la momentul oportun sa poata fi
transformate in autoambulante”'*®. Conform adresei
Inspectoratului General Sanitar, privitoare la amenajarile
pentru autobuze, acestea trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

1. usile laterale sa se poata inchide

2. sa se amenajeze usi duble la fund

3. sd se amenajeze la fund o scard care sa se
poata strange

4. in interior, pe o laturd, o banchetd, iar pe
cealaltd doua brancarde

5. sub banchete, spatiu pentru 2-3 ladite, pentru
material sanitar.

In anul 1940, au existat reclamatii din partea
cetatenilor orasului i amenzi aplicate de primarie pentru
nerespectarea contractului de concesiune. Prin adresa
din 15 1lie 1940, societatea ,Sdgeata™” considerd ca
foate aceste invinuiri nu au baza contractuala §i nu pot
cadea asupra noastrda, ci asupra gravelor evenimente
din cursul ultimului an, care au dus la lipsa de piese de
reparatii, lipsa de cauciucuri, lipsa de personal, dublarea
sau chiar triplarea cheltuielilor, stoparea importului de
autobuze. Aducerea de 18 autobuze noi in timpuri ca
cele de astazi, cu o investifie de 14.000.000 lei reprezinta
o proba de extremd bunavointa si de neinsemnat curaj.
Este indestul a mentiona ca in absolut nici unul din
marile oragse din tara nu s-a adus nici un autobuz nou
in cursul anului 1940”"7. La interventia Tinutului
Marea, primarul Horia Grigorescu a anulat unele amenzi
aplicate societati de transport, deoarece unii dintre soferi
acesteia (Movila Dumitru, Scumpieri Mihai, Lungu
Victor) au fost concentrafi s1 mobilizafi la diferite unitati
militare, 1ar 7-9 autobuze trebuiau sa fie rechizitionate
de catre comandamentul teritorial.

Dupad declansarea rizboiului si declaratiile
de apartenenta ale Romaniei la Axa Germania-Italia,
au apdrut si reclamatii de altd naturd, cum este cea a
Camerei de Comert si de Industrie Constanta, din 20
ianuarie 1941, pe care o prezentim in continuare:
Domnule Primar, avem onoare a va aduce la cunogstinta

ca societatea Sageata are in serviciul sau un evreu, cu
numele de llie Manes, care indeplineste functiunea de
cap de linie la Ovidiu. Intrucdt acest functionar are o
purtare care lasa de dorit atdt cu personalul societatii
cat si cu publicul, va rugam sa binevoiti a dispune
concedierea numitului de la sus-zisa societate. Traiasca
legiunea i capitanul!”'*®. Cele 7 autobuze ale societitii
,,Sageata” au fost rechizitionate pentru Regimentul 34
infanterie Constanta, baza aeriand a Regimentului 3
Bucuresti s1 Regimentul Pionier1 de Garda Bucuresti.
Prin adresa 16588/11 1unie 1941 primarul D. Radulescu
cere ministrului sa nu se mai rechizifioneze autobuze din
municipiul Constanta, deoarece situatia transportului
public devine deosebit de grava. In ziarul ,,Universul”
se sustine §i se cere introducerea aparatelor de taxat la
autobuze, deoarece daca un pasager nu stie romaneste,
soferul il incaseazi de 4-5 ori mai mult. in anul
1942, dupa ce Romania intrd in razboi alatuni de
Germania nazistd §1 participd la campania din est,
Primdria Constanta face demersuri pentru aducerea
si 1nstalarea in Constanta a tramvaielor de la Odessa.
Seful serviciului administrativ, Gheorghe Ionescu, prin
referatul din 27 martie 1942, relativ la aceasta problema,
solicitd ,,sa se desemneze pe langa persoana vizata
de Directiunea exploatarilor comunale inca un domn
de la serviciul tehnic al municipiului, dat fiind ca
lucrarea de transport de la Odessa la Constanta este
foarte grea si alegerea materialului impune o deosebita
atentie si pricepere”'®. Prin adresa 16372/13 aprilie
1942, primaria solicitda ministerului ,,a se comunica
aprobarea guvernamantului Transnistriei, pentru a ni
se ceda stocul de tramvaie din disponibilul hotarat de
guvern. Primdria municipiului Constanta, relatdnd
la timp motivele care au justificat la timp cererea de
instalare de tramvaie, dumneavoastra ati binevoit a
aprecia §i aproba ca municipiul Constanfa sa se
foloseasca de acest mijloc de transport in viitor, ca una
din unitatile administrafiei locale care a avut de suferit
indeosebi de pe urma razboiului, care are nevoie sa fie
sprijinita”'*’. Ca urmare a rechizitiondrii autobuzelor,
societatea ,,Sageata” este in imposibilitate de a-s1 plat
datoriile contractuale. Primarul Nicolae Oprescu i
transmite somatia 12334/30 martie 1942, acordandu-i
un ultim termen la 1 mai 1942 pentru plata integrala
a redeventei datorata, binevoind ca in caz contrar vom

lua mdsuri de reziliere a contractului’”*'. Deoarece

pana la 2 mai 1942, societatea nu a depus suma datorata,
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serviciul financiar s-a sesizat §1 urmeaza sa 1a masura
de reziliere a contractului autentificat la Tribunalul
Constanta sub numdrul 3173/935. Contractul va fi
reziliat prin decizia 25323/27 mai 1942. In decizie, se
mai specifica faptul, cd se declara confiscata garantia
si se va urmiri plata debitului restant. in acelasi timp,
se continuau demersurile pentru aducerea tramvaielor
de la Odessa. Prin telegrama 24721/26 mai 1942, se
transmite Priméarie1 Constanta, urmatoarea instiintare:
. Vi se face cunoscut ca Presedinfia Consiliului de
Ministri a comunicat cu adresa 4723/942 ca vi s-au
repartizat din materialele aflate disponibile la Odessa
8 vagoane de tramvai cu motor, 6 remorci de tramvai,
5 kilometri de cale, 100 stalpi, 4 kilometri cablu, un
grup convertitor”'*. Telegrama este semnata de seful
serviciului capturi Odessa, general inginer D.Vasiliu.
Ca raspuns la aceastd telegramad se instiinteaza ca
pentru receptionarea si expedierea materialulul
repartizat, va pleca imediat la Odessa inginerul Alecu
Corneliu, detasat de la Directia Silozurilor. Ajuns la
Odessa, inginerul constintean a constatat o discrepanta
mare intre ceea ce aprobase guvernul roman pentru
municipiul Constanta, si ceea ce oferea
municipalitatea orasului Odessa. El trimite imediat o
scrisoare citre Constanta, in care precizeaza greutatile
pe care le intampind s1 faptul ca ,, domnul ajutor de
primar Sinechiu, care se ocupa cu aceste lucruri este
plecat la Bucuresti, unde ramdne cateva zile. Domnul
general Vasiliu a predat tot materialul de captura
primariei orasului si prin urmare nu mai are nici un
amestec. Nu exista o autoritate superioara locala care sa
administreze conflictele ce se ivesc. Domnul
Sinechiu, basarabean, ndscut la Chigindau, este
prieten cu domnul inginer Ursu, delegatul intreprinderii
comunale Chisinau. Din aceasta cauza a atribuit
acestuia material mai mult decat a aprobat presedintia.
De asemenea, i-a atribuit numai tramvaie ugoare,
modelul cel mai nou, lasand pentru Constanta numai
tramvaie mari si vechi, care sunt greu de transportat.
Nu avem ce face numai cu 5 sau 6 kilometri cale simpla
(adica 2 sine). Nu se poate transporta nimic cu
vaporul. leri dimineata a fost torpilat vaporul SMR
Sulina gi riscam prea mult. Vom aduce cu trenul. Trebuie
sa refacem pavajul acolo unde scoatem liniile §i nu
exista aici nici un pavaj. Va fi nevoie, foarte probabil, sa
aducem pavaj din Regat. Societatea tramvaielor cauta
in toate chipurile sa amane cat mai mult lucrurile, in

nadejdea ca vor putea sa nu mai dea pana la urma
nimic. Domnul Sinichiu ajuta cat poate aceasta
atitudine, din dorinta de a pastra tramvaiele pentru
Odessa. Va rog sa primifi asigurarea cd voi face tot ce-mi
va fi posibil si eu imi doresc mult a va ajuta sa aduceti
tramvaie la Constanta”®. In telegrama primarului
Nicolae Oprescu catre maiorul Iamandi, se arata, ca la
Odessa, delegatilor primariei 11 se pune la dispozitie
material distrus de bombardamente. ,,Reaua vointa si
reaua intenfie pleaca de la personalul rusesc ramas in
serviciul tramvaielor Odessa™'*. La 26 august 1942,
primarul emite decizia 41969, prin care, ,,se numeste o
comisiune pentru studierea introducerii tramvaiului in
orasul Constanta din punct de vedere tehnic §i financiar,
in vederea tramvaielor obtinute de la Odessa, compusa
din:

Colonel N. Oprescu — presedinte

Arhitect I. Capsuneanu

Doctor inginer E. Bota

Inginer I. Mangoianu

Inginer Mertinger

Gheorghe Filip

Avocat M. Lalla”'™®.

Deoarece serviciul de transport era concesionat
societatii ,,Sdgeata”, s-a incheiat o intelegere intre
primdrie $i aceasta, pentru instalarea i functionarea
tramvaiului in municipiu. Aceastd intelegere a fost
autentificatd la data de 22 decembrie 1942, prin
urmatoarea declaratie: ,Subscrisa Sageata — SAR
de transport, din Bucuregti, Calea Victoriei nr.116,
reprezentata de domnul inginer Nicolae Lupas,
administrator delegat unic, declaram ca in ceea ce
priveste tramvaiele renuntam la exclusivitatea traseelor
pentru transportul calatorilor in comun, in interiorul
municipiului Constanta, exclusivitate prevazuta de
art.4 din contractul de concesiune. Aceasta renuntare
o facem numai in vederea introducerii tramvaielor
pe traseele municipiului Constanfa §i numai daca
exploatarea transporturilor de calatori cu tramvaiele
se va face in regie proprie §i directd de primarie”'*.
Eforturile primarier nu au fost zadarnice, astfel (ca mult
mai tarziu pentru o perioada destul de scurtd), in anul
1943, in luna noiembrie au fost incepute lucrdrile pentru
introducerea primei linii de tramvai din Constanta, cu
vagoane aduse de la Odessa, de citre autorititile romane
si predate administratiei civile a orasului. Lucririle legate
de exploatarea tramvaiului, au fost executate de Uzinele
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Comunale Constanta, ca Regie Publici Comerciala.
Din materialele primite de la Odessa, s-au executat
urmatoarele lucrari:

- construirea liniei de tramvai pe B-dul Regina Maria
in lungime de aproximativ 2,5 Km, cu o bucla terminus
in str. Onesti, linie simpla, cu doua deviatoare i sina tip
Vignol.

- construirea liniei de tramvai pe str. Carol in lungime de
aproximativ 1,7 Km, cu o bucla terminus la statia C.F.R.
Constanta, linie dubla, care se prelungeste s1 pe B-dul
Regina Maria pand in str. Moldovei, cu folosirea sinei de
tip Phonix.

- s-au montat un numar de 208 stalpi de beton armat
si Mannessman, pentru sustinerea firului aerian de
contact. Stalpii de beton au fost confectionati de Uzinele
Comunale Constanta.

- s-a executat profilarea firului de contact de 8 mm.

- s-a construit o remiza pentru reparafia vagoanelor de
tramvai, unde au fost instalate s1 atelierele compuse din
urmatoarele sectii: mecanic, lacatuserie, ajustaj, sudura,
electricd, rebobinare, timplarie si fieririe.

- in interiorul remizei de tramvaie s-a construit un
compartiment pentru instalarea provizorie a substantei de
convertire a curentului, pana cand se va construi uzina
proprie. Aceasta urma sa serveascd atat pentru tramvaie
cat §i pentru stafia de pompare a apei din rezervorul
construit pe str. I.C. Bratianu.

- s-a inceput reparatia celor 9 vagoane de tramvai, din
care S in atelierele propr, 1ar restul de 4 prin fabrica
Getta ( proprietate a inginerului Radu Stoika, cel care in

1920 a infiintat prima societate de transport in Constanta.

- vagoanele au fost complet renovate, constructia
caroseriei fiind executatd din nou, fiind prevazute cu
usi care se deschideau si inchideau cu aer comprimat
printr-un dispozitiv special.

Constructia liniei de tramvai cat si reparatia
vagoanelor a fost stabiliti a se termina in luna februerie
1944, urmand ca in cursul aceluiasi an, in primdvari, a
se pune in functiune, prima linie de tramvai electric din
municipiul Constanta.

Traseul era: B-dul Tomis - Posta Veche si pe B-dul
Mamaia pana la Spitalul Militar. Din pacate acest tramvai
a functionat o perioada destul de scurta de timp, dupa care
a fost desfiintat datoritd conditiilor impuse Romaniei la
sfarsitul celui de-al doilea razboi mondial, prin Conventia
de Armistitiu, incheiatd cu Uniunea Sovietica. Aceasta a
considerat ca a facut un abuz prin aducerea tramvaiului

de la Odessa.

In continuare, datoritd razboiului, transportul
public in orasul Constanta, nu s-a desfasurat in conditii
foarte bune. Bombardamentele, rechizitiile, distrugerile
provocate orasului g1 diferitelor societdti, au influentat in
mod direct s1 ciile de comunicatie. Adresa 7579, din 10
martie 1942, ingtiinzeaza Soc. ,,Sageata” ca ,,s-a aprobat
scutirea de la rechizitie pana la 21 martie 1943 a celr sase
autobuze care circula in prezent pe traseele din interiorul
Municipiului Constanta”. La 17 unie 1942, prin adresa
nr. 31511, Soc. ,,Sageata” propune primariei ,,masuri de
imbunatatire a transportului public prin marirea tarifelor”.

Priméria va da raspuns acestei cereri abia in luna
decembrie prin Ordonanta nr. 40030 din 22 decembrie
1942, de majorare a tarifelor. Din documentele de arhiva,
Chestura Politiei Constanta, certifica faptul, ca societatea
de transport calatori ,,Sdgeata” a avut in circulatie in anii
1939 - 1942 numarul de magini notat mai jos:

1939 1940 1941 1942
lanuarie 32 27 16 9
Februarie 32 27 16 Y
Martie 32 27 16 9
Aprilie 37 38 24 6
Mai 37 38 24 6
[unie 37 38 24 6
[ulie 22 37 11 -
August 22 37 11 -
Septembrie 22 37 11 -
Octombrie 16 27 10 -
Noiembrie 16 29 10 -
Decembrie 16 A 10 -

Analizdnd cu atentie acest tabel si cunoscand
cd Roméania a fost angrenatd in valtoarea celui de-al
[I-lea razboir mondial, se observa foarte bine ca
transportul public al orasului a inregistrat perturbari
serioase, mai ales, incepand cu anul 1942, cand orasul
a fost supus bombardamentelor puternice ale aviatiei
sovietice. Rechizitionarea mjloacelor de transport a facut
ca in oras acesta sa dispard pentru o perioada.

Dupa terminarea razboiului, vor avea loc schimbari
profunde in ceea ce priveste proprietatea asupra acestui
serviciu. In anul 1946 apare cooperativa ,,Transportul
Dobrogean”, ( cu sediul in str. Grivita nr. 2 ),
condusa de catre Aurel Barsan, in cadrul céareia
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functionau 25 de autobuze apartindand unui numar de 24
de proprietari. Acestia erau obligati sa incheie un contract
lunar de concesiune si sd depund o cautiune de 10.000
lei. La 26 august 1946, aceasta a incheiat cu Primaria
Municipiului Constanta, contractul de concesiune nr.
11811.

Momentul cel mai important, 1-a constituit
nationalizarea mijloacelor de productie. Documentele
existente in arhiva primadriei, privitoare la aceasta
perioada, sunt concludente in acest sens. In ani1 imediat
urmatori incheierii rizboiului, ca urmare a schimbarilor
petrecute, au aparut si disensiuni intre administratia
locala si societatea de transport.

La 20 martie 1948, primarul municipiului
Constanta transmite cdtre Ministerul de Interne
referatul comisiei de verificare din care se vede ,,modul
defectuos cum infelege Societatea Transport Dobrogean
concesionarea transportului in comun cu pasageri in
municipiul Constanta sa-si indeplineasca obligatiile
prevazute in caietul de sarcini.

Nemultumirile create in sanul populatiei, cat §i
lipsa de intelegere a proprietarilor de masini ne obliga
sd luam masura de reziliere a contractului sau preluarea
intregii activitafi in cazul cand mmetarea va sabota
activitatea administratiei municipale™" . Acest referat
a fost alcdtuit pe baza unui raport pe care vi-l prezentam
in continuare: ,,Traseul liniei 3 sa fie prelungit pe strada
Frunzelor, pana in strada Fulgerului intre orele 6-8
dimineata si 18-20, adica in orele de mare afluenta,
asigurand astfel legatura cu orasul a celor doua
cartiere muncitoresti Coiciu 5i Caton Movila.

Traseul liniei 4 sa fie prelungit pana la gara Palas
£l

Curatenia in interiorul §i exteriorul autobuzelor
lasa de dorit.

Unele sunt deteriorate si se pot vedea magini care
circula fara usi.

Unele masini au caroseria de o construcfie
incomoda.

Personalul nu are halate.

Tipul de culoare difera.

Materialul rulant este extrem de uzat.

Motorul nu e acoperit in interior.

Franele sunt defecte la multe masini.

Unele masini au maxim 15 scaune.

Nu este afisat orarul de functionare al
maginilor”'>°

La 14 1ulie 1948, serviciul tehnic transmite citre
primar adresa cu urmatorul continut: ,,Va facem cunoscut
ca cladirea proprietatea fostei societdafi de autobuze
Sageata, situatd in cartierul Tabdcarie se afla parasita
de fostii proprietari §i in prezent in stare de ruind,
prezentand un permanent pericol public prin focarele de
infectie ce s-au creat din gunoaiele si murdariile aruncate
acolo.

Va rugam sa binevoifi a dispune sa se intervina
catre serviciul sanitar, ca in conformitate cu dispozifiile
legii sanitare sa constate starea in care se gaseste
acest imobil §i in Eﬂnsecm,ta sd dea cuvenita deciziune
definitiva de daramare™

La data de 19 iulie 1948, primarul emite deci-
zia cu nr. 6217, in care aratd ca ,pdna la hotardrea
Comisiei Interimare se va continua exploatarea serviciu-
lui de transport in comun de pasageri cu proprietarii de
autobuze din municipiul Constanfa sub directivele gi
organizarea municipiului Constanfa In urmatoarele
condifiuni:

Plata personalului cade in seama proprietarilor.

Sa plateasca anticipat o cota de 25% din
valoarea biletului, in care se cuprinde redeventa
comunei, cheltuielile de regie ale organizarii serviciului,
confectionatul biletelor §i cota de 2% cuvenitd creditului
Judetean si comunal.

Pmprzemru supnrm orice impozit, taxd sau
contributie legali™"

De remarcat faptul, cd incd din 18 1unie, cu
adresa nr. 10079, Institutul National al Cooperatiel
transmisese citre Federala Constanta decizia luatid in
sedinta din 16 iunie de citre Comitetul de Directie al
Institutului National al Cooperatiei, prin care Federala
Constanta era insarcinatd sa efectueze ,lucrarile de
lichidare ale Cooperativei de Transporturi Transportul
Dobrogean din comuna Constanta, judetul Constanta,
Calea Grivitei nr: 2. Concesionarea dreptului exclusiv
al transportului in comun de pasageri in municipiul
Constanta, a incetat de a mai avea fuinta legala.

Adresa este semnatd de directorul Institutului,
D. Protopopescu si seful serviciului, Fl. Luscan. La
data de 30 iulie 1948 a luat fiintd Exploatarea Comunala
a Transportului in Comun de persoane in municipiul
Constanta, conform deciziei Comisiei Interimare si a
aprobarii Ministerului Afacerilor Interne, Directiunea
Generald a Exploatdrilor Comunale, nr. 9019/1948,
inregistrata sub nr. 17805/1948. Potrivit art.1, lit. B, din
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decizia Ministerului Afacerilor Interne nr. 8871,
relativ la conditiunile de organizare a intreprinderilor
comunale, publicatd in M. Of. nr. 286 din 13 august
1948, functioneazd ca un serviciu distinct in cadrul
administratiet municipale §1 a bugetului general al
Primédriei Municipiului Constanta, pdnd ce aceasti
exploatare va fi dotata cu tot utilajul si parcul de magini
propriu.

In raport cu asezarea geografici si cu perimetrul
construibil al orasului, exploatarea de transport in
comunde persoane avea urmatoarele trasee:

Linia nr. 1- Depozitul de armasari (bariera
Anadolchioi)- Piata Ovidiu- 23 August;

Linia nr. 2- Str. Rachitasi (cartierul Uzinei
Electrice)- Piata Ovidiu. Pe ruta: B-dul 6 Martie- str. 23
August;

Linia nr. 3- Str. Fulgerului (cartierul Coiciu)-
Piata Ovidiu. Pe ruta: str. Frunzelor- Izvor-Mihail
Coiciu-Mihai Viteazul-Stefan cel Mare-str. 23 August.

Linia nr. 4- Str. Elena Cuza (cartierul Filimon
Sarbu)- Pacul Mazim Gorki. Pe ruta: sos. Basarabi- str.
Stefan cel Mare-str. 23 August;

Linia nr. 5- Km 5 - Parcul Maxim Gorki. Pe ruta:
$0s. Mangaliei- str. Stefan cel Mare- str. 23 August;

Linia nr. 6- Piata Filimon Sarbu (Chiliei)- Gara
Maritima. Pe ruta: Filimon Sarbu- Valea Alba- Moldovei-
B-dul 6 Martie- 23 August.

Dotarea exploatarii consta din:

- 40 de autobuze s1 autobarci;

- un atelier propriu pentru repararea 1 realizarea
parcului propriu;

- un garaj pentru adapostul si
autobuzelor.

Colectivul de conducere a fost numit de catre
primarul Gheorghe Olteanu, prin decizia nr. 19318 din
23 august 1949, Conducatorul exploatarii a fost numit
domnul Mihai Gheorghe, ajutor $1 responsabil tehnic,
domnul Menicenco G. si contabil, domnul Ionescu
Nicolae.

Pentru clarificarea situatiei, la 20 august 1948,
Primaria Municipiulul Constanta, emite decizia cu nr.
19056, care are urmdtorul continut:

,»~-INoi, Gheorghe Olteanu, primarul municipiului
Constanta.

Asupra ofertei Bancii Federale Constanta, str. lon
Banescu nr. 9, inregistrata sub nr. 7571 din 12 august
a.c., prin care punem la dispozifia primariei municipiului

curatarea
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Constanta intreg inventarul fostei Cooperative
Transportul dobrogean din Constanta, a carei
lichidatoare este Federala, in baza ordinului

Institutului National al Cooperatiei nr. 10079 din 18
iunie a.c., contra sumei de lei 1.300.000, spre a servi la
utilarea si dotarea parcului de autobuze proprii pentru
exploatarea transportului in comun de pasageri.

Vazdand deciziunea comisiunei interimare de
la 30 iulie a.c., punctul 4, prin care se hotaraste ca
organizarea §i administrarea acestei exploatari a
fransportului in comun de pasageri sa se faca sub forma
de serviciu in cadrul administratiei comunale, pana ce va
fi dotata cu utilajul si parcul de magini necesar, proprii
exploatarii.

Avdnd in vedere procesul verbal al comisiunei de
evaluare, din 12 august a.c., special constituifi de
comisiunea interimard, prin care stabileste cd pentru:

- atelierul de reparat maginile din Bulevardul I.G.
Duca 45

- autobuzul nr. 902 Constanta

- 11 masini §i o remorca, deteriorate, toate
proprietatea fostei Cooperative Transportul Dobrogean,
sa se plateasca o suma globala de lei 1.300.000 (un
milion trei sute mii), pret in care se includ toate taxele
si impozitele acestei vanzari, iar cd intregul inventar se
preda liber de orice sarcina fiscala.

Constatand ca in interesul administratiei
municipale este absolut necesar sa se faca aceasta
procurare spre a se putea crea un parc de autobuze
proprii, operafiune ce nu se poate face decdt prin
fratare prin buna invoiala, potrivit art.14 din legea
pentru simplificarea formalitatilor de aprobare a
proiectelor de lucrari §i de angajarea, pentru
contractarile ce se fac de catre administratiile locale,
publicata in Monitorul Oficial nr. 21 din 26 ianuarie
1940 si ca prin aceasta se justifica temeinic forma de
angajare aleasa de mai mulfi concurenti, pentru acelagi
obiect oferit.

Ca prin urmare pentru perfectarea formelor
de intrare in patrimoniul comunei a inventarului
oferit de Banca Federala Constanfa si provenit de la
lichidarea fostei cooperative Transportul Dobrogean,
mai este necesar a se intocmi actele de inventariere
§i vanzare-cumparare, intrucat tratarea finuta de
comisiunea de evaluare la fata locului, inlocuiesc
procedura tratarilor prin comisia de licitatie, a carui
rezultat n-ar putea sa fie altul decat cel obfinut §i deci o
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tergiversare inutila a formelor §i o ingreunare a intrarii
in patrimoniul comunei a inventarului ce trebuie
imediat pus la dispozitie pentru asigurarea bunului mers
al exploatarii transportului in comun.

Vazand si dispozitiunile deciziunei nr. 2871 din
13 august a.c., publicata in Monitorul Oficial nr. 126,
relativ la conditiunile de organizare a intreprinderilor
si bunurilor comunale.

Pentru aceste motive §i in virtutea dreptului
conferit de art. 15 din Legea administrativa,
DECIDEM:

Art.] Cumpararea intregului inventar provenit
de la fosta Cooperativa Transportul Dobrogean, de la
Banca Federala Constanta, in calitate de lichidatoare,
compus din:

a. un autobuz de circulatie, marca Ford, cu
caroserie metalica, nr. 902 Constanta, motorul seria
nr. 99-131110, avand 6 cauciucuri §i scule, conform
inventarului special nr. 1;

b. un autobuz nr. 2, in stare de nefuncfionare,
marca Ford, cu caroserie metalica, motor seria nr. 99-
129874, cu piesele si lipsurile specificate in inventarul
special nr. 2;

¢. un autobuz marca Ford nr. 18372. 7078,
conform inventarului special nr. 3;

d. un autobuz nr. 4 marca Ford, caroseria
metalica, complet degradat, motor nr. 18-5699043, cu
motorul demontat, conform inventarului special nr.4,

e. un autobuz nr. 5 marca Ford, caroseria
metalica, degradata, motor seria nr. 18-4253565,
conform inventarului special nr. 5;

una masina nr. 6 autocamion, marca Ford
Maxmon, motor nr. 1291185, motorul demontat, conform
inventarului special nr. 6;

. una magina nr. 7, autocamion, marca Ford,
motor nr. 18-4492307, motorul demontat, conform
inventarului special nr. 7;

h. una magsinda, autocamion, marca Ford
Maxmon, fara motor, conform inventarului special nr.
8;

i. una masina autocamion, marca Ford
Maxmon, motorul seria nr. 99-131609, complet

degradat conform inventarului special nr. 9,

J. una magina nr. 10, autocamion, marca Ford
Maxmon, motor nr. 99-131849, motorul demontat, pentru
reparatie generala, conform inventarului special nr. 10;

k. autocamionul Datil, motor nr. 26434, in stare

de nefunctionare, avand instalat un grup electrogen
cu motor Astex nr. 12990, tip B7C, fara carburator si
magneton, conform inventarului special nr. 11,

maygini, scule s§i ustensile ale atelierului
mecanic, fost proprietatea Cooperativei Transportul
Dobrogean, conform inventarului special nr. 12;

m. mobilier si obiecte de birou ale fostei
cooperative, conform inventarului special nr. 13.

Art. 2 Valoarea lor, conform procesului verbal din
12 august 1948 este de lei 1.352.580, in care se includ
impozitele si taxele formelor de vanzare, iar intregul
material se preda liber de orice sarcina fiscala.

Art. 3 Conducatorul Exploatarii Comunale de
Autobuze va lua in primire cu proces verbal intreg
inventarul, il va inventaria §i intocmi formele legale
de receptie, atasandu-se §i toate notele de proprietate
fiscale si de circulatie.

Art. 4 Domnul sef al Serviciului financiar
si domnul conducator al Exploatarii Comunale de
Autobuze sunt insarcinafi cu aducerea la indeplinire a
dispozifiunilor din prezenta deciziune.

Data astazi, 20 august 1948.

Primar,

ss. indescifrabil

Secretar general,

ss. indescifrabil """ .

Un alt document deosebit de important il
reprezintd procesul- verbal nr. 21202 din 13 septembrie
1948, cu privire la predarea atelierului mecanic cu tot
inventarul, proprietate a domnului Constantin Tanasescu,
cu sediul in b-dul 6 Martie nr. 165, catre Serviciul de
Transport in Comun.

Prin decizia nr. 12 din 20 septembrie 1948, avind
in vedere referatul societdtii de autobuze ,,Sageata”,
medicul sef al orasului Constanta, Nicolae Cﬂstaa a
hotirat , ddrdmarea de indatd a acestui imobil”"”

T8 phidem, . 2-3
155 1dem, dosar 4/1948, f. 92



CAPITOLUL 1V

DEZVOLTAREA ORASULUI SI IMPLICATIILE ASUPRA
TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI (1949-1989)

In urma reorganizarii serviciului de transport si
a deciziel Comisiel Interimare de la 28 septembrie 1948
pentru terminarea lucrarilor de organizare a exploatarn
transportului auto, schema de organizare stabilita in
sedinta Comisiei Interimare de la 20 noiembrie 1948
este urmatoarea:

Director, incadrare clasa [ salarizare

Conducator adjunct, clasa I salarizare

Sectie financiard, sef de sectie, clasa a I1-a

Birou contabilitate, un contabil ajutor, clasa a IV-a

Birou casier, un casier, clasa a IV-a

Ajutor casier, un casier, clasa a V-a

Un functionar, clasa a VIII-a

Sectia administrativ, sef de sectie incadrarea clasa
a Il-a salanzare

Birou administrativ, un functionar incadrat clasa
a Vl-a salarizare

Un curier, incadrat clasa a IX-a salarizare

Dactilografie, o dactilografa, clasa a VIII-a

Birou personal, un functionar, clasa a Vl-a
salarizare

Sectia tehnica, sef atelier s1 garaje, clasa I
salarizare

Subdirectia exploatare

Doi sefi responsabili clasa a VIII-a

78 soferi, clasa a IX-a

80 de taxatori, clasa a X-a

Un responsabil cap de linie, clasa a VIII-a

9 responsabili cap de linie, clasa a IX-a

Un controlor responsabil, clasa a VIII-a

9 controlori, clasa a [X-a

Subdirectia ateliere

Mecanici dupa necesitate, clasa a VIll-a

Maistri dupa necesitate, clasa a VIlI-a

Ajutor mecanici dupa necesitate, clasa a IV-a

Lucritori calificati dupa necesitate, clasa a VII-a

Subdirectia garaje

Un sef garaj, clasa a V-a

Un ajutor sef garaj, clasa a VIlI-a

Lucratori necalificati dupa necesitate, clasa a IX-a

Paznici dupa necesitate, clasa a XIl-a

Subdirectia economatului

Un magazioner, clasa a V-a

Un manipulant, clasa a VIII-a.

Abia in anul 1949, la 15 septembrie, se incheie
procesul- verbal, intre delegatul Comitetului Provizoriu al
Comunei Urbane Constanta, conform delegatiei nr. 974
din 6 septembrie 1949 s1 Stinescu Marcel $1 Pacuraru
Constantin, delegati a1 Intreprinderii Edilitare Constanta,
privind predarea-primirea inventarulu1  Serviciului
de Transport Auto Constanta, cidtre Intreprinderea de
Transport in Comun, in conformitate cu decizia nr. 14923
din 11 septembrie 1949 a Comitetului Provizoriu al
Comunei Urbane Constanta. Acest proces-verbal mai
cuprindea un numar de 11 inventare, referitoare la: cladiri
si terenuri, mobilier, motoare si scule, autobuze, materiale
s1 piese de schimb, utilaje.

Redam mai jos tipul autobuzelor predate atunci
catre noua intreprindere de transport auto:

Categornia Marca  Buc. Anfab. Nr Loc
Autobuz Opel/Blitz 4 1937 14
Autobuz Chevrolet 3 1938 15
Autobuz Buick 2 1928 14
Autobuz Renault 3 1928 20
Autobuz Dodge 2 1930 14
Autobuz Dodge 2 1936 10
Autobuz Nasch 2 1934 18
Autobuz Fiat 1 1928 20
Autobuz Diamant 1 1929 16
Autobuz Lafayet 1 1930 15

Dupa aproape doi ani de la actul nationalizarii (11
iunie 1948), la 16 februarie 1950, activitatea de transport
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in comun este integratd in cadrul Intreprindern Comunale
Constanta cu acelasi parc de 33 autobuze, cu grad inalt
de uzura datorat vechimii acestora dar §i participarii la
razboi. Documentele araté ca gradul de uzura a influentat
si valoarea productiei, care in 1950 a fost de 1067 mii lei,
cu 268 mii veh/Km.

Incepand din anul 1951, activitatea de transport in
orasul Constanta se imbunatateste, prin achizifionarea de
autobuze de mare capacitate, marca Z.1.S. 155 s1 Skoda
706 R.T.O., astfel incat pana in anul 1953 se reuseste
inlocuirea intregului parc auto.

Dezvoltarea economica a oragului Constanta, prin
aparitia de noi unitati industriale si de turism, institutii
sociale, extinderea portului, etc. au creat conditiile
pentru extinderea activitdtii de transport in comun.
Acesta a cunoscut o dinamica continua prin infiintarea
de noi trasee $i prelungirea celor existente, in functie de
dezvoltarea orasului, precum s1 diversificarea activitatii.
Astfel la 1 munie 1955 a luat fiintd un serviciu de
autotaximetre cu un parc de 10 masini, marca Pobeda M.
20, care se extinde pana in 1958 la 20 de autoturisme.

In anii urmatori, municipalitatea a facut eforturi
pentru a imbunatati calitatea transportului de calatori,
mai ales, §i datoritd faptului, cd populatia orasului a
crescut ca urmare a dezvoltirii economice. Se cauta
solutii pentru eficientizarea acestuia din punct de
vedere al consumului de combustibil s1 al poludrii, prin
achizitionarea unor mijloace de transport moderne.
Datoritd dezvoltarn turistice a stafiunii Mamaia, se
1a decizia de introducere a sistemului de transport cu
energie electrica (troleibuze), acesta fiind nepoluant. In
anul 1959, la data de 5 august, este datd in exploatare
prima linie de troleibuz in orasul Constanta, cu o
lungime de 10,4 Km, retea dubla, deservitd de un numar
de 20 troleibuze tip TV2E (construite la intreprinderea
Autobuzul Bucuresti), puse in exploatare de citre
Intreprinderea Comunali Constanta.

Traseul era: Gara C.FR. -
(Mamaia).

Un moment deosebit de important in istoria
transportului public in orasul Constanta l-a constituit
ziua de 1 octombrie 1959, datd la care a fost infiintata
Intreprinderea de Transport Constanta, ca unitate
specializatid, prin desprinderea din Intreprinderea
Comunala Constanta.

De la 1 iunie 1960 creste gradul de specializare
prin crearea unei sectii de transport marfuri cu un parc

Pod Pescarie

inventar de 70 autocamioane $i cu un volum de
productie de 4.404 mii lei. In continuare cerintele
intreprinderii au crescut, devenind o continud preocupare
pentru asigurarea bazei tehnico - materiale in scopul
deservirii populatiei in cele mai bune conditii. Indiferent
de interventia si influenta factorului politic, prin faptul ca
munca oamenilor era dedicatd unor teluri care nu aveau
tangentd cu activitatea de productie in sine, transportul
public al orasului in ani *60, a crescut in permanenta.

La 10 am1 de la infuntare, Intreprinderea de
Transport Constanta, era una din cele mai rentabile
din tard. Documentele de arhiva ii scot in evidenti pe
cei nominalizati in acele vremuri ca fiind ,,fruntasi in
intrecerea socialistd in perioada 1960 - 1965”. Acestia
sunt: Bunda Nicolae, Boncea Constantin, Cisa Ilie, Cosor
Vasile, Durduc Ion, Cosma Stelian, Grecu Nicolae,
Grafcenco Stefan, Maraveir Stefan, Maer Nicolae,
Ovanesian Nubar, Petrigor Ion, Pirvu Aurel, State Pericle,
Sorescu Teofil.

In perioada 1966 - 1970, in conformitate cu
documentele aflate in arhiva R.A.T.C., productia
raportatd, conform obiceiului de atunci, a sporit cu
159.408 mii lei (spor mediu anual de 31.881 mii lei).
In perioada 1959 - 1969, 1.T.C. Constanta gi-a marit in
permanenté parcul de masini, ajungéand sa intretina si sa
exploateze un numar de 239 autobuze, 109 troleibuze,
27 taximetre s1 72 de autovehicule de transport marfa
s1 spaciale. Parcul de autobuze §1 troleibuze a crescut
in anul 1973, fata de 1960, cu 282, 85%, acordandu-se
o atenfie deosebita s1 extindern spatilor inchise pentru
revizii tehnice, reparatii curente si reparatii capitale.

Toate acestea, au fost posibile, datorita in primul
rind, muncii oamenilor, care erau rasplatiti cu multumiri
din partea partidului. Trecind peste acestea trebuie
ardtat cA munca lor a creat cu adevirat plusvaloare,
contmbuind in acelasi timp §i la imbunatitirea conditiilor de
transport ale concetitenilor lor. Intre cei care au lucrat
la [.T.C. in perioada 1965 — 1970, se numara: Dumitru
Nicolae, Munteanu Serban, Stinculescu Gheorghe,
Zapan Constantin, Bogheanu Mihai, Juganaru Chirita,
Tutuianu Alexandrina, Grecu Dumitru, Nitescu
Constantin, Stinicd Constantin, Criveanu Marin,
Radulescu Mircea, Aldea Aurel, Enache Vasile, Mihoci
Nicolae, Voda Ion, Boncea Constantin, Ivan Radu,
Vacaru Gheorghe, Tescu loana, Galiu Marcel, Vijiala
Vasile, Baluta Mircea, Ciobanu Nicolae, Berechet Ion,
Zafir Ion, Dumitrascu Emil, Sorescu Teofil, Trofin Ion,
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Ion T. Gheorghe, Cosma Stelian, Lazaroaia Nicolae,
Tudorancea Dumitru, Panait Mihai, Manaild Ion,
Saghiu Traian, Pirvu Aurel, Stamate Gheorghe,
Belesica Dumitru, Mangoianu Nicolae, Dobre Petrache.
Comparativ cu volumul productier din 1975 in anul
urmator, 1976 acesta a fost cu 6.000.000. calatori
transportati in plus. La aceasta se adauga 1 productia
sectorului de reparatii capitale, utilaje, confectii i
reconditiondri de piese §i subansamble mai mare cu
1429 mii lei. In acea perioadi, inginerii si maistrii erau
obligati sd contribuie la progresul tehnic chiar daca
nu existau conditii pentru desfasurarea unei astfel de
activitati. Exista un laborator de control si cercetare
auto, de inventii i inovatii, cu scopul de imbunatatire
a Eﬂﬂdltlll{}r de munca, ,,a] usurarii eforturilor cerute
de munca manuald s1 reducerea consumului de
combustibil”. Chiar daca nu aveau suficientd dotare,
inteligenta, foarte buna pregatire teoretica, abnegatia,
dragostea pentru meserie i dorinta de afirmare, au facut
sa se realizeze o serie de dispozitive, strict necesare
procesului de productie specific intreprinderilor de
transport. Exemplificim in continuare citeva dintre
acestea:

- dispozitiv de ridicat si manevrat butoaie cu acid
sulfuric;

- mecanizarea manevrarii uleiului din rezervorul
central in rezervoarele de la rampa de R.T., 1 a incarcarii
uleiului ars din rezervorul subteran in cisterna;

- mecanizarea evacuari reziduurilor petroliere
din decantorul central;

- banc de incercat si verificat mecanisme
hidraulice de servo - directie;

- presd hidraulici de 25 t/fortd pentru
vulcanizat. In anul 1977 au fost infiintate noi linii de
transport, care sd deserveasca pnpulapa orasului $i a
localitatilor limitrofe, respectiv:

- linia 34 ( Km 4-5 - Fabrica Munca Ovidiu);

- linia 36 ( Tomis Nord - Peninsula);

- lima 37 ( Tomis Nord - Mamaia - Navodari);

- linia 38 ( Navodari - Combinatul Petrochimic
Midia);

- linia 50 ( Tomis Nord - B-dul Lapusneanu -
Gara).

Prin Decretul nr. 377/1979 al Consiliului de Stat,
,privind unele masuri pentru concentrarea parcului auto de
folosinta locala sau proprie din dotarea unitafilor socialiste,

Intreprinderea de Transport Constanta devine
Intmpnnderea Judeteana de Transport Local Constanta,
in cadrul Grupului Intrepnndenlnr de Gospodarie
Comunala si Locativa Constanta”.

In urma aplicarii dispozititlor Decretului
377/1979, intreprinderea si-a largit parcul auto, si-a
diversificat activitatea, in sensul ca s-au infiintat 3
autobaze noi, din care 2 de marfa s1 una mixta.

In noua structura, Tmmprmderea Judeteana de
Transport Local Cnnstanta se prezenta in felul urmator:

-autobaza |1 Constanta - autobuze;

-autobaza 2 Constanta - troleibuze;

-autobaza 3 Constanta - taximetre si autobuze;

-autobaza 4 Constanta - autobuze;

-autobaza 5 Constanta - transport marfa;

-autobaza 6 Constanta - transport marfa;

-autobaza 7 Medgidia - transport marfa si célatori.

In felul acesta si productia pe care o raporteaza
este foarte mare. Pentru rezultatele din anul 1977, si
obtinerea locului 2 pe tara intre unitatile de gnspndﬁrie
comunala, intreprinderea, a obtinut, prin Decretul
Prezidential nr. 158/28. 06. 1978, Ordinul Muncii, clasa
a II-a. Au fost nominalizati cu aceastd ocazie urmatorii:
Bunda Nicolae, Ion Ghenghe, Mihoci Nicolae, Enache
Vasile, Panait Mihai, Chigcaneanu Gheorghe, Olteanu
Gheorghe, Negoita PE:TIE Serban Ion, Dragut lon, Andrei
Ion, Mirzeli Altai, T‘rsuaga lon, Balui,'a ercea Vulpe
Dumltru Flnrescu Vasile, Frangu Dufu, Rada Atanase:
Catana Dumltru Petrescu Ion, Sofronie Nicolae, [bram
Lutfi 1 Ihie Cﬂnstantm In anul 1978, Uniunea Generalﬁ
a Sindicatelor din Romania, conferd colectivului de
ingineri, tehnicieni, muncitori si functionari ai
intreprinderii constantene, diploma pentru locul I pe
fard, ca urmare a rezultatelor obtinute in anul anterior.
In 19?9 prin Decretul Pl‘E:ZldE]‘ltlal nr. 107 din 29 martie
intrﬂprinde:rea primeste Ordinul Muncii clasa I pentru
,rezultatele deosebite obfinute in anul 1978 si pentru
ocuparea locului I in intrecerea dintre unitdtile din
domeniul prestiri de servicii”. Intre persoanele
nominalizate cu rezultate foarte bune in acesti ami
se numdrd: Militaru Dumitru, Serpedin Rauf, Stefan
Dumitru, Cretu Dumitru, Dridgan Dumitru, Turcu
Gheorghe, Ilie Soare, Itu Constantin, Ursu Costache,
Neagu Dumitru, Ilie Constantin, Gheorghe Gheorghe,
Cilibiu Aurel, Dima Virgil, Andrei Marian, Stoenescu
Magda, Voda Ion, Florescu Vasile, Cilin Sava,

Stelian Gheorghe, Bratila Vasile, Ihe Radu, Zeadin Lebib,




Antohi Valeria, Filip Gheorghe, Tomsa Aurel, Cotocea
Stan, Tudorancea Dumitru, Pascu Maria, Gengescu
Florica, Sorescu Teofil, Preda Tudor, Tirsoagd lon,
Petrisor Ion. Rezultate foarte bune au fost obtinute si
in anii urmatori, chiar daca, politica dezastruoasa a
partidului, cu privire la activitatea de economisire a
tuturor  materialelor, reducerea  cotelor de
combustibili pentru mijloacele de transport, economisirea
energiel electrice, folosirea unor piese de schimb total
neadecvate pentru acest serviciu, au facut ca munca
inginerilor, maistrilor i muncitorilor, sa se transforme
in unele situatii, intr-un adevarat calvar. Trebuie
remarcat faptul cd in ciuda greuttilor, cei care au muncit
in transportul public si-au facut intotdeauna datoria fata
de cetdtenii orasului si judetului Constanta.

In anul 1979 pe autovehiculele ce asigurau
transportul in comun, se introduce ,autotaxarea”,
eliminanduse astfel personalul care elibera legitimatii de
calatorie in interiorul acestora.

La 1 1anuarie 1980, I.J.T.L. Constanta avea 5300
de angajati care intretineau 1784 autovehicule din care :

- 640 autobuze;

- 123 troleibuze;
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- 48 taximetre;

- 973 autovehicule de transport marfa.

La inceputul anilor *80, se hotaraste sa se reia
actiunea de introducere a tramvaiului in municipiul
Constanta. Data oficiald a inaugurarii primei linii
de tramvai (100), este 20 august 1984. Aceasta are o
lungime de 11,8 Km, cale simpld cu tramvaie dublu
articulate, tip V3A-C, construite la .LT.B. — U.R.A.C.
Bucuresti si puse in exploatare de Intreprinderea de
Transport Local Constanta pe ruta: Gara — Pod Perla
pe B-dul Al. Lapusneanu. Lucrérile au fost incepute
in anul 1983, constructor fiind Trustul de Constructii
Locale, iar proiectant Institutul Judetean de Proiectare
Constanta si I.S.L.G.C.- Bucuresti.

anii urmatori (1984-1986), vor fi date in
exploatare si alte trasee din oras ( 27,5 Km cale simpla,
precum §i depoul de tramvaie cu halele de reparatii §i
intretinere), care vor deservi cartierele: Medeea, C.E.T.,
Viile Noi, Km 4-5, Poarta 6, Soveja, Zona Industriala,
Inel II, Pod butelii.
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CAPITOLULYV

INTENTII SI REALIZARI. TRANSPORTUL PUBLIC DUPA 1989

Dupad Revolutia din decembrie 1989, in cadrul
[.J.LTL. Constanta, au avut loc mari transformari, ca
urmare a schimbarilor intervenite in viata economica,
socialda s1 politici a Romaniel, a schimbarii cadrului
legislativ. Astfel in anul 1990, conform legii 15/1990 la
data de 28 decembrie, acelasi an, I.J.T.L. se transforma
in regie autonoma [.T.C. (din anul 1993 purtind numele
de Regia Autonoma de Transport in Comun Constanta -
R.A.T.C.) si se desprind societitile comerciale General
Taxi S.A. (fosta Autobaza 3 - taximetre) s1 Transauto
S.A. Medgidia (fosta Autobaza 7). Tot in baza aceleiasi
legi, in anul 1991, la 10 decembrie, se desprind din R.A.-
[.T.C. Constanta, Autobazele 5 - 6 marfa, devenind
societate comerciala T.A.M.- S.A. Constanta. In noile
conditii R.A.-I.T.C. Constanta rimane cu urmatoarele
autobaze:

Autobaza 1 -Autobuze - 187 bucati;

Autobaza 2 - Troleibuze - 132 bucati;

Autobaze 4 - Tramvaie - 75 bucati;

S.LR.A. ( Sectia de Intrettnﬂre sl Reparatu Auto);

S.S.R. (Sectla Substatu Retele]

O nouda linie de transport persoane cu
tramvaiul este data in folosinta la 21 octombrie 1996, cu
o lungime de 4,8 Km cale simpla, care deservea cartierul
Poarta 6. Ulterior, datoritd costurilor foarte mari pentru
intretinerea can de rulare s1 a materialului rulant s-a
renuntat la aceasta g1 la lima care lega Mamaia de gara,
introducandu-se numai transportul cu autobuzele noi
(115 bucati), achizifionate incepand cu anul 2002 din
Republica Belarus. In anul 2004, serviciul de transport
public de persoane se desfasura pe 17 de trasee cu o
lungime totalda de 352,1 Km, intervalul de
succesiune a mijloacelor de transport in orele de varf
fiind de 3 -5 minute. Dintre acestea , 5 erau asigurate cu
tracfiune electrica. Alimentarea reteler de contact a
transportului electric este asigurat de 11 substatii de
redresare cu o putere instalatd de 38 MW, reteaua de
contact fiind alimentata la 750V curent continuu.

Actualmente R.A.T.C., cu sprijinul Consiliului
Local al Municipiului Constanta, detine 90% din
autovehicole achizitionate in ultimii ani, fiind una
din putinele regi din tara care detin un parc auto
impresionant, inclusiv un autocar turistic tip MAZ
152. Majoritatea parcului este format din autobuze,
variantd aleasa datoritd traficului de pe arterele
municipiului, mai ales in timpul sezonului estival cand
acesta se aglomereaza. Aceasta variantd s-a ales pentru
ca autobuzele au un grad mai mare de libertate, sunt
mai fiabile, au capacitate interioara mai mare fata de
trolebuze, deplasarea acestora din urma fiind anevoioasa
datorita retelei de contact. Parcul auto avea in anul 2004,
peste 250 vehicole:

151 autobuze, din care:

DAC 112UDM - 17 autobuze, (an de fabricatie,
1995);

DAC 117UDA — 6 autobuze:

MAZ 103 - 115 autobuze (an de fabricatie, 2002).

27 trolebuze, din care:

DAC 212 E - 11 trolebuze (an de fabricatie 2000);

ROCAR 412 - 15 trolebuze (an de fabricatie
2002).

69 tramvaie, din care:

V3A-C - 54 tramvaie (an de fabricatie, 1984);

TATRA KT4D - 15 tramvaie (an de fabricatie,
1978).

De remarcat faptul cd in municipiul Constanta,
au aparut si alti operatori de transport public, cu
microbuzele.

Activitatea de zeci de ani in slujba constantenilor,
nu ar fi fost posibila, daca in fruntea unitatilor de
transport public nu s-ar fi aflat oameni de o inalta
probitate morala si1 profesionala. Nu ar fi completa
aceasta 1storie a transportulur public in orasul
Constanta, dacd nu am aminti numele celor care au avut
responsabilitatea unui serviciu indispensabil in secolul al
XX-lea, pentru un oras intr-o continud dezvoltare, cum
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a fost si este Constanta. Directori economici:

Directorii implicati in conducerea transportului in 1 Vlahu Ion
comun din municipiul Constanta, de-a lungul celor peste 2 Angheliu Vasile
50 de ani de activitate, au fost urmatorii: 3 Leah Petre

4 Sixt Alexandru
5 Cornea Mioara

Directori generali: 6 Bora Gheorghe 1959 - 1976
7 Roman Gheorghe 1976 - 1986
1 Rusalis Coco 1935 - 1943 8 Leonte Emanoil 1986 - 1990
2 Botalon 1944 O Zaharia Fifica 1990 - 2001
3 Dusi Gheorghe 1944 - 1947 10 Gorea Steliana 2001
4 Chirila Ion 1947 - 1948 Pentru a ilustra dinamica personalului i a retelei de
5 Popa Sever 1948 transport public urban din cadrul RATC prezentdm o serie
6 Manole Atanasiu 1948 de date sugestive:
7 Graur Constantin 1949 - 1951
8 Petre Bucur Ilie 1951 - 1954 MUNICIPIUL Constanta
9 Neagu Ion 1954 - 1955 Unitatea de transport L.J.T.L.
10 Superceanu Tiberiu 1955 - 1961 Potential uman
11 Rusali Constantin 1961 - 1971
12 Popovici Leandru 1971 - 1975 Felul personalulu 1948 1975 1989 1997 1984
13 Voineagu Tudor 1975 - 1990 Total personal 106 3124 3373 2247 3292
14 Pomazan Niculae 1990 - 2001 Conducitori tramvai 17 135 13
15 Coiciu Dumitru 2001 Conducitori troleibuz 168 202 227 223
Conducatori autobuz 58 574 367 196 381
Incasatori 616 183 182 134
Directori tehnici: Muncitori de intretinere 191 749 671 462
Muncitori in ateliere 42 524 314 221 328
1 Haimovici Mayer 1949 - 1959 Muncitori infrastructura 113 75 55 76
2 Maciuceanu Nicolae 1959 Muncitor1 depanare 47 117 81 98
3 Popovici Leandru 1959 - 1960 Controlori 99 144 72 91
4 Frangu lon 1960 - 1975 Soferi taximetre 262 206 514
5 Teodoru Sergiu 1971 - 1973 Muncitori taximetre 33 77 161
6 Muedin Sureia 1975 - 1977 Personal tehnic 6 98 164 124 178
7 Pomazan Niculae 1976 - 1986 Personal de exploatare 64 2487 2984 2971 2791
8 Nitescu Cristian 1986 - 1990
9 Créaciun Vasile 1990 - 2001 MUNICIPIUL Constanta
10 Astratinei Dan 2001 Unitatea de transport R.A.T.C.
Retea de transport public urban
Indicator 1985 1986 1992 1995 1996 1997
Numar linii total 57 58 35 36 32 3]
Directori exploatare: Tramvaie 2 3 3 3 3 4
Troleibuze 12 12 10 10 10 10
1 Nitescu Cristian 1979 - 1986 Autobuze 43 43 22 23 18 17
2 Roman Gheorghe 1986 - 1990 Din care: suburbane 27 27 16 16 11 11
3 Chipara Ion 1990 - 1991 Lungime linii km 8674 936 828,8 621,9 621,9 621,9
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Tramvaie 142 23 41 41 41 45,8

Troleibuze 70,7 92,2 1188 118,8 118,8 118,8
Autobuze 782,5 820,8 669 462,1 462,1 4573
Din care: suburbane  491,6 491,6 491,6 413 413 413
Nr.capete de linii 12 12 12 12 12 12
Controlori, service 12 12 12 12 12 12

Nr.statii total 532 522 525 500 489 489
Din care: tramvaie 71 71 71 71 71 51
Din care: refugi 46 54 59 59 59 59
Troleibuze 158 158 141 138 138 138
Cabina asteptare 6 16 16 16 16 16
Autobuze 303 293 313 291 280 280
Cabina asteptare 19 16 16 12 12 12

Interstatia medie km 0,98 0,79 0,75 0,75 0,67 0,67

Numar mediu de calatori transportati in 2002

Zilnic: 232.000
Lunar: 7.050.000
Numar de calator transportati in semestrul I 2003

Trim I Trim 11 Sem. I 2003
Autobuze 12.294 597 11.755.897 24.050.494
Troleibuze 1.971.403 1.743.177 3.712.580
Tramvaie 5.927.398 5.428.043 11.355.441

Parcursul mediu zilnic al unui vehicul (Km/zi)

Tramvaie 113
Troleibuze 99
Autobuze 146

Lungimea medie a unui traseu (Km c.d.)

Autobuze Troleibuze Tramvaie
17,5 14 14

Numdr de statii

Autobuze Troleibuze Tramvaie
337 50 95

Numarul traseelor

Autobuze Troleibuze Tramvaie

16 2 3

R.A.T.C. : Organizare

Principalele activitati se desfasoara in cinci sectii:

Autobaza 1 - transport cu autobuze

Autobaza 2 - transport cu autobuze si troleibuze
Autobaza 4 - transport cu tramvaie

S.S.R. - intretinere substatii

S.LR.A. - intretinere §i reparatii auto

Alte servicii:

S.C. YT.C. Scoala de sofer1i pune la dispozitie
urmatoarele servicii:

-cursuri auto;

-examinar1 psihologice;

-examindri  periodice pentru: angajari  pentru
functia de conducatori auto, schimbarea functiei,
reexamindri,instructori auto, atestari taxi, coordonatori
activitate de transport.

Scoala dispune de laborator psihologic auto autorizat de
Ministerul Transporturilor.

S. C. Clean Control I.T.C. S.R.L.

Ofera urmatoarele servicii:

- activitate de control bilete;

- igienizarea, intretinerea $i curatenia mijloacelor de
transport, cladirilor-birouri, ateliere, uzine, magazine,
institutii, imobile de locuit, precum si a mijloacelor de
transport;

- distributia biletelor de cilatorie;

- transporturi rutiere de valori;

- transporturi terestre de calatori;

- inchirier1 mijloace de transport.




CAPITOLUL VI

TRANSPORTUL PUBLIC PREZENTAT IN PRESA SI DOCUMENTE

Pentru a realiza un tablou sinoptic al evolutiei
transportului public in municipiul Constanta si pentru
a atinge scopul informativ, vd prezentam unele
documente din patrimoniul Arhivelor Nationale
Bucuresti s1 Constanta, cat si o serie de studii i articole
din presa vremii.

Aceste informatii directe §i nemijlocite completeaza
s1 susfin dezideratul actualului studiu documentar cu
substrat omagial.

1906 iunie 25, Constanta.

Raportul Primariei Constanta citre Ministerul de Interne
prin care solicitd aprobarea lucrarilor de constructie a
linie1 de tramvai electric.

Primaria comunel Constanta
Serviciul administrativ
Nr. 2365 din 25 iunie 1906.

Domnule ministru,

Consiliul comunal, in sedinta extraordinara de la 22 iunie
curent, a luat in cercetare $i a aprobat in totul proiectul
si celelalte lucrdri accesorii, pentru instalafiunea
tramvaiului electric din Constanta, lucrare intocmita de
d-l1 inginer N. Vasilescu-Karpen, potrivit insarcinireil
consiliulul comunal din sedinta de la 23 noiembrne
1905.

Tot d-1 inginer Vasilescu-Karpen ne-a intocmit si planul
pentru iluminatul orasului cu electricitate si care lucrare
a fost aprobati de domnia voastrd, in urma avizului
favorabil al Consiliului tehnic superior.

Lucrarile acestea vor ajuta mult la prosperitatea oragului.
Pentru Constanfa mai ales care e asezati pe un
promontor ingust $1 intins mult in mare, inlesnirea

comunicatiel e imperios ceruti, cici drumurile sunt peste
masura de lungi pentru miscarea portului, a vizitarilor §i
a locuitorilor nostri.

Lucrarea aceasta noud e addnc simtita si cautind
s-0 aducem la indeplinire, satisfacem inca una din marile
cerinte ale oragului nostru.

Aducandu-va toate acestea la cunostintd, avem
onoare, domnule ministru, a va trimite, in dublu
exemplar, planurile si celelalte lucrdri complementare,
pentru instalatiunea tramvaiului electric la Constanta,
precum $1 0 copie de pe deciziunea consiliului comunal,
rugandu-va sa binevoifi a supune lucrarea avizului
Consiliului tehnic superior si a ne da aprobarea ceruti de
art. 93 din legea comunala.

Binevoiti, vd rugdm, domnule ministru, a primi
incredintarea prea deosebitei noastre consiedratiuni.
Primar,

Ion Banescu

Domniei sale
Domnulul ministru de Interne - Bucuresti

Directia Arhivelor Nationale Istorice Centrale (in
continuare se va cita D.A.N.I.C.), fond Ministerul de
Interne — administrative, dosar 1706/1906, f. 1.

2

1906 august 17, Constanta.

Proces-verbal incheiat de Primaria Constanta cu prilejul
licitatie1 organizate pentru introducerea iluminatulu
electric in oras.

Proces-verbal
Nr. 5978/7 august 1906
Noi, loan Banescu, primarul urbei Constanta, constatam
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cd la licitatiunea limitata tinutd conform art. 72 din legea
comptabilititii publice, potrivit invitatiunilor noastre nr.
2761 din 7 iulie 1906, pentru darea in intreprindere a
iluminatului cu electricitate a orasului Constanta care
consta din doua loturi 1 anume:

1) Lotul nr. 1 relativ la casa masinilor.

2) Lotul nr. 2 relativ la restul lucrérilor, asttfel cum se
specificd in caietul de sarcini al proiectului.

La orele 4 si 40 in urma invitatiunilor sub nr. 2761 din
7 1ulie 1906, adresate caselor previzute la art. 4 din
conditiunile de adjudecare a lucrarilor, am procedat
la deschiderea ofertatorilor prevazute, in prezenta
ofertatorilor §i am constatat urmatoarele:

1) ,,Electrica”, societatea romana pe actiuni, fost
Lahmeyer, garantie provizorie de 20.000 le1 in efecte
sub recipisa Casel de depuneri nr. 0259135, se angajeaza
a executa lucrarile de mai sus in conditiunile i clauzelor
caietului de sarcini conform proiectului si alaturatelor
devize, desene, §i state cu suma globala de 416.936 lei.
In caz cand primdria ar dori sd efectueze plata in rate
anuale propune ca jumatate din aceasta suma globala sa
fie platita pana la terminarea lucrarilor, 1ar restul in sase
rate anuale de cate 43250 lei.

2) Societe anonyme d’electricite Granz-Budapest,
reprezentata prin d-1 Vatson louell, garantie provizorie
de 21.000 lei in oferte cu recipisa Casei de depuneri
nr. 025442, se angajeaza a executa aceleasi lucrari
in conditiunile §i clauzele caietului de sarcini cu
suma globala de 394.206 lei, platitd conform art. 51 si
urmatoarele, din caietul de sarcini.

Cand primaria ar dori sa faca plati prin anuititi si1 in timp
de 10 ani, societatea primeste cu urmatoarele condifii:
Plata sa se faca in 20 de semestre egale s1 anticipate a
ciate 25.923 lei, bineinteles ca rata intaia sa se plateasca
in termen de 15 zile dupa aprobarea contractului.

Cand primdria ar voi ca intreaga canalizare alimentata
de feeeders, precum si feeders si canalizarea pentru
lampile cu arc a partii corespunzatoare a orasului, sa
fie subterana, se obligd a construi aceastd canalizare
subterana cu preturile unitare din devizul anexat, adica
cu un pret global in plus de 57.390 lei.

3) Societatea romana de electricitate Simens-Schuckert,

societate anonima — Bucuregti, garantie provizorie
de 20.000 lei in efecte sub recipisa Casei de depuneri
nr. 025981, se angajeazd a executa aceleasi lucrari in
cﬂndigiunilf:: si clauzele caietului de sarcini conform
proiectului, cu suma globala de 428.187 lei; iar cand s-ar
face canalizarea subterani, oferd un plus de 53.156 lei
50 bani; mai prezintd de asemenea un al doilea proiect
modificator proiectului comunei pe suma de 398.818 lei,
fard canalizarea subterana.

4) Societatea Elektricitats-Actien-Gesellschaft, Vormals
Kolben & co Prag Vysocan, garantie provizorie de 20.000
lei sub recipisa casierilor noastre comunale Nr. 714, se
angajeazd a executa aceleasi lucrdari in conditiunile si
clauzele caietului de sarcini cu suma globala de 375.000
lei, platitd conform art. 61 $i urmdtoarele din caietul
de sarcini, iar cu stilpi mannesman, suma globala de
393.100 lei.

Afara de aceasta societatea prezintd un plan de
modificare a stalpilor s1 a lampilor cu arc, care da o
economie anuala de 10.200 lei.

5) D-linginer Virgil N. lonescu, garantie provizorie de
2.000 lei in numerar se angajeaza a executa constructia
casel masinilor pentru iluminatul cu electricitate al
orasului Constanta, in conditiile caietului de sarcini cu
un rabat de 0,85 bani la suti sub deviz.

6) D-I inginer I. Motoi, garantie provizorie de 2.000
lei in efecte, se angajeazd a executa constructia casei
masinilor in aceleasi condifiuni cu un rabat de 50 bani
la suta sub deviz.

Aceste oferte raman a se supune, conform art. 8 din
conditiunile de adjudecare, cercetirii consiliului
comunal si ulterior confirmarii Ministerului de Interne
conform art. 84 din legea comunala.

Garantiile depuse de ofertatori raman in péstrarea
casieriel comunale si se vor restitui celor in drept in
termenul prevazut de art. 9 din conditiile de adjudecare.
Primar, Ion Banescu

Casier comunal,

ss. indescifrabil

p. Electrica”

concurenti: Pascali

p. Ganz-Budapesta

ing. D. lakobovitz

p. Simens-Schuckert

Baditeanu

p. Societatea Elektricitats-Actien-Gesellschaft din Praga,
prin posta
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Virgil N.Ionescu

[.Motoi

Secretar,

St. Adam

(Mentiune marginala)

Sedinta extraordinara in continuare de la 17 s1 18 august
1906.

Consiliul decide sa se adjudece lucrarea asupra caseil
Ganz.

Directia Judeteana a Arhivelor Nationale Constanta
(in continuare se va cita D.J.A.N. Ct.), fond Primaria
Constanta, dosar 17/1906, f. 15-16.

3
1911 mai 26, Bucuresti.
Oferta lui Max Brotmann, reprezentantul casel

Herrmann Heinrich Boeker, Remscheid, prezentata
Primarie1 Constanta prin care se angajeaza sa execute
constructia liniei de tramvai ce va lega Constanta de
statiunile balneare Mamaia si Techirghiol.

Max Brotmann
Bucuresti, 26 mai 1911

Domnule primar,

Informat ca af1 fi decisi a construi tramvai electric in
orasul dvs., vin prea respectuos ca reprezentantul caseil
Herrmann Heinrich Boeker, Remscheid, a va oferi
construirea §i instalataia completa a liniei.
Binevoiti , v rog, a-mi ardta dorintele dv. In aceasta
chestiune si in caz daca credeti necesar poate veni i
inginerul casei mele spre a discuta cu dv. Chestiunea in
detail.

Casa Boeker care are liniile de tramvai electric din
Buenos-Aires, Argentina, ar fi dispusd nu numai a
construi linia si a furniza vagoanele cat s1 materialele, dar
ar lua chiar parte la exploatarea aceste1 linii.
Rugidndu-va, domnule primar, a ma onora cu
raspunsul dvs., vd rog a primi asigurarea osebitei mele
consideratiuni.

Max Brotmann

Str. Lipscani 81

Domniei sale

Domnului primar al comunei Constanta

(Rezolutie) Se va raspunde ca comuna Constanta doreste
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a forma o societate, in care ar fi partase, in exploatarea
tramvaielor, sau a da in concesiunea unei societati. Daca
socoteste ca intereseaza chestiunea poate veni la primarie
dupa data de 8 iunie, cand va fi pus in curent.

(primar), T. Candnau

D.J.A.N. Ct., fond Priméria Constanta, dosar 47/1911,
f. 1.

4

1911 iulie 1, Constanta.

Contractul incheiat intre Primaria Constanta si inginerul
Corneliu Torocianu prin care acesta se angajeaza sa faca
studiul pentru linia de tramvai ce va lega Constanta de
statiunile Mamaia $i Techirghiol.

Contract

In baza votului consiliului comunal din sedinta de la 14
iunie a.c.

Noi, primarul comunei Constanta, am incheiat cu domnul
inginer sef Corneliu Torocianu, din Bucuresti, urmatorul
contract:

1. domnul inginer Corneliu Torocianu se angajeaza a
face studiul unei linii ferate pentru automotoare intre
Constanta-Techirghiol $1 Constanta-Baile Mamaia,
utilizand pe cat va fi posibil linnile CFR la Mamaia si
Techirghiol.

2. studiul va cuprinde: planurile, profilele, masuratorile
si devizele necesare precum si calculul relativ de
exploatare.

3. un studiu sumar cu deviz general si rentabilitatea se
prezintd pana la data de 5 iulie curent, iar studiul complet
si restul pieselor necesare, le va preda pana la 15 august
a.c.

4. pentru aceste lucrir intocmite in conditiunile de mai
sus, primdria va plati domnului inginer sef, Comneliu
Torocianu, o suma globala de 6.000 le1 in modul urmator:
a.le1 2.000 la semnarea contractuluil pentru intdmpinarea
cheltuielilor ce va avea de facut pentru indeplinirea
angajamentului.

b. Lei4.000 la predarea completa a studiului.

c. Taxele de timbru si inregistrare sunt in sarcina
domnului inginer Torocianu.

Facut astdzi 1 lie 1911.

Primar, T. Cananau
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Inginer, C. Torocianu

Secretar, V. Mastero

5258 — 16 iulie 1911.

D.J.A.N. Ct., fond Primaria Constanta, dosar 47/1911,
1

5

1912 septembrie 1, Constanta.

Cererea unor cetiteni din orasul Constanta catre
Ministerul de Interne prin care solicitd sprijin pentru
acceptarea ofertei cetdtenilor romani pentru a obtine
concesionarea iluminatului electric si a liniilor de tramvai
din oras §i imprejurimi.

Copie de pe telegrama nr. 6310 a mai multor cetateni din
orasul Constanta

Catre Ministerul de Interne

Astazi o delegatie a cetdatenilor constanteni a depus
la primérie o ofertd insotitdi de o garantie de 50.000
lei pentru concesionarea iluminatului electric $i a
liniillor de tramvai Constanta Anadolchioi, Mamaia i
Techirghiol, luand si angajamentul de a constitui o
societate romdneasca in acest scop; rugam respectuos a
cerceta oferta cetdtenilor constdnteni si speram a gasi la
d-voastra, la intemeierea uneia din primele intreprinderi
economice nationale in aceastd parte a tarii, acelasi
sprijin pe care l-am gasit atat la autoritatile locale, cat
s1 la tot1 cetatenn locali mai cu seama ca aceasta oferta
este in conditiuni cu mult mai avantajoase decét ofertele
prezentate pana astizi.

Delegatii ofertantilor dr. Pilescu, capitan Solacolu,
Mihail Koiciu, N. Simionescu, I.N. Roman, C.Irimescu,
C. Alimanesteanu, C. Costinescu, R. Negulescu, Anton
Radu, C. Benderli, M. Frenkian.

D.J.A.N. Ct., fond Priméaria Constanta, dosar 45/1912,
1. 65.

6

Chestiunea tramvaiului electric

Un comitet de cetdteni din orasul nostru a luat initiativa
de a tine o intrunire intima pentru a rezolva chestiunea
tramvaiului electric lansdnd urmaétoarea invitatie pe care
o publicdm abtinandu-ne de la orice comentariu pana ce

nu vom cunoaste de unde provine 1nifiativa:

Stimate Domnule,

Din cauza dificultétilor ce se intdmpina cu administrarea
uzinei electrice, §i in dorintd de a se inzestra orasul cu
o linie de tramvaie, care sa-l strabata in tot lungul lui,
legandu-1 cu satul Anadolchioi, cu Biile de la Mamaia
si1 eventual cu stafiunea balneara Techirghiol, autoritatea
noastra comunald a conceput ideea concesionarei
luminatului electric, public §1 particular, precum g1 a
tramvaielor.

Aceastd chestiune fiind de cel mai mare interes pentru
comuna noastrd si pentru noi, cetatenii, am crezut ca
e bine sa ne consfatuim asupra ei, spre a vedea daca
solutiunea la care s-a oprit deocamdatd autoritatea
comunala, de a da concesiunea casei Ganz, in lipsa de
orice altd propunere, nu poate fi concurata de noi, atat
in interesul comunei cat s1 al nostru.

Am luat deci mnifiativa unel intruniri restranse, la care am
invitat un insemnat numar de cetdteni, de toate opiniile
politice si de toate profesiunile, si in special pe actualii
abonati ai comunei pentru iluminatul electric, convingi
cd din dezbaterile ce vor urma vom gasi solutia cea
mai convenabilad si pentru comuna §i pentru interesele
particulare, si care sa se infatiseze in acelasi timp ca o
afirmare a propriilor noastre puteri economice nationale.
Intrunirea se va tine in ziua de 18 August ora 6 p.m. in
sala ,,Elpis”. Nici un fel de critici cu caracter politic
nu vor f1 ingaduite, preocuparea noastra fiind de a da
0 dezlegare romédneasca, unel chestiuni economice de
interes local, s1 care ne priveste pe tot1 deopotriva.

Va rugdm si pe D-v., Stimate domnule, sa binevoiti a lua
parte la aceastd intrunire si la dezbaterile ce vor urma.
Intrunirea nefiind publicd, veti binevoi a prezenta aceasta
invitatie la intrarea in sala.

Cu distinsa stima,

Un comitet de cetateni

Constanta, 9 August 1912.
,Expres-informator”, an I, nr. 7, 18 august 1912, p. 2.
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Importanta tramvaiului electric la Constanta

Influenta tramvaiului electric asupra desvoltarei orasului
Recapitular g1 generalitati
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In articolele precedente s'au discutat in mod sumar,
chestiuni privitoare la energia electrica, la transformarea
si intrebuintarea ei pentru tractiune, iluminat, precum
si la electromotoarele industriilor mici. Ne-am ocupat
de diferitele genuri de motoare pentru uzine, am atins
in treacdt distributiile prin curenti altenativi si curent
continuu, iar in urmd am spus cateva cuvinte §1 despre
tramvaie.

Este evident ca aceste publicatiuni n'au pretenfia de
a forma un total complect tehnic sau cum s'ar zice un
studiu-proiect. Scopul urmarit este de a interesa marea
masa a publicului cu o mica parceld din imensul camp
al stiintelor aplicate; iar cum in spetd orasul Constanta,
este in mod special desemnat a-gi indrepta activitatea
citre lumea industriala, am crezut de folos deschiderea
discutiilor pe aceasta cale.

Insemnitatea industriilor

Pentru nimeni in tard, nu mai este azi mister sau enigma,
in intelesul cuvantului «industrie».

S'a facut $1 la no1 in mic, ceea ce aiurea este grandios, dar
... totusi s'a incercat 1 s'a reusit. Campul este inca larg
deschis energiilor binevoitoare:

Se vorbeste serios de captarea in mare a energiei
cinetice de la toate caderile de ape, cari impodobesc
sirul muntilor; de acolo unde vor fi uzine hydraulice, se
vor trimite, prin mijlocirea curentilor electrici, lumina si
forta motrice la diferitele centre populate, unde
desvoltarea industriilor este mai propice dat fiind
amplasamentul oraselor s1 usurinta transporturilor.

Se vorbeste s1 se gandeste in mod serios cd industria
derivatid din produsele agricole, va deschide cdmpuri noi,
unde energia poporului va culege, cu sigurantd, bogatii
nesfﬁrsite

Se sperd cd nu-i departe timpul cand nici un bob de grau
sau porumb nu va fi exportat, ci vom avea mori mari,
puternice §1 numeroase cari vor transforma totul in falna

pentru ca apoi invaluita in saci sa iee drumul strﬁinﬁtﬁtei.

Nimeni nu poate nega ca industria pastelor fainoase
intreprinsd pe scara mare, n'ar f1 dintre cele mai
infloritoare.

I s'ar adaoga fabricarea biscuitilor, a caror consumare este
atdt de importanta in térile straine.

M-as dispensa usor de a enumdra intregul cortej de
produse pe care solul bogat al tarei il da in fiecare an,
cici sunt fapte de domeniul cunostintelor comune. Intre
altele avem lana in cantitdti considerabile; aceasta 1ana se
exportd bruta in afara de hotare §1 ne vine inapoi lucrata;

avem canepa, avem 1nul, avem lemne; cu aceste din
urma s'ar face mobile pentru tot poporul de la tari; le-am
transforma aci locului, creind astfel industrii din ce in ce
mai intense $i mai intinse.

Aceste industrii vor cere capitaluri, vor cere brate.

Se vor forma pe langa ele artizani si in mod fortat se
vor plamadi grupuri puternice de muncitori, cari vor
intrebuinta timpul $1 priceperea lor pentru marirea
bunului national.

S1 atunci vom avea oameni, cu adevarat liberi, in o tara
bogata si libera.

Se intelege usor c¢d nu ne putem opri la discutia
amanuntitad a acestor chestiuni, cari prin varietatea si
importanta lor formeaza fiecare, cadre speciale de studii
si a caror analizd ar depdsi limita ingaduitd publicatiilor
de fata. Faptul statornic este ca in tara avem bogatii
insemnate, avem energii voioase, se dispune de
capitaluri §1 nu mai ramane decat ... organizarea lor,
pentru ca, cu indrazneala ele si 1a fiintd, aducandu-le
deabinelea pe terenul realitite:...

Necesitatea unei uzini electrice si a tramvaielor in
Constanta

Sa ne intoarcem insd la scopul propus, adeca la
importanta ce prezinta pentru Constanta, o uzini electrica
de mare capacitate, precum si tramvaiele.

Ca premiza, vom spune, cd acest orag nu este numai un
centru important pentru Dobrogea, unde converg toate
genurile de afaceri din aceasta parte a tarei. El n1 se mai
impune cu autoritate ca tinand locul favorabil al orasului
tare1 la Mare.

Aci la Mare se fac toate schimburile de produse,
pentru si afard din tard. Aci se perinda fara intrerupere
transitarea marfurilor celor mai variate, dintre cari, o
insemnata parte este sub forma prima de materie simpla.
Deci aceste produse sau materii prime, ar putea fi
oprite locului pentru ca prin mijlocirea fabricilor s fie
transformate in marfun ori materiale imediat utilizabile,
cari sub aceasta din urma forma a produselor faurite prin
“travail fin1” sa fie exportate. Se vede de aci la ce bogitie
industriala este predestinata Constanta.

Pentru a ajunge la primele incercari industriale, este
de absoluta necesitate, in afard de capitaluri si brate,
ca mijloacele manipularei de energii industriale sa
fie in larg puse la indemana cetatenilor. Cu o uzina
centrala-electrica de mare capacitate, se va putea deservi
- fie prin curenti alternativi, fie prin curent in mod sigur,
usor §i elegant, energia necesara electro-motoarelor pe
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cari le vor instala industriile din oras.

Industriile vor avea la indemina energia mecanica de
propulsiune a masinilor; vor avea in insusi orasul nostru
produsele prime pentru a le lucra, transforma si aduce
direct intrebuintate, incat este usor de conchiscda va
rezulta din tot acest concurs de circumstante, un nou
camp de activitate pentru multe, multe energii latente.
Tot cu ajutorul unei centrale puternice se va deservi
curent §i energie electrica la toti abonatii, la toate
sacletﬁ‘;lie de petrol s1 distileri1; cart au inceput sa se
instaleze in imprejurimile urasulul

[luminatul public al orasului ar fi cu profusiune raspandit,
aducand cu el, aerul plicut pe care il dau noptile
luminoase in orage unde comertul i migcarea poporului
sunt infloritoare.

Cu timpul se vor duce cable electrice pentru deservirea
curentului electric, la Techirghiol si Carmen Silva; se
va lumina, cu sigurantd Anadolchioiu s1 Mamaia. De
asemeni nu este exclus ca distributia electrica sa ajunga
%i la Palaz.

nteleasd astfel, noua centrald electricd, precum si
intinderea cablelor de distributie, orasul Constanta va
forma un nucleu luminos ale carui raze vor lumina si
incalzi pe toti vecinii.

Ca consecintd naturald a infiintarei unei mari centrale, va
veni in mod evident §i creierea tramvaielor la Constanta.
Ambele lucrar trebuesc privite la olaltd intr'un proiect
general, care va imbratisa fara sovaire toate desvoltarile
la care se asteapta cu drept cuvant acest oras.

Cum era de prevazut, acest insemnat port de Mare, s'a
desvoltat cu pasi repezi; ba chiar a depasit asteptirile
optimiste; a luat extensiune in toate directiile; s'a
desvoltat fara popas; s'a intins $i se intinde din ce in ce
pe terenuri mai largi, mai spatioase, mai variate, 1asand
si se intrevada intocmirea unei vieti active si bogate cu
tot apanajul si consecintele centrelor mari.
Ceiace odinioara era vecinatate sau cartiere in afara de
cercul orasului, sunt azi pline de constructii, pline de
viata: acolo misuna poporul avid de lucru; acolo s'au
stabilit comercianti cari reclama confortul modern pentru
1luminat s1 transport E cunoscut de tofi1 ca un adevarat
supliciu, a parcurge kilometri pe jos pentru a ajunge la
locul de ocupatie,-sau la piata, la pravalii, la vizite i
chiar la plimbari. S'ar putea spune si cu multd dreptate
ca lipsa de tramvaie la Constanta, a congestionat acest
pitoresc oras.

Desvoltarea si siguranta succesului tramvaielor este tot

atat de importanta s1 grabnica ca s1 1luminatul public s
particular. Se vor lega prin linii cartierele noi din susul
orasului cu centrul si portul lungind strada Carol, piata si
una din arterele ce duce spre port Strada Stefan cel Mare
va avea linia ei, pare prin jonctiuni se va lega cu linia
de pe Carol s1 cu depozitul de cereale. Se va deservi alta
linie pentru cartierul viilor, 1ar linia care leaga orasul cu
plaja Mamaia va fi deservita de tren electric.

Se va ajunge astfel a da cetatenilor usurinta de
comunicare, 1ar pentru vizitatori, confortul tracfiunei
electrice le va servi drept o atractiune placuta si utila.
Dacd imprejurarile vor reclama un tren electric
Constanta-Techirghiol, se va putea intocmi, caci
centrala electrica viitoare va fi alcdtuita cu o capacitate ,
suficienta tuturor nevoilor.

Cu 1luminatul public raspandit in belsug; cu o suficienta
de curent electric pentru iluminatul particular $1 pentru
electromotoarele diferitelor industrii si adaogand pe langa
acestea refeaua de tramvaie electrice, orasul Constanta
va fi modernizat, infrumusatat, facut util $1 numai atunci
va injgheba cu sigurantd un quantum de bogatii a caror
desvoltare poate depﬁsi orice prevedere.

Se intelege usor, cd nu ne putem opri la discutia
amanuntita a acestor chestiuni, cari prin importanta
lor, formeaza fiecare, cadre speclale de studii $1 a cdror
analiza ar depdsi limita ingaduita. Faptul statornic este
ca in tard avem bogdtii insemnate, avem energii voioase,
capitaluri, $1 nu mai ramane decat ... organizarea lor,
pentru ca, cu indrdzneala ele sa 1a fiinta.

Toate intreprinderile industriale bine alcatuite s1 cu
chibzuintd conduse nu pot aduce decit beneficii atita
timp cat in fata lor au un camp propice desvoltérei,
astfel se prezinta cazul orasului Constanta, unde in mud
ostentativ se vor deschide debuseuri din ce in ce mai mari
pentru capitaluri; unde lumea muncitoare va putea trai
mai usor, va avea mai multa incredere in ziua de maine,
va fi mai bogatd, mai sanatoasd, mai vesela ... s1 in mod
natural va gasi atunci prilejul de a studia cu eficacitate
atatea probleme indltatoare s1 cari azi par o utopie.
Faptul va fi1 cu putintd de indeplinit: se vor constitul si
realiza proiectele cele mai indriaznete, atita timp cat
perseverenta si increderea vor fi cilauzele perpetue ale
fiecarui roman.

Jean Stoenescu - inginer

,,Liberalul Constantei”, an III, nr. 3, 30 august 1915, p. 2.
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Tramvaiul

Inci dinainte de riizboi era apreciati infiintarea unui
tramvai la Constanta.

Aceastd mare operd acea sd dea oragului nostru
posibilitatea a se intinde cdt mai mult spre Anadolchioi,
I.C. Brétianu, Vii si spre Mamaia.

A trebuit insa sa vina razboiul, ca aceasta mareata opera a
d-lu1 V. Andronescu, actualul primar, sa fie abandonata.
Dupa reinstalarea autoritdfilor in Dobrogea s-au
reinceput tratativele de infaptuire a tramvaiului. Fostii
edili, in frunte cu d.dr. Sachelarie, reluasera atunci
tratativele cu o societate din Bucuresti, care se obliga
sd instaleze in Constanta liniile necesare tramvaiului,
precum s§i 0 mare uzina electricd, de unde era sa se
alimenteze intreg orasul. Oferta acelei societdti a fost
primita in principiu de catre fostul consiliu comunal, dar
care la rindul sdu, cautand a trage foloase personale din
aceasta afacere, s-au luat la cearta, s-au denuntat unii pe
alti1 s1 marea opera nu a putut sa se realizeze.

Din aceasta cauza, azi, orasul are mult de suferit din
lipsa unu1 myjloc de locomotiune, 1ar mare parte din
cartiere zac in intuneric, intrucét actuala uzini a comunei,
din lipsd de motoare, nu poate satisface toate nevoile.
Sesizati de aceastd stare de lucruri, gospodarii nostri
de astazi, in fruntea cdrora sta d.Virgil Andronescu,
primarul orasului, au reluat acele tratative pentru
concesionarea tramvaiului i dupa cat am putut afla,
tratativele sunt inaintate s1 lucrarile vor incepe chiar in
primavara.

Dar de la infuntarea acestul tramvai depinde s1 un
lucru mai de seama in imprejurdrile actuale. E vorba
de locuinte ieftine, atit de simtite, locuinte ce nu se pot
construi decét la periferia orasului, unde fara tramvai
nimeni nu indrazneste a construi astazi, caci ar risca sa
ramana cu ele neinchiriate.Pe langa aceastd infrumusetare
ce s-ar aduce orasului apoi, terenurile pe care au fost
improprietariti demobilizatii, vaduvele, orfanii de razboi
s1 functionari ar capata o mare valua.re

Deci necesitdfile de dezvoltare g1 intindere a razei
orasului nu vor putea fi realizabile decat atunci cand
chestia tramvaiului ar deveni o realitate.

Lipsa unui mijloc de locomotiune, iar mare parte din
cartiere concesionarea tramvaiului trebuiesc cit mai
repede terminate.

Inlesnirile $1 beneficiile ce le va avea populatia de pe
urma acestei mari opere vor fi de nepretuit de mari fata
de oricare sacrificiu l-ar face comuna.

Prosus.

,,Marea Neagra”, an I, nr. 61, joi, 22 noiembrie 1923,

p. L.
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in chestia tramvaiului si a luminei electrice

Intr-unul din numerele noastre trecute ocupindu-ne de
chestiunea tramvaiului, credem ca este nimerit sa facem
intreg istoricul acestei opere edilitare care, neglijata la
timp, pasioneaza astazi atat de mult pe cetateni.

Despre tramvai ca si despre lumina electrica s-a vorbit
pentru prima oard in Constanta pe la 1913, cand, sub
primariatul d-lu1 Canandu, proiectele ficute, urma ca
lucrarea sa fie data in antrepriza Casei Ganz.

Desigur, acest procedeu al d-lui Canandu a intmpinat
o indreptatita opozitie din partea orasenilor; ba se
injghebase si 0 societate, din care fiaceau parte tot felul de
orageni, indiferent de culoarea politica, si care stringea
chiar fonduri pentru a putea sa concureze Casa Ganz.
Intre timp insi s-a dezldntuit rizboiul mondial si astfel
nimeni n-a mai gandit, dupd 1914 mai ales, la aceasta
idee, nemaifiind nici posibilitatea materiala.

Dupa razboi, in 1923, sub primariatul d-lui dr. Sachelarie,
chestiunea revine din nou pe tapet. Ba se primeste de
ciatre primdrie chiar si o ofertd, semnati de Creditul
Tehnic gi societatea ,Electrica”, prin d-nii ingineri
Constantin Bujila si Tiberiu Eremia, actualul deputat d.
Constantin Alimanisteanu, d. primar Virgil Andronescu,
d. prefect Nicolae Negulescu $i incd un domn inginer
inspector general.

in oferta primitd de citre d-rul Sachelarie aceasti
societate se obliga ca pand in anul 1923 tramvaiul sa
fie terminat, impreund cu o importanta uzina electrica,
prin forta cireia sa fie iluminat intregul oras. Liniile
tramvaiului, care legau portul cu viile s1 Anadolchiorul,
aveau ramificatiuni spre bidile Mamaia i lacul
Techirghiol — si toatd aceastd formidabila operd ar fi
costat pe atunci circa 25 milioane lei.

Ca intotdeauna insd, poate chiar §1 pentru motivul ca
oferta era pur liberala, au intervenit §i aici divergente de
pareri $i tot soiul de acuzatiuni — ba o presa locala a dus




chiar o campanie acerbad contra tramvaiului — si astfel,
opera liberald n-a putut si ia fiintd sub guvernul
averescan, din pricina cd oferta n-a fost aprobata.
Adevirata cauza pe baza céreia a fost respinsd insd nu se
cunoaste nici azi. Atata mai putem sti, ca intr-o intrunire
publica cetiteneasca tinutd astid vard la Arena Grand, o
voce averescand, prin graiul d-lui George Berea, a spus
ca partidul poporului n-a aprobat-o $i1 nici n-o va aproba
— avand indrazneala sa vorbeasca de anumite bacsisuri,
care 1 s-ar f1 oferit §1 pe care le-a respins.

Nu stim insd cine ar fi putut sd ofere aceste bacsisuri
— iar dacd cei de la carma partidului poporului stiau ca
totul este de vanzare, puteau sa faca si acest sacrificiu —
destul de agreabil pentru d-lor — numai ca oragul sa fi
putut obtine infaptuirea acestei opere.

Ceea ce putem constata insa astazi cu destul regret,
este faptul ca daca atunci intreaga lucrare ar fi costat 25
milioane lei, azi nu se mai poate efectua nici cu 150 de
milioane — 1 faptul acesta se va putea dovedi chiar la
licitatiunea care va avea loc in palatul comunal in luna
1anuarie 1924,

Care a fost asadar opera pozitiva si de folos pentru oras?
De ce a fost respinsa oferta atunci?

Stim atdt, ca la infiintarea unui tramvai la Constanta
liberalii s-au gandit intotdeauna — si tot partidul liberal
cu fruntasii lui se vede ca este chemat sa traduca in fapt
aceastd mare opera pentru noi.

Ce cheltuieli va ocaziona insd de astd datd aceasta
lucrare, nu putem st1 — 1ar daca acestea vor fi grele s1 daca
am suferit 1 suferim destul din pricina lipsel tramvaiului
— pacatul sa-l poarte domnul care din nenorocire sta in
fruntea prefecturii pe atunci.

C.R. Dutu

,,Marea Neaga”, an [, nr. 70, duminica, 2 decembrie 1923,
p. 1.
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30 autobuze noi comandate in Cehoslovacia vor fi
puse la dispozitia cetitenilor pentru transportul lor
in diferite cartiere ale municipiului

Primadria municipiului Constanta a facut o comanda de

30 de autobuze in Cehoslovacia investind un capital de
20.000.000 lei.

Prima transa a acestor autobuze urmeaza sa soseasca
la Constanta pana la data de 20 iulie a.c., urmand
ca transa a doua sa fie livrata pana la data de 20
octombrie a.c.

Autobuzele sunt inzestrate cu cele mai moderne
motoare §1 au un confort modern. Capacitatea
unui autobuz este intre 40-70 locuri. Canapelele
sunt imbrdcate cu o panza speciald, care va rezista
deteriorarii. Cabina soferului este construita special,
asa cad contactul cu publicul este evitat, neputandu-I
stingher1 in conducere.

Vor avea intdietate traseele care sunt frecventate de
muncitori.

Prin introducerea acestor masini se pune capit
actualelor transporturi cu autobuzele ale cetitenilor
constanteni, care lasa foarte mult de dorit.

,.Dobrogea Noud”, an I, nr. 41, 24 unie 1948, p. 1.
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1948 august 20, Constanta.

Decizia Primariei municipiului Constanta pivind
cumpdararea inventarului  fostei  cooperative
,lransportul Dobrogean” de la Banca Federala
Constanta, in vederea utilarii parcului auto al
Exploatarii Comunale de Autobuze Constanta.

Republica Popularda Romana
Primaria Municipiului Constanta

Deciziune
Nr. 19056 din 20 august 1948

Noi, Gheorghe Olteanu, primarul Municipiului
Constanta.

Asupra ofertei Bancii Federale Constanta, str. Ion
Béanescu nr. 9, inregistratd sub nr. 7571 din 12
august a.c., prin care pune la dispozitia Primariei
Municipiului Constanta intreg inventarul fostei
cooperative ,,Transportul Dobrogean” din Constanta,
a carei lichidatoare este Federala, in baza ordinului
Institutului National al Cooperatiei nr. 10079 din 18
iunie a.c., contra sumei de lei 1.300.000, spre a servi la
utilarea si dotarea parcului de autobuze proprii pentru
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exploatarea transportului in cauza de pasageri; vazand
deciziunea Comisiunel Interimare de la 30 iulie a.c.,
punctul 4, prin care se hotdraste ca organizarea $i
administrarea acestei exploatari a transportului in comun
de pasageri sd se faca sub forma de serviciu in cadrul
administratiel comunale, pana ce va fi dotatd cu utilajul
si parcul de magini necesar, proprii exploatdrii;

Avand in vedere procesul verbal al comisiunei de
evaluare din 12 august a.c., special constituitd de
comisiunea interimara, prin care stabileste ca pentru:

- atelierul de reparat masinile din Bd. 1.G. Duca 45;

- autobuzul nr. 902 Constanta;

- 11 masini si o remorca, deteriorate, toate proprietatea
fostei cooperative , Transportul Dobrogean™ sa se
plateasca o suma globald de 1.300.000 (un milion trei
sute mii), pret in care se includ toate taxele si impozitele
acestei vanzari, iar ca intregul inventar se preda liber de
orice sarcina fiscala sau chirografara.

Constatand cd in interesul administratielr municipale
este absolut necesar sa se faca aceasta procurare spre a
se putea crea un parc de autobuze proprii, operatiune ce
nu se poate face decit prin tratare, prin buna invoiala,
potrivit art. 14 din Legea pentru simplificarea
formalitatilor de aprobare a proceselor de lucriri si de
angajare ce se fac de citre administratiile locale, publicata
in Monitorul Oficial nr. 21 din 26 1anuarie 1940 si ¢a prin
aceasta se justificad temeinic forma de angajare aleasa de
administratie, nefiind posibila o concurentd in conditiuni
egale intre mair multi concurenti pentru acelasi obiect
oferit. Ca prin urmare, pentru perfectarea formelor de
intrare in patrimoniul comunei a inventarului oferit
de Banca Federalda Constanta si provenit de la
lichidarea fostei cooperative ,, Transportul Dobrogean”,
mai este apreciat a se intocmi actele de inventariere
$1 vanzare-cumpdrare, intrucat tratarea tinutd de
comisiunea de evaluare la fata locului, inlocuiesc
procedura tratarilor prin comisia de licitatie, al carui
rezultat n-ar putea si fie altul decat cel obtinut, s1 deci o
tergiversare mutila a formelor $1 o ingreunare a intrari in
patrimoniul comunei a inventarului ce trebuie imediat pus
la dispozitie pentru asigurarea bunului mers al exploatari
transportului in comun.

Viazand si dispozitiunile deciziunei nr. 2871 din 13
august a.c., publicatd in Monitorul Oficial nr. 126,
relativ la conditiunile de organizare a intreprinderilor si
bunurilor comunale;
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Pentru aceste motive §i in virtutea dreptului conferit de
art. 15 din Legea administrativa,

Decidem:

Art. 1 Cumpdrarea intregului inventar cumpdrat de la
fosta cooperativa ,, Transportul Dobrogean”, de la Banca
Federala Constanta, in calitate de lichidatoare, compus
din:

a.un autobuz in circulatie marca ,,Ford”, cu caroserie
metalica, nr. 902 Constanta, motorul seria nr. 99-131110,
avand 6 cauciucuri si1 scule, conform inventarului special
nr. 1.

b. un autobuz nr. 2, in stare de nefunctionare, marca
Ford”, cu caroserie metalica, motor seria nr. 99-129874,
cu piesele si lipsurile specificate in inventarul special nr.
2

c. un autobuz, marca ,,Ford”, cu seria nr. 105727078,
conform inventarului special nr. 3.

d. un autobuz nr. 4, marca ,,Ford”, caroserie metalica,
complet degradat, motor nr. 185699043, cu motorul
demontat, conform inventarului special nr. 4.

e. un autobuz nr. 5, marca ,,Ford”, caroseria metalica,
degradata, motor seria nr.18-4253565, conform
inventarului special nr. 5.

f.una masina nr. 6, autocamion marca ,,Ford”, motor
nr. 12911853, motorul demontat, conform inventarului
special nr. 6.

g, una masind nr. 7, autocamion marca ,Ford”
motor nr. 18-4492307, motorul demontat, conform
inventarulur special nr. 7.

h. una masina, autocamion marca ,,Ford Marmon™, fara
motor, conform inventarului special nr. 8.

I. una masind, autocamion marca LFord Marmon”,
motor seria nr. 99-131609, complet degradat, conform
inventarului spﬂma] nr. 9.

j- una masind nr. 10, autocamion marca ,,Ford Marmon”,
motor nr. 99-13 1849, motorul demontat pentru rﬂpara’gle
generala, conform inventarului special nr. 10.

k. autocamionul ,,Datil”, motor nr. 26434, in stare
de functionare, avand instalat un grup electrogen cu
motor ,,Astek”, nr. 12990, tip D7C, fara carburator si
magneton, conform inventarulur special nr. 11.

I. masini, scule si ustensile ale atelierului mecanic, fost
proprietatea cooperativei ,,Transportul Dobrogean”,
conform inventarului special nr. 12.

m. mobilier si obiecte de birou ale fostei cooperative,




conform inventarului special nr. 12.

Art. 2 Valoarea lor, conform procesului verbal din 12
august 1948, este de lei 1.352.580, in care se includ
impozitele si taxele formelor de vénzare, iar intregul
material se predd liber de orice sarcind fiscala sau
chirografara.

Art. 3 Conducatorul Exploatirii Comunale de Autobuze
va lua in primire cu proces verbal intreg inventarul,
il va inventaria si1 intocmi formele legale de receptie,
atasandu-se §1 toate taxele de proprietate fiscala s1 de
circulatie.

Art. 4 Domnul sef al Serviciului Financiar si domnul
conducator al Exploatarii Comunale de Autobuze sunt
insarcinati cu aducerea la indeplinire a dispozitiunilor
din prezenta deciziune.
Primar,

Gheorghe Olteanu

(ss) Indescifrabil

Data astazi,
20 august 1948

Secretar General,
Gh. Filip.
D.J.AN. Ct., fond Priméarna Constanta, dosar 59/1949, {.
2
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1948 august 23, Constanta.

Decizia Primarier municipiului Constanta pivind
exploatarea transportulur in comun de persoane ca
serviciu distinct in cadrul administratiei locale, pana la
dotarea cu lui cu utilajul si parcul neesar propriu.

Republica Popularia Romana
Primaria Municipiului Constanta

Deciziune
Nr. 19318 din 23 august 1948

Noi, Gh. Olteanu, primar al municipiului Constanta:

Avand in vedere deciziunea Comisier Interimare, in
sedinta de la 30 1ulie 1948, prin care se stabileste ca
organizarea $1 administrarea exploatarii transportului in
comun de persoane in municipiul Constanta, sa se faca
sub forma de serviciu distinct, in cadrul administratiei
municipale, pdna ce aceastd exploatare va fi dotati cu
utilajul s1 parcul necesar propriu, cand urmeaza sa se

determine una din formele prevazute de art. 4 aliniatul a
si b, din legea pentru organizarea exploatarilor comunale,
din 7 mai 1938, cu modificarile ulterioare:

Constatdnd cd prin ordinul Ministerului Afacerilor
Interne, Directiunea Generald a Exploatarilor Comunale
nr. 9019 din 16 august 1948, inreg. sub nr. 17805/1948,
se aproba principial hotararea luatda de Comisiunea
Interimara, prin decizia de la 30 wlie 1948, potrivit
rezolutiel ministeriale din 14 august 1948;

Avand in vedere dispozitiunile art. 2 din deciziunea
Ministerulur Afacerilor Interne nr. 8571, relativ la
conditiunile de organizare a intreprinderilor s1 bunurilor
comunale, publicatd in M. Of. nr. 186 din 13 august
1948;

Tindnd seama de recomandarile ce ne-au fost facute
de forurile in drept cu privire la alcatuirea s1 numirea
colectivului conducator al exploatarii transportului in
comun de persoane, in municipiul Constanta, cat s1 de
ordinul Ministerului Afacerilor Interne nr. 10938 din
24 1nie 1948, inreg. la nr. 14545/1948, cu privire la
modul de organizare si administrare al intreprinderilor
nationalizate, ce se pot aplica $1 cazului in speta, intrucat
cooperativa ,,Transportul Dobrogean™ a fost dizolvata si
lichidata ca urmare a dispozitiunilor Institutului National
al Cooperatiei nr. 10079 din 18 iunie a.c.;

Pentru aceste motive si in baza dispozitiunilor art. 15 din
legea administrativa;

Decidem:

Art. 1 Exploatarea transportului in comun de persoane
in municipiul Constanta se va face, pana la dotarea lui
cu utilajul s1 parcul necesar propriu, ca serviciu distinct,
in cadrul administratiei municipale, avand veniturile i
cheltuielile inscrise in bugetul Priméane, potrivit hotararn
Comisiunei Interimare de la 30 iulie 1948.

Art. 2 Pe ziua de 21 august a.c. se numeste urmatorul
colectiv de conducere s1 administrare al exploatarn
transportulul in comun de persoane:

dl. Mihai Gheorghe — conducitorul exploatérii

dl. Menicenco G. — ajutor si responsabil tehnic

dl. Smarandescu N. — secretar

dl. lonescu N. — contabil

dl. Domulescu C-tin — casier

dl. Dumitriu G. — sef atelier

Art. 3 Normele de organizare si functionare ca si cadrul
de functionare necesar realizarii activitatii exploatarii, se
vor stabili pe baza de regulament.

Art. 4 Domnul Secretar General s1 Domnul conducator al




Exploatarii Transportului in comun de persoane, sunt
insdrcinati cu aducerea la indeplinire a dispozitiunilor
din prezenta deciziune.
Data astazi 23 August 1948
PRIMAR,
(ss) Indescifrabil
Secretar General
(ss) Indecifrabil
D.J.AN. Ct., fond Primaria Constanta, dosar 17/1948, {.
65.
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Din realizirile muncitorilor de la intreprinderea de
transport Constanta

Indrumati de organizatia de baza PMR, muncitorii
din intreprinderea de transporturi auto Constanta au adus
mai multe imbunatatir in privinta transporturilor.

In cinstea zilei de 7 nolembrie muncitorii au reparat
si redat circulatiei 3 masini care s-au adaugat celor
existente in numar de 31, imbunatatindu-se transportul
pe cele 5 trasee ale municipiului Constanta.
Administratia Auto Transport a pumit la 0 mai temeinica
organizare a serviciului auto, in care scop s-a inceput
construirea unui garaj modern necesar adapostirii §i
intretinerii maginilor in bune conditiuni pe timpul iernii.
[n5u$lndu -s1 noua atitudine fata de bunul public,
muncitorii de la serviciul Auto Transport muncesc cu mai
multd hotdrare pentru mentinerea in bune conditiuni si
pentru a economisi combustibil $1 material gresant.
Corespondent, Gh.Muresanu

,,Dobrogea Noud”, an [, nr. 167, 18 noiembrie 1948, p. 1
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Transportul in comun si curitenia orasului — una din
preocuparile noastre zilnice

Convorbire cu tovarasul Tiberiu Superceanu, directorul
Intre;:-rmclr::ru comunale Constanta.

Constanta si celelalte statiuni de pe litoral gazduiesc
in aceste zile sute si mii de oameni ai muncii din tara
si de peste hotare, veniti pentru a-si petrece concediul
de odihna pe malurile insorite ale marii. Pentru a nu
dezminti renumele constdntenilor de buni gospodari,
ICC, intreprindere care are in obligatiile e1 asigurarea

transportulul in comun §1 a curatenier orasului, a luat
0 seama de masuri menite sa pund la dispozitia celor
veniti in concediu mijloace moderne de transport in cele
mai diverse puncte de pe litoral, precum si in privinta
pastrarii curdateniei orasului. Dar pentru a cunoaste
mai multe amanunte in legatura cu aceasta, sa dam
cuvantul tovarasului Superceanu Tiberiu, directorul ICC,
cu care V. Chiurtu, colaboratorul ziarului nostru, a avut
acum cateva zile o convorbire. Iata raspunsurile date de
tov.director la intrebarile colaboratorului nostru.
Intrebare: Prin ce se caracterizeaza imbunatatirea
transportului in comun fata de anii precedenti?
Raspuns: Fata de anii trecuti, datoritd marimii parcului
de autobuze, transportul in comun s-a imbunatatit in
mod simtitor. Intreprinderea noastra are la ora actuala
un numar de 56 de autobuze, care deservesc in bune
conditii oamenii muncii veniti la odihna. Imbunititirea
transpnrtulm in comun se mai datoreste si darii in
folosinta a linie1 de troleibuz, pe care circuld 20 de
troleibuze. Pentru a preintdmpina defectiunile pe traseu,
conducerea intreprinderii a luat o seamd de masuri
tehnice $1 organizatorice. Bunaoara, controlul tehnic
de gradul I se face in timpul noptii de echipe speciale,
inzestrate cu scule i materiale. S-a dublat rampa de la
garaj. Pentru repararea continua a micilor defectiuni, s-a
organizat la atelierul mecanic o echipa auto de i 1ntr-atmﬂre
s1 pe timpul noptii. De asemenea, s-au intarit echlpele
pentru intretinerea troleibuzelor. Incepind de la 18
lulie, cand am preluat traseul litoralului, statiunile sunt
deservite de 12-18 autobuze la un timp de parcurs
de 70 de minute. La transportul cu autobuzele a fost
prelungit timpul de parcurs pana la orele 3 noaptea pentru
Mamaia $1 orele 2 noaptea pentru Vasile Roaita. Trebuie
scos in evidentd faptul ca o seama de soferi $i mecanici
dau foarte multa atentie intretinerii parcului de masini,
deservirii in bune conditii a populatiei. Printre acestia pot
fi amintiti comunistul Butarascu Dumitru, Iani Ion, Popa
Vasile g1 Bratosin Sima.

Intrebare: Ce masuri ati luat pentru deservirea populatiel
cu taximetre?

Raspuns: In aceasta directie, va pot spune ca
intreprinderea noastra s-a preocupat sa puna la dispozitia
populatiei $i a oamenilor muncii veniti pe litoral
taximetre pentru a se deplasa in locurile dorite. Prin cele
20 de taximetre ,,Moskvici”, care au un consum destul de
redus de combustibil si sunt foarte confortabile, noi am
reusit sa punem la dispozitia oamenilor muncii mijloace
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Baza IJTL Str. Chiliei Nr. 103 - Spélatorie autobuze - 1985

Platforma parcare, Str. Chiliei - 1973
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Bd. Ferdinand (fost Republicii), zona Cinema Republica - 1977

68



Intersectie zona Gara CFR - 1965

Statia Gara CFR, curse exterioare sud 1985-1989
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Autobaza 5 marfa - Bd. Aurel Vlaicu

L] -
o —— 5 =

- L3

Baza ITC, Str. Chiliei Nr. 103 - 1980
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Troleibuz - 1969

Dacia 1310, Controlul circulatiei IJTL - 1988
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Taxi1 Warsawa 1964 -1972

Autobuz Skoda RTO

72



Interior autobuz Skoda RTO

Autobuz DAC 112 UDM
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Tramvaie V3A si KT4D garate in depou
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Troleibuz articulat 117 UDM - 1985
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Bd. Ferdinand (fost Republicii) zona Hotel Continental

Troleibuz DAC 117 UDM - 1988
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Probe troleibuz - 1986
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Statia Poarta 2 - 1960

Bd. Marinarilor - 1960
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Autobuz Skoda SM (cutie de viteze automati) -1969
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Moskvic1 412 - 1971

Sediul vecht RATC (1963-2007) Str. Chilier Nr. 103
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Dacia 1300, Statie Taxi - 1985
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Tractare autobuz defect
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Str. Aurel Vlaicu (zona CET)
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Plug dezapezire linie tramvai - 1995
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Depanare mobila -1999
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Autoturn - 2000

Tramvai tip V3AC - 1988
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Sediul nou RATC
Pavilionul administrativ Str. Industriala Nr. 8

85



Statie alimentare carburanti
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Statie [.T.P.
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Hala reparatii sediu nou, atelier RT1 si schimb ulei
(vedere dinspre Nord)
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Spélatoria s1 hala de CIZ din cadrul sediului nou
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Platforma parcare, autobuze Maz 107
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Atelier strungarie
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Serviciul Tehnic - 2009
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Serviciul Resurse Umane - 2009
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Serviciul Tehnic - 2009

Director Economic ec. Steliana Gorea
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Director General ing. Dumitru Coiciu

Director Adjunct ing. Astratine1 Dan
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In vizita la Fabrica SKODA 2005
Dumitru Coiciu director general RATC Constanta §1 Mitran Aurel director Clean Control

Autocar AIATS ATLANTIS
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Primarul Municipiului Constanta Radu Stefan Mazare cu ocazia prezentari autobuzelor turistice supraetajate AYATS
Faleza Cazino Constanta (martie 2007)
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Prezentarea autobuzelor turistice supraetajate AYATS - cap de linie traseu estival Gara CFR Constanta
(martie 2007)
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D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 16/1899, f. 88
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D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 16/1899, f. 89

100



: O ‘v..;""c».,\\t S
:'i'*.:‘ o
-\}l". !-.-l"‘l-&"'" a- 1;'.'

' N :
‘-b oy oumy ] 'a.l-:!":‘.;ﬁ
=

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 10/1900, f. 52

101

. T R t: |
O ey qaha}';‘:‘ﬁ:'h

O
NS




>

- C:%f;w MML 3

oFdeg

—

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 10/1900, f. 48
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POLITIA O@RASULUI CONSTANTA

AUYUTORIGSATIUNE

Hoi Politaiul Oragulwi Constanta.-
Avind in veder= ecerareg adreselé acestuil ofieiu prin peti-
fianea Inresistratd la N-r ﬁ.ﬁ//ﬁﬁ:’ﬁ
Avine in vedere ordonunfa datid d= P-1 Primar al Comunei
Constanta N-r BATC/902

Permitem
P-lai DUMITRU ALEXIU u pune ian eirculalie im orezul Comstan
ta una birjd eare s’a imseris in resistrele seestui ofieia
le 8-r 52 obligindu-se numitul de & se conforms im total
iiupuﬁiLlQFilJr tuturor ordonanielor cowunule i politie -

2.
negti .-

T e

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 21/1905, f. 1
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 21/1905, f. 3
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 21/1905, {. 4
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ADRESSE TELEGRAPHIQUE
FELDAMN BUCAREST

.

— TELEPHONE —

neata copil dups plamrile vechd,spracun si & Gl
rectificate in uma,ralative la cmatrmotiuneaa
4uludl eleciric al Comnei Constanta,affara de caet
de saroini 3l celslalte nmamacrise cars la an ¢
acl.

Tot deodata va rog a-rd arata,cara ar 4 pone
ditiunile sub cars 8 ar cesiona eventual sxploatares

acestel intreprinderl de catre o soclestate stiraim,
care ar 1 dispusa sa se ooups de aocesasta afacere,

Primiti asigurarea deosebitel male conside-

P po AFeIdm&ﬂ;)/
Pbooin e |

7

ratiuad,

D=sale

Domrmlud Prinar al Commed Constanta,

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 45/1906, f. 10
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, UzINA ELECTRICA Craiova H

‘- K]-.‘I ALLGEMEINE ELEKTRICITATS-GESELLSCHAFT, BERLIN
' ‘ F SOCIETATE OENERALA DE ELECTRICITATE DIN BERLIN

%mz@, 14/27 , Junie S97 2

I.: ¥ _J'.I.'. __d . _r'i.:-":'_ = —_]
P unanias
I! l
:_‘,I i ; A

Domnule Primar |

Confirmiim primirea oner, D=v, din 1ll.,ert,, de al
rei cont{inut am luat notd.-

Cu aceastd ocaziune vd rugdm, ca in caz, dacd nu
v'atl decis inecd in privinga déirei By concesiune a iluminatului
g1 tramwaiului electric, si bine-voiti a ne remite caetul de
' sarcini, pe baza cdruia am putea inainta gi noi oferta noastrd,.-
\ Speze ce eventual s'ar ivi, vi rugdm a le rambursa.-
Primiti, vi rugém, Domnule Primar, asigurarea

decsebitel noastre stime §i congideratiuni,.-

. JRECTIUNEA OSDMEI ELECTRICE, CRALOVA

AL

Dommiei=-Sale
hs Domnului T rimar al B ol
Constantga
I e

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 45/1912, {. 9
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UziNA ELECTRICA (Craiova

. ALLGEMEINE ELEKTRICITATS-GESELLSCHAFT, BERLIN
SOCIETATE OGENERALA DE ELECTRICITATE DIN BERLIN

I

.

Domnule Primar |

Avem onoare a vi ruga prin presenta s& bine-
¢ un exemplar al contractulul concesiunei ilu-
cu electricitate gi tramway electrie.-

| Multumindu-v& anticipativ, vi rugdm , Domnule

, 8@ primi asgurarea deosebitei noastre stime gi conslde=-

JECTIUNEA ELECTRICE, CRAIOVL,

D-g ale

Domnului Primar al Prbeli
Constangtga

Moo M. % 13 (600 Sick). B4, D50 w7, mhric | BT i . RARRY, CRATL

p— N " =g N

D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 45/1912, . 10
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Subsemnatii demnatari al ofertel prezentate Primariei Oragulul Constantse
in ziua de B0 August 1912 pentru concesiunea luminel electrice gi & tram
vaielor din oras, Mamaia gi Tﬂﬂhifghiﬂl delegam pe domnii Constentin D
Bugila, inginer, Capitan Aurel Solacolu Troian si George D. Benderli, a-
vocat oh In numele nostru sa trateze cu Primaria Constanga intoomirea ca-

etulul de sarcini al concesiunei si facerea formalitatilor preliminare

pentru formarea societafel proiectate ou obligafiune de a ne raporta

despre cele umasate,. /-\

Congstanta in 17 Septembrie 1812

D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 45/1912, f. 85
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el M A RI A
COMUNEI CONSTANTA
'.‘-_#--'f- “optencios

' ﬂﬂh_m‘+¢_ 25 Februsrcie 19213.
P —————

e —

Domnule,

Avem ono&re & VA ‘comunics prin presenta o&, V &am satori-
=+ ou depline puteri din pertesa acestel Comune, oce B8, tratayl
ingur gi exclusniv cu une san mei mulite case de Banca din Strains—
};iqte sau din fera,; ocare se asigure Comunel coneursul financiar saq
fEonurile pentru punerea in aplicare a projectulul concesiunei ecle
|  gﬁ1ui gi traojiunei electrice In Constenys gi_localitéile de
in pPrejur aga J&pﬁ cum acect pProject e determinet in caetul de
;?ﬁini ce ere s& Se intocmenscs ou case Jentz ¢ oomp. din Buda-—
iaia_-
fomune i recervea a examine propunerile prssentate Je Banca
g%grupul pentru care D=Voastra velLi miJloci gl se engajeasa In
%'tele cisului ceet & le da preferinya ia aprrobare Intra cat vor
,ff;hai favorabile de cet condigiuniie pe oare Jomuna le are aej& din
; ea Soolietajel dants Uin Budepesta, precum 81 .iln partee Sooieta-
Romanestl .iln Constenia representata pPrin Domnul Bugilé, Sen—
.i} gi 4. Solacéols .-

¥V ineintes in caple textul conceociunei.=

‘rimer /as/, M. Sslacols Troian

Ll

: _._'.mrzfef—efa[e. ’

walt

| [
i £ .
1re IHI Lo 2. -Radulescu Buodrest L

D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 1
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 3
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 4
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BANCA AGRICOLA

EﬂEIE'ﬁ\TE &HEHIHA
CAPITAL !Pﬂl:: LE! m—

SUEURSALA CONSTANTA! +

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 22
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 23




D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, . 25
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D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 52/1913, f. 28
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Bucuresti In 19 Iulie 1913

5}

' Report asupra unui
vagon sutomotor pentru liniile normale
propristatea Demnului I_Basilgsnu

Vagonul automotor pentru care Domnul Advoeat Profesor Universi- [
tar N, Besilescu a fhicut oferti la Primiria Constanfa,se afla In garegiu
la fabrice de bere din Bucurestii Noi.- |

Acest vagon eare @ previsut od motor cu stur md & funcyicnat de
chii-va ani gi & egit din atelierele Casel Ganz & Co din Budapest In 1805

Fiind laset cfti-ve ani intr'o barach de sclnduri pe Jumitate des
chisi,acest vagon & suferit mult de intemperii astfel el toate plesele
mecanice sunt ruginite. Pe de altd parte cazanul ne fiind In stere de
funciionare nu am putut face proba de migcare & vagonulud .-

Lungimea totali & vagonulul este de :-?E gl lirgimea de afvu

Impiriirea intericard este ficutl dupd cum se aratd In ercchinl

aci aldturat:

Cazenul cu ebur gi rezervorul de apd.

Compartiment de elasa I cu 10 loecuri pe Dbanche
ta

X

; Intrarea publicului.
,‘1§ h'-: . { _ _ . .
.h!L 5!%}! . ggl?:::?ment de clasa II,cu 24 locurl pe banel

BE. Loecul conducitorului dimepol.
nfrastructine a vagonuluil se compune din un cadru de fer ege-
zat la o extremitate pe o cidrucioard cu 2 osii care coprinde motorul cu
abur,gi pe slta extremitate pe o singurd osie. _ f-t.
Motorul cu sbur are 2 cylindre compound gi sciicneazi o percchiefehiar
de roti sl vagonului prin un sistem de rofl dintete formfnd quarter.
Cezanul care produce abur este wvertical gl compus

din 2 inele ecilindrice coneentrice legate intre .
Lk ei prin tuburi miei de incalzire. bi-
i Combustibilul,cirbuni sau mei bine ¢cks,se intro- §aia
duce prin partea supericard gi arde pe dedesubt
ca la un gazogéna ie
of s

7l Zoaoy

.
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ROMANTIA ‘
PRIMARTIA COM, CONSTANTA
PUBLICATIUNZE

No.. 9327 + 10.AU6.1913

Primaria Comunei Constanta dorind a da in concesiune iluminatul
electriosa forteli motrice gi a tramvaelor din orag,si imprejurimi.-

Avand in vedere urgenta concesionarei acestei lucrari,publica
din nou spre cunogtinia generala ca ge va fine in ziua d.e..’g. Septem=-
brie a.c.ora 1l a.m.licitatie publica in localul acestei Primarii.-

Licitatiunea se va fine cu oferte inchise gl sigilate ce =2e vor
depune in gedinta in ziua de licitatie sau se vor trimite prin pogtsa,
pans in ziua gi ora mencionatf.-
. Ofertele vor fi insotite de o garantie de 50,000 lei.-

. Guqun& na va lua in consideratiune de cat ofertele concurentilor
uur: i #e va parea ca presinta garantii sufifiente pentru indeplini-
rea clauzelor caetului de sarcini,a carui condifiuni concurentii vor
declara ca le aﬂﬂaptﬁ,nnputﬁhd introduce modificari de cat:

In ultimile trei aliniate ale paragibafulul ll,privitoare la mo-
dul de repartizare a beneficiilor intre Primarie gi concesionar,-

In preturile fixate de paragrafele 54,066,684 gi 93.-

Aceste modificari vor servi la judecarea gi cumpararea intre
ele a ofertelor.- ”

Licitagia se va tine in conformitate cu dispozifiunile generale
ale legei de contabilitate a Statului gi a Comunei.-

Jaetele de sarcini gi proectele aprobate de Onor.Consiliul Tech-
nic SBuperior.se pot vedea gl consulta in orice 2zl de luecru la Servi-

eiul Administrativ al Primariei de 1la ora 9-12 a.m.—

PRESED ,COMIS, NTERIMARE ,
WW )

Seorobtar;
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Société Alsacienne de Consfructions Mécaniques

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE FRS. 76.500.000
Usines /A MULHODUSE, BELFORT & GRAFFCNSTADEN

g

S} RGENT POUR LA ROUMRNIE : g Bucares, lo....29/5/25........192...

Inainer GABRIEL or CANTELAR Sefapaid

| BUCAREST , .

3 et

| 9 2
T 5 T : _L") J
A 0NANIAS A \E \ D-sale Domnulni

"ﬁ: Il
|/ Pregedinte a Oomisiel Interimare

@ Oragului
_CONSTANTZA

#Dhomnule pregedinte,

Am onorre & v informa ¢ am fost pre-
venit cd Caietuvl de sarcini pentra-inetalatipnen tramwaie-
lor fr oragul Dy este terminat.

Vi rog si bdinevoiti a-mi comunies:
Io) data la care este.Pixaté lieitatia.
20) dacii ati putea siimi cormnicati caietul de sarcini
7o) dack puteti s¥-mi eormnizati profilul fm lung Jongitu-
‘@inal..
Vultumindu-vd antiecipat, v% rog Dommule Pragedinte

a primi asisurarea distinsei mele. soneideratiuni.
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ELECTRICA: w019

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

Bucuresti, 1 Iunie . 192 J

TELEFON 217 sl 56/48
TELEGRAME : ELECTRICA"

i ) R
PeGs Dos. 1 J“
Priveste: ’\""‘} G'iv o

| Rt f{}» o

| e } /w i e V-F
E "’ y F*“\

H"[ \

Domnule Pregedinte ,

afrada Mutel Milte No, 2

Fiind informa}i o2 afi pudlicat conourse pentru T

ruga ed avefi buna voinid a dispune si ni se pund la dig-

posifiune proiectele joaietele de sarcini etec , ale aoee=
tul conours, in socop de a estudia chestiunea 20 exarina p-n-;
eibilitdfile de finantare tn striindtate , pentru a vd pu~
tea fgoe propuneri .-

Primifi vd rugdm ,Domnule Pregedinte ,asigurarsa

. | deosebitel noasire considerajiuni ,

~ELECTRICA*

EPMETATR “hll

/Muz “

 m————————————————————————
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+ELECTRICA” W 2 4 3 84\?? )

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

TELEFON 217 s5i 58 48
TELEGRAME: ,,ELECTRICA"™

\
ﬂ.f.. Dos.

7

. gonecésio-
HE;EEgQiuminntuEu1

eleotric .-
h La rigpans rughm & cits
No. =i notatianile presentoi

- : *,-F""" -
"‘".

|
PRESEDINTE AL COMISIUNEI IRTERINARE 4 am\m; oI

—C O NS T ANT L

etul de saroinl pentru conoceesionarea 1luminatulul eleo=
tric gi tramvai , pentru care vd rugdm a primi muljumi-
rile noagire .=

Intrucdt suntem fn tratative ou un grup frances
v? an fi foarte Indatorati daod ou intoarcerea curierulul
ne-ali putea trimite un exemplar in Jranfusegie .=

s Cu toatd stima 5
ELECTHICA" .

CIETATE ANONIMA RO
Trf?.-"ff-' e "‘

L
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CREDITUL BIHORULUI -~ | ) p',fff""-"‘."":“‘:"
o AL 5 . ¢ '._?1_: 5 L ._ L
TRANSILVANIE| = O q}#\ﬁ
SOCIETATE ANONIMA ROMANA ,4.-": ) '-j.'l'-h r -
Bucuregti, — Sitr. Academiei 1, E ‘r:_\: Ty ( l:‘ 2 ;__ﬁ
TELEFOMN ....fn.f"a.g- i 5 B

i ‘i""‘ P T

B — N . .. : '-. .
. A -
L' & & . 7
Z‘_;E :: LW M"’Fﬁ al:
i = -
k! -

hmmwmﬂlmhnﬂw nowt
Soupl, am aflat off aveti intentiunsa de a da o ltﬁ':uio Uh::-:ll!:-l
x-urrl ;

trale electrige spre a putea
Nominatul oragulut
ranvai mm- ou statiunsa l:linit

pe
::12:.: din oragul Constanja gl
Avem onoare a vi comunioa prin presenta fum dela
- P el vA putem
u.iﬂuhunnh Kolben din Praga pe 1 instalagiunse iuhlil.:u dina.

nele necesaras, toate fadrieagiunsa g6l de may smas,
. hm raska-Xolban eate una din mal isportante din Cebe.
vao 0 Teputatie mondiall,cunosoutd fn fare de mat de B0 ani
-

inetalagiunea Uzine! elegtrice din 7 ~8eve agelagi timp sonoe -
sionara casei Westinghouse din Amsrioca m'::;'::':: mai {mportante ::I:ln Tume

ast=Tol oM '
v o poate utiliza mitinile inovagiunt pe agest teren,usitate tn

CONET ANTA

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 18/1925, {. 31

137



vomnule Irimar,

v e, S He referim la p¥olectunl de conce-
giune pentru iluminares on electriclitate gi instalarea
L | de tra: e slectrice necesare oragului iv.,pentru cari

~ ' " ati publicat un caet de sarcini gi vi ruglm si bine-
- vaiii & ne face cunoscut in ce termen trebulese Eji*_ '
- gintate propunerile relative la aceste lucridri,fntrucit
grupul nostru industrial din Franta se intereseazi de
aceasti afacere.-

In agteptarea rispunsului Lv.vé
rogim 68 primigi,lomnule Irimer,asigurarea deosechitel
noestre considera{iuni,- ;]

THOMENY BOTSTON

Beciaiat i s MomAans
EY L
¥ I '.

! éf..'__, l

N

\

#
"4

——
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R OM AN TSA
PRIMARIA MUNTCIPIULUI CONSTANTA
Q-8 8 O NTA- NPl

Ny, 4884

L R R L R

Noi,Primarul Munieipiului
cazuri de accidente proveeaies ¢o
pe strdazile Municipiulvi:

Avind in vedere cid,couzele

in majoritatea cezurilor,vitezei

-A Tunie 19023.-

-
V74
R R E T e )

Conshaonta,avird In vedere desele

ciire antomobilele care ecirculi

acestor accidente se dstorese
neséibuite eu care conduecdtorii

automobilelor conduc aceste automobile.-

Pentru evitares pe viitor
art.66 di

regul amen

dreptului ce ne azcordsd
nistrativd sl legea si

tiunei antomohileler,

Viteza maxinid eca care aoutc:

= - i

-
tractiune mecanics,pot cizeuiz i

Janianb,Ansdolehioi, Vi

e acestor accidente gsi in baza
n legea pentru unificarea admi-

tul nentiru reglementaree circul a-

N A M:
meeilele 32 criea vehicule enw

nteriorul mubnicipiului si in

e Noul si Mamgia

bdi) va i maxiam¥ de 18 ¢ doisprences) Lilometri pe or#,iar la

Yiraje,incrueigeri 4 SLrAzi,»icphntii de drumari,trecerea podu-

riior,podetelor si pasagiile de nivel ale ciZilor ferate,viteza

Va i 6o 4 ¥ paton ) Lilomeins ne ari, (pasul nermal el pietonului)
So interzice condvesitorilor ie automobile de a transporta

-
i I"."i"":l.'ﬂ'-l

pedensiti o

i

MV o ol I L 3 = 2

<03 oliterit de nolitie
= - - e i [ A= -
aducerea la fndepliinire ¢ nrezen

- -

Prezenta ordonanti tntpd

ste mumiirul

e locuri din masini.-

e -

DC ceari sau pe acoperisurile

tiiurile prezentei ordonante vor

oenrerm legei pentru eireulatia

jvdeeiard sunt Insdrcinati cu
tel ordonante.

in vig}ﬁrﬁ cu Incepere de a doua

41 Ge.a datg 83 ,= e
a o f ﬂ .,_*—I—F
Y ! 1.0 8 E g’
LS - i . ¥
E ﬁ’: J ;1. 3 5 .i 1-__,1 ,'r i ]. _"-
d & i x vy / {..- e

$éeretar General,
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GULAT , ORDONAT, INZESTRAT CU AUTOBUZE DINTKE CELE MAI MODERNE voPr|
complects mulfumire & Buturor,=
Rugndu-va s binevoiti & aprecim cuprinsul sces

tul memoriu gi e~-i rezerva intreaga Dvstre, atentiune spre reali;

garea ofit mai neintdrziaeti & punctelor menjionate intr'fnsul,
comptam pe larga Dystre, solicitudine relativi,si,multumindu=-vi
distins anticipst vi rugim si binevoi{i & primi,DOMNULE FRIMAR "

Gsigurares celor mai inalte sentimente ale respectului nostru.= |
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cu avizul dat prin jurnalul nr. 230, in care se fac unele
observati de catre Consilul Tehnic Superior. Primaria
ramane sd decida asupra acestor amendamente, urmand
apm ca ministerul si-si dea avizul final. In aceeasi mapa
se napoiazd si un exemplar din proiectul de cesiune,
., compus din piesele anume prevazute in alaturata mapa,
binevoind a cunoaste ca duplicatul s-a refinut conform
usului, de Consiliul Tehnic Superior’™
Vom prezenta in continuare prevederile jurnalului nr, 320
transmis Primariel Constanta:
. Ministerul Lucrarilor Publice
Directiunea a 1l-a. Consiliul Tehnic Superior. Jurnalul
nr.230
Consiliul Tehnic Superior, examinand in sedinta din
11 februarie a.c. proiectul relativ la instalatiunea
tramvaiului electric din Constanfa trimis cu adresa
Ministerului de Interne nr. 13312 din 26 iunie 1906 emite
urmatorul aviz:
- proiectul se refera la constructiunea a 3 linii de
tramvai, §i anume:.
I. de la incrucisarea stradei Romana cu Bulevardul
Elisabeta, la Baile Mamaia, prin sstrada Romana,
Piata Independentei, Srtada Carol si imprumutdand de la
Bariera Tulcea la Mamaia linia calei ferate actuale.
2. de la incrucigarea stradei Mangalia cu strada Carol,
la oborul de cereale, prin strada Mangalia.
3. de la Bariera Tulcea la abatorul comunal, din
Anadolkioi.
Proiectul fiind bine intocmit, se poate aproba cu
urmatoarele observafiuni. La intocmirea evaluarii
ce-l insofeste nu s-a finut seama de cheltuielile pentru
desfacerea §i refacerea pasagiilor de pe stradele de
unde se vor ageza liniile de tramvai, lucrari care se pot
evalua cu 15-20 lei pe metru liniar de linie de
tramvai. De asemenea, nu s-a prevazut in evaluare nici
cheltuielile pentru rascumpararea liniei ferate existente
de la Constanta la Mamaia 5i pe care o propune a fi
utilizata evaluandu-se numai cheltuielile necesare de
electrificare, ca echisagiu, conductori electrici, stalpi
eic.

Constantin T. Dragu, C. M. Moromescu,
M. M. Boruniceanu, E. Balaban, Alexandru Maresu
Secretarul consiliului, inginer T. Constantinescu’™

Acest jurnal va fi luat in discutie de Consiliul

Comunal in sedinta de la 4 noiembrie 1906, care ,,a decis
sa se mentina proiectul in chestiune, asa dupa cum a
fost intocmit de la inceput™*. In adresa nr. 361/21

ianuarie 1907 transmisd Ministerului de Interne se
specificd urmatoarele: ,.La intampinarea Consiliului
Tehnic Superior, relativ la evaluarea depavarii
si refacerii stradelor, cu ocaziunea instalarii
tramvaiului, avem onoare a va aduce la cunostinta ca
orasul nostru nu are pana acum un pavaj special, si cu
actualul pavaj nu poate fi vorba de depavare si repavare
pentru operatiunea ceruta dupa art. 25 din caietul de
sarcini cade in indatorirea antreprenorului.

In privinta rascumpararii liniei de la Mamaia,
care va fi utilizata la viitoarele lucrari ale tramvaiului
electric, nu s-ar putea fixa o suma hotarata, caci totul
depinde de la conventiunea care va avea loc la timp intre
comuna §i Ministerul Lucrarilor Publice.

Linia in chestiune s-a exploatat 2 ani, asa incat
noi vom utiliza o linie care a produs si deci si-a acoperit o
parte din cheltuieli. Afara de aceasta, Constanta servind
si interesele tarii, e un folos general pentru stat ca sa fie
aprobata pe toate caile, asa incat avem multa credinfa
ca Inaltul Guvern, in marea lui solicitudine pentru orasul
nostru, na va ceda gratuit linia care duce la Mamaia.

Dupa cum vedeti, ar fi fost o lucrare prisosilnica
si nesigura ca sa se adauge la proiectul lucrarii care
atarna de la atatea eventualitati.

Aducandu-va acestea la cunostinta, avem
onoare a va trimite o copie de pe deciziunea Consiliului
Comunal, rugandu-va, domnule ministru, sa binevoifi
a ne aproba proiectul, asa dupa cum s-a intocmit de la
inceput pentru mdephmrea cerinfelor articolului din
Legea comunald™*®. Consiliul Tehnic Supennr transmite
Primdrier Constanta jurnalul nr. 63, in care specifica
urmatoarele: ,,Consiliul a examinat in sedinta sa din
I martie 1907 raportul nr. 361 al Primariei orasului
Constanta adresat Ministerului de Interne, precum si
incheierea nr. 21 a Consiliului acelei comune referitoare
la observatiunile facute prin jurnalul nr. 230 din 1906
al Consiliului Tehnic asupra proiectului instalatiunei
tramvaiului electric. Avizul Consiliului este urmatorul.
. in ceea ce priveste recomandatiunea din acel jurnal
privitoare la costul pavarei si depavarei stradelor pe
care se vor aseza liniile de tramvai, Consiliul observa
ca daca primaria, prin art. 25 din caietul de sarcini a
voit sa prevada ca costul pavarei si depavarei e coprins
in costul prevazut pentru lucrarile de cale, e necesar a
se redacta in mod clar acel articol, redactiunea propusa
poate da loc la interpretari.

2. in ceea ce priveste faptul ca primaria n-a f{inut seama

32 Thidem
33 Thidem,
34 thidem,
35 Thidem
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Autobuzele vor fi din unaa din oele maf maré uzime din Buropa,speciali-
2atd in Comstrubrea unor ssemerea Vehioule, Aceasta vor [i comods,eurate i
VAr 1 bine dntretinute. volu de cee me! mers atenfiune mal oo seiimd linli ¥
¥r, = 2 - oo oo va deservi toate losalitagtls baluears 2e ps 11toralul miiwm
negre 51 II atinge Baleicul ,prevenind estfel g4 nna a4z dorintele -'

eele financiare pentru procurares autsbuzelor necesare |
eaua de gossle mal susm sralsias,vor f1 aduse prin ridicarsa Capl tﬂaﬁt '

" SOCTETATAR _AROKI
t 1a 6T YT YOD AriTaRns Vo) — i 2t ANIONVE CORTMAT.

Feniru s patea organiza $rafieal pe aocsste linti 34 -
mers,ecte stgclut nscesar ca toate d1rd jarea gt lﬂiﬂ:lt:n!::ﬂg: '

in nele mele,avind o lunsl sxper! 1 . b3
. antfel de Inmpﬂm”ﬁ oxperienia in oresrea,organizarea 31 oon core

Paniru scesta,cer Concestunea acestor 11ni!,pe numele mea : v o
re timp de 20 de anl. - Do BERE1- e MR

Fentru s obiine sgneosiunes 1 Rt .
e 5;‘.‘5 pe nunele meu,ofer judetulul : B

............. BB bR j ] =
1‘! ﬂ 2*1“ m:"_-f llllll (B RN R A R E R R R R - 51 ég‘% -
tn ol B-1ea an &t armatort! ......... veeiee Tet 300,000«

pirarea Concesiunei, -

Ko oblig de & asizara un traffo normal ! regulat,pe toat i * =
apemened,dacd necesitetea core,de a mipd nnn:nl g:i-! n;fnr,n: ;u:“:.::; vk
tmm#H g1 Fﬁstﬂ.ﬂﬂﬂﬂm!,Imprtm“_ml“““ etc, ete o -

Cu decsebit respect % |

-

VON PREVENHUEBER

¥ BUCURESTEL
bl ¢ W—ﬂw‘zf} o } |
DOMBVLUT PREFECT AL JUDEJULUT CONSTANDA { - b
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RICHARD VON FPREVENMHUEBER Constante Tunie 1035
BUCIRESTI - f'l

Hotel  Tmpertal z)

> 4

——t R DA
catre onor DTHECTA PORTUL CO N S TAFTA

- - -

R T T S —

Subsemnatal ARICHZARD VN PREVENAUVEBER avfind {n vedere lipsa ocom-
Plecta de legeturd 'ntre statfiunele balasare mardtime do pe 1) ioralul miret
nogro,n: onore de a ve ofar{ ersersa,'n lsgatura en
" SOCIRTATRA ANON CONBTAR "
A unei lini! de vaposr: ou motor ge vor damesv!

Linia 5r. 1.) dela Constanta pin? la Rorane ,atingand toato statl “ba
% ! unele
neare sariiime de e 1!torel,sventus] m!un.-ﬁﬂqplnn' Varmn

Iinia Fr. 2.) de 1a Conctants entre Ford,std a : 1=
ntle valnsaze u;ﬂﬂnl h.‘.l't cu:ﬂ:mrm ?: mjh

fentra ssigurares unod trefio vegulat gt normal,de oculatord |Lﬁam’..
voin pume in eirsulodfe un musdr dr 10 vapoars oo motor {(numfr pop 14.| ;;..“H.
tate !1 voln mii!). icestan vor 1 ds osa ma? node rnd uunnruuth-'hﬁ.:.
Putdnd {ine marea ou toste slgurania,

Fartru conatituirsa agsstor lintd s 31 pentru orgornizeren "

lor in perfeocts stare de funojionare,0er conoesiunes lor

*_KTCUARD VON PREVENUUXBZR " _

RO nu=ele man

Pe 20 do ant.

Fantra finanysrsa scestor lind!,sapitalul de &0 milioane Led HHHH-HI‘J
Constituinet : " SUCTETATEY _ANONTME HOMANE DE AUTORUZE  ( BT " va
ridioat 1a 100 wilcane
Ageanti asoasletate,

lei,lini1ls de vapoare ou mwotor £4ind in legatura

E'nur ll‘"l
DIRECYTA DO0RTUL COX ST 427 4
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SOCIETATE GE) -"'-E-."a'}r TRA

R 1_1& =

T CENTRALA: BUCU

3 ;’i{% %

Acness Touiak. Buoureyn @ R A
CONT CEC EOBTAL No.

EXPLOATEAZA:

CONCESIUNEA AUTOBUZELOR MUNICIPIULUI CONSTAN
CONCESIUNEA ZATRENI — HOREL R.-VALN
CONCEBIUNEA BALE GOVORA — R-VALGEA
TRASEUL BALGESTI — DRAGASAMI - R-VALCEA. :

..-"'!
CONCESIUNEA DISTRIMUTIE! ALCOLULW N JUD. BRASOY F ;va’ j

DOMNULE PRIMAR,
Subsemnats "SAGEATA® Societate Generali de Transport
din Bucuresti cu domiciliul sles in Constania str.Grivitei No 38%
concesionars a transporturilor cu autobuzele pentiru persosane im Mu-

m:ﬁ-

nieipiul Constania,pe baza licitatiei tinut#& in ziua 15 Tune a,c.
si pe baza aprobérei "ficiului Central de Licitatii din 26 Iunies.
c.pentru a m& conforma caetului de sareini,vE rog si binevoiti @ lu
act c& inteleg a semna ccntractul.-

Cum subscrisa nu am luat in primire toate linile,in-
voeénd beneficiul termenului prevézut de art.13 din caetul de sar-

eini,vé rog s& binevoifi a lua act c& imi rezerv dreptul de a m#

Tgﬁrusliplauiliului Municipal Constenia,pentru a cere reducerea rede

_ antggfgﬁ primul trimestru.-
i o )

Achitarea redeventei conform caetului de sarecini,

FJ-pqiiru a mi conforma contractului si a nu rezulta vre'o decddere
din sceasts pentru subscrisa- nu poate sé-mi fie opusd in privinta
reducerei redeventei din imprejurarea de & nu fi luat in primire
toate liniile pe primul trimestru.-

Primiti v& rog Domnule frimar asigurarea inaltei mele

L3 LF} il
consideratiuni. ‘3“*"&3“;“" e

DOMNIEI SALE DOMNULUI PRIMAR.AL.MUNICIPIULUI CON

D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 9/1935, {. 80
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SOCIETATE GENERALA DE TH&HSPDHTUE}S.AE

CENTRALA: BUCURESTIL CALEA VICTORIE WE—- TELEFON 3.2242

ol e e

EXPLOATARE: CONSTANTA, STR. CAROL 58, Tll.ﬂdﬂ -I'l

Aniess TELEGR. Bucusegri: RADEL l
CONT CEC POSTAL HNo. 2909

ﬂﬂﬂ&} II ta 30 S-brie 135

EXPLOATEAZA:

CONCESIUNEA AUTOBUIELOR MWUMNICIPILLLI GGHETAHI-‘-
CONCESIUNEA" ZATRENI — HOREZ — R.-VALGEA [ \
COMCESIUNEA BAILE GOVORA — R-VALCEA !- I’"(
TRASEUL BALCESTI — DRAGASANI — R-VALCEA 1~
CONCESIUNEA DISTRIBUTIE! ALGOLULUI IN JUD. BRASOV

Domnule P RI M AR, °

Avem onoare & vd inainte odata cu prezentd,
B | un tablou mominal insofit de 86 optzecigease permise
—rem eliberate de mol,~valabile pentru toate liniile oragu=-
lui,=-pentru D-nii funectionari ei Primiriei Muniecipiului
Constan{a cari,potrivit art 22 din caetul de sarcini,

B e i urmeazd sid circule cu autobuzele SocletZ{ii noastre cu
© reducere de 50 % .=

Vi rugém si binevoli{i a dispune sid ni se

confirme primirea lor gi in aceasti adéstare vi anlutﬁmi

Cu deosebiti stimié.-
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SOCIETATE GENERALA DE TRANSPORTURI S A. R

" 7
Sigeata %
a C a a %

CENTRALA: BUCURESTI, CALEA VICTORIEL M6 —TELEFON 3.2242

EXPLOATARE: CONSTANTA,STR. CAROL 58, TELEFOM 41

Apueas Tolear. Bucumegmi: RADEL -’F: - H_J?‘_‘_ o E'1
, CONT CEC POSTAL No. g90p | Lriid @ W 0 . M’j
' |28 biAA&d¢

EXPLOATEAZA: <5 Constanta 28 Septembries:d
OONCESIUNEA AUTOBUZELOR MUNICIPIULLI CONSTANTA
CONCESIUNEA ZATREMI — HOREZ — R.-VALCEA :
CONCESIUNEA BAILE GOVORA — R-VALDEA {"1
TRASEUL BALCESTI — DRAGASANI — R-VALCEA

CONCESIUNEA DISTRIBUTIEI ALGOLULUI IN JUD. BRASOV Domnule P R I M AR ’

; ————
T esea NIy

e A

Avem oncare a vi depune odata eu prezenti
tariful pentru abonamentele lunare ce vom emite pentru
publicul cdlitor cdt gi pentru elevii de gecoald,ruglndu-vs:
gi binevolfl & dispune s ni se fixeZe pentru fiecare L}
categorie taxa lunaréd respectivi,.- |

ool W
e -

i et I
i TotodatZ cu onoare vi facem cunosecut ei,

- potrivit art.22 din caetul de sareini,vom pune in vénzare
biletul de corespondenii cu care ori ce pasager va putea
eidlitori pe doul 1linii diferite cu preiul de Lei 6 gease,-

Primi{i v& rugim Domnule P RI M A R,asigu-
rarea deosebitel noastre stime,

Domnului P RI M AR al Muniecipiului Constanta
L © @ @

D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 9/1935, {. 94
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ROMANA®, “COLOMBIAN,
» Prin felul cum ssoietaten de transport

socistate care gi-a luat obligafia
21 In mod mail omengse cetitenii

+Prin motivele ce aduc sii ne obinuiagok pe

p ads ipinlul anusl un venit foarte important,-

Fatf de scoasta corsm insistent rvent la sdanigy
Prin Dve.s inte ’

—_siNiiiea sy

A reveni do urgenid la vechinl mijlea ds locomofie,ndick oy

linia Poptk - Palas sk fis hmﬂmt.ﬂuhmﬂm..
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. NERT e kA )
..n:-Hu.t. "ff:—:"\‘-"

T T ECAT.

FEIﬁI‘EﬁE-IHHELiQDEIZE fn localitate serviciul de =utobuze al Se-

'-i)ﬁ‘l‘)? elethitii »Sigeatam,ridich zilnic unanime gi Justificate proteste din
: tesn cetatenilor.Aceste nemuljumiri sunt provecate de numarul din ce In
iJﬁHmJL; ce mei redues sl vehiculelor puse in circulajie 1 de starea acestora,—
&ﬁp&tm&maf' ceisce face ca tot mei rarcle curse si& ajungi o adeviratd primejdie,.Sun
hﬂwhl+ ore din zi,mai ales pe vreme res,cind aceste rroteste iau forme fngrijo-

e (—i' 1"'.'.} ritoare.

e

calatorii,in 4fndreptiititele si sgomotoasele lor imprecatiuni,nu

i, tn sceastl regie,gi In tot cazul,obligatad s-o supravegheze ds eproape fi

e

eruii—Tiregte——nici Priméria Maonileirinlui,pe care o gtin nunint-ru:t:}

bunul gi legalul =i mers, |
In calitete de cethtian gi ziarist,im rpermit,Domnule Priutr,l'?l{

atrage respectcs,mai intail pe scesstd cale,ateniiunea asupra faptelor g,

mal sus si pentru ca Briméria sa fie ferith de vinile ce i se atribule-

N =fim place a crede,pe nedrept--Vi rcg,sé binevoiii a dispune sa mi se eli

1 bereze o corie dupsf contractul concesiunei,pe care mfi oblig e-1 bd‘hinl

gratuit in ziar,spre a putee mstfel gi cetatenii si vedh gi =& cunoaschk

4 !
r “Q- || pe adeviAratul culpabil, 4 L
\ .

N C| decsebita etima, b /. e el
-.—-'l—""--l"-__ " { - | 3 v'a If.-:r F{" 11 i"?f ™ 1 l[;'//‘f",* : -
Primaria Mu nicip. ‘\ \\ Vh.ﬁ-r ‘:3 g W j ! ’5 :

. | da F,!!Hli_'_u'l...;:
bscicic s Domniei-Sale

Y L A ' ”!
i ZiudDohrutui PRIMAR AL MUNICIPIULUI CORSTARTAT, I‘édﬂ
- e, o9
L et e ‘J,,.f-c Mgﬂr{l \IL 1."
| fleel ast Jr" 'J
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MINISTERUL SANANATII 21 AsISITENTII SOCIALE
CONSILIUL D IGIsNA =I DB OCROTIRE

AL~
MUNICIPIULUT CONsTANTA

DECIZIUNEA NO.126
Ziua 17 Iuna Iulie Anul 1939,

LOMNUL Dr. Ghe. Riduleseu, Viee Presedinte, Medie Sef 2l liunie
eipiului Constanta, expune Oner Consiliului de Igiend~ ek toate
&utobuzele S0e. "SAGEATA" din seest munieimiu - eari eireuld Pe tra
seul = Constantas Mamaia Bii - sunt supra Theikreste $n tismpul mer-
salui ew edlitorie i oum sunt veehi nu mai au rezistenta ea la Sn
¢eput~ eind au fost nowl ~ §i din eare sauzi s'er Putea foarte ugor
intémpla un asbldent, roagi a se da o hotéirire Prin eare si oblige
fus numi te Soeietate~ a2 nu Tnedres mai multi pasageri deedt numai
&3811 edte losuri sunt Previzute » Hegajindu-~se’ asifel de oriee
TysPundere - In eazul unui aeident = eari sigur ar lisa zeel de mo:-
t1:1 raniti .. - =

Domnul Se. Vulean = Premedinte! la asozsti! sedini& se asoeia
zi la J%muran faeutd vfigng « reale sole exvuse de ei tre D1.Dy, E.
Riduleseu =~ roagi & se da o hotirire a obliga Soeietatea & Tespeeta
normele de eipmulsatie #i 2 nu Tnedres Pasageri mai multi deedt nue
mai atati efte loeuri sunt Previzute;

Consiliul avénd In vedre eale de mai sus - fidnd bine motivate

®U realitatey,
HOTARASTEHE

80 va soma Boeletates “I.gunta pPe 1'111;-1-. & nu ineirea Pasageri
in autobuzell . ~eari fae eurse pe traseul Cta= lamaia = dosdt numai
atiti edteploeuri sunt Previzute ~ pentru a nu se Intéimple vreun
‘@eident dbn eauza greutitii prea meri a Ineired tured,-

80 Ya eere si eonsursul Primiriei munieipiului Cta= o2 »rin o~

1litia Comunali si ig misurile euvenite = & respeeta hotiridreas ﬂumir
liului de Igieni, =

VICE PRESEDIN T

T ONSILIULUI
UK | Qun0 TIRE
MINTCIPIULUY

DE

.r _._. ['A -.'- ||r
TR i 7, ,{ :\g'\ W |
e lu&m,“ "N
I-.Iﬂ.ﬂl!‘
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Pr{n art.. Iﬁ""ﬂ’i‘n contract s'a fpm‘ 80¢ itﬁd’jﬁ Sdgeata Mi-

g&;‘.iuﬂla ea maginile sd aiba plecirile gi. sngirile dela eapul
"\ de 2inte tn cel mult din P in 7 min.te |

lin ennn.tai:d’rﬂ: fx!'autt da d-r:ti ruj tan “Etarm:m ﬁ”ﬂ&q 1|'

Afrim reese od societaten ﬂu rre;:tu## obl ipatiunea am;p; ;g*i‘rﬁ
- eontract. A0 w8
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P-ntm earr#mu-n;funue la candiﬁ”ﬁ §-a'. n.!au.r:)‘: défﬁ aan:-

traet gi matuj de aamini dd loe dup:r prqyitnth n:,rmaz:mu
da urmdtoars 1: ann&piunt uan de dﬂpt 8e a_p.!id-:! &p ﬁua“'

1. Avertisment soris. - Yok sl ah
2. Amendd pind la 1000 le i . A
3. AmendX globald de 500 - .:a,oqa et A WA

Confors caetului de sareint pent ry E‘niﬁra-iart tn mersul
autobuzelor -cazul tn speid- se aplicd in primel eaz' b uﬂéﬁ&#
de 1000 lei §i In al doilea caz 10 ~Zece— Jel  pa "m’in:—'t,'u.zee_p-u
tindu-se caxurile de Sorid ma fnrd' -

Avind Tn vedere ceie ardtate mat 8us,suntew de pd‘rarw“&dnr-
daji delegatie sorisd la cel pugin doi funefiocnani ﬂmmma:
rie,care ad aide caliiatea emforn contractu’ui de a, dr*raa
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COOPERATIVA

Transpurtul Dobrogean”
CONSTANTA

s N —

Str. Grivifel No. 2
Telefon 14-99

e AW,

wrvenite din pertea Creditului Judejean gi
i&puutn-r- ¢. Constantinescu, s'a inche-

i pruw&. ganelor Dvs. §i a delegatilor Coope—

wWoes verbal se constatd ci creditul Judefean gi
easch drept taxe de 1% pini la 15 August 1947

ﬁhﬂnnt 1947, asupra fncasirilor brute totalizdind pin& la
sumi de Lei 730.650.-Uri Cooperativa noasiri varsih Frind-
$ cotk de 12% asupra incasirilor brute i oare se compune din 10%

L]k

.l)w U" :-u:lufanﬁ gi 2% taxi de fiecare bilet.leci acest 2% ar acoperi exach
ok o reclami Creditul Judetean gi Comunal gi deci vi rughPadl bine-

aia une ca organele Dvs. sk cerceteze Co reprezinti acesati tad

a:l de lege este percepubti.-

Totodatd din suscitatul proces verbal reese oA acest 7% trebus
'?.m:uat dela pasageri, ori noi nu am incasat aceastd sumi fapt constatat
qi de D=1 Inspector Constantineson §i mentionat chiar in procesul verbal,

fa;rt. care dealtfel se poate verifica oricknd din foile noastre de calou-
annm‘lln PRIMAR a solutiona acest caz intrun mod just,

' M’” Cote Ginnial ah 1 £ tu~ils D-lor 8i nici ca C i
Judetean si Comun gl intre in drs neile or ci ca Cooperativa
;f 29 Mﬁ'faér/ ] g p 3 P

it Lt ar?!r(’ n“‘”"‘*’"“‘ “i au pigubeasch pliatif o susi os ni2 a incasat.-

In urma celor axpuss mai sus respectuos v& rugim si binevoifi
astfel ca Creditul

Segratar

b, )1 oy, o
$be Jila ) A= =

.ff- s M7 ,1:'/ , 2 :;:---""5‘,_

/Aﬂﬂﬁn D=Sale

' Domnului FRIMAR al “unicipiului

D.J.AN. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 17/1948, f. 82
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dumneavoastra nr. 9223/909, avem onoare a va trimite
urmatoarele copii:

I. de pe caietul de sarcini relativ la darea in concesiune
a tramvaiului electric

II. de pe actul de tranzactiune incheiat cu societatea
Hehos partea referitoare la tramvai

Il adresele caselor carora li s-au trimis publicatiuni
spre a concura la licitatiune, precum §i a acelor care au
prezentat oferte in ziua licitatiunii”*.

., Primaria orasului Bucuresti nr. 64162/909

Domnule Primar, ca raspuns la scrisoarea
dumneavoastra nr. 9221 din 27 noiembrie a.c., va
comunicam un exemplar al statului nouei Societafi
comunale de tramvaie electrice; in ceea ce priveste
caietul de sarcine al acestei intreprinderi comunale, el
este in studiu §i in curand va vom putea comunica, de
asemenea, un exemplar dupd textul lui definitiv’®.

Va prezentim in continuare cateva repere ale
statutului societitii comunale de tramvai Bucuresti
aprobat de Consiliul de Ministri cu nr. 633 din 23 mai
1909 si publicat in Monitorul Oficial nr. 43 din 26 mai
1909:

. Constituirea, scopul societatii, capital

Art. 1. In virtutea Legii din 14 aprilie 1909
comuna Bucuregti constituie o societate pe actiuni,
sub denumirea de Societatea Comunala a tramvaielor
Bucuresti (STB).

Comuna Bucuresti participa in societate cu ¥z din
capitalul social.

Scopul societatii este: infiintarea si exploatarea
de noi refele de tramvaie in Bucuresti, exploatarea
si transformarea [liniilor actuale dupa expirarea
concesiunii societatilor existente de tramvaie.

Societatea este obligata sa construiasca cel putin
10 km de linii noi de tramvaie in termen de cel mult 3 ani
de la aprobarea caietului de sarcini.

Art. 2. Durata Societatii Comunale de tramvaie
Bucuresti este de 40 de ani.

Art. 3. Societatea Comunala de transport

Bucuresti este indreptatita a face urmatoarele operatiuni:

a. a construi, transforma si exploata orice linie de
tramvai in interiorul orasului Bucuresti si eventual in
comunele suburbane, conform caietului de sarcini care
se va intocmi potrivit art.8 din statut.

b. A lua parte direct sau indirect la intreprinderile
industriale, pentru construirea materialelor fixe, mobile
sau rulante, necesare intreprinderii sale.
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c. A se imprumuta fie direct, fie prin emitere de
obligatiuni pentru nevoile intreprinderilor sale.

d. A studia diferite intreprinderi cari ar avea ca
principal scop transportul calatorilor in interiorul
oraselor §i de a participa la aceste intreprinderi.

Art. 4. (...) Comuna ia asupra ei jumdtate din
capitalul social (...)

Art. 10. Tarifele de transport, de calatori
si marfuri vor fi hotarate prin caietul de sarcini.
Atunci cand in 3 ani consecutivi dividentul ce revine
capitalului varsat va depasi 12%, comuna va putea cere
reducerea tarifelor calatorilor. (...)

Art. 12. Societatea Comunala de Tramvaie
Bucuresti va plati comunei Bucuresti pe km de linie
exploatata o taxa anuala de 700 de lei drept orice
impozit §i taxele pentru vehicule. Ea va avea in sarcina
si ridicarea zapezii intre bordura trotuarelor pe toate
strazile unde va avea linii in exploatare. Societatea de
tramvaie Bucuresti va avea in sarcind si intrefinerea
pavajelor pe strazile unde va avea linii in exploatare,
pe :’ci{gimea cailor, adaugandu-se 50 c¢m in fiecare parte

el

In acelasi timp au fost primite §1 ofertele de
licitatie de la unele societati, cum ar fi: Ganz Electric
Co Ltd — Budapest Hungary Constanta 27/10 mai 1909

., Domnule primar,

Alaturat avem onoare a va inainta din partea
directiunii noastre wrmatoarele planuri, fotografii
si caiet de explicatiuni, cari fac partea integrala
din devizul pentru tramvaiul din Constanfa inaintat
deja dumneavoastra. Va rugam, domnule primar, a
studia aceste toate si a ne face cunoscut hotararea
dumneavoastra in aceasta chestiune §i totodata ne
permitem a va atrage atentiunea asupra punctului 1 al
devizului in cari se afla descrierea motorului Diesel de
300 cai putere, oferit pentru tramvai §i care motor ar
fi la fel cu acela stipulat pentru marirea uzinei actuale
si cu preful motorului din deviz este luat aproximativ §i
aceasta la caz de comanda ar avea posibilitatea de a
fi cu mult mai redus. Din planurile aci anexate, planul
nr. 37796 va arata construirea completa a Remisei,
frasamentul sinelor, precum si apartamentul necesar,
biroul de serviciu, localul personalului de inspectie,
magazia si atelierele. Planul nr. 16082 descrie cu
amanunt exteriorul, cat §i interiorul vagoanelor, iar
fotografiile anexd arata vagoanele in starea lor completa
si una din halele necesare pe la diferitele puncte ale

42 Thidem, 1. 30
43 1hidem. £, 43
44 1ridem, £. 57
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{0
Domnule Primar, _ -
Primidria  Municipiului Constanfa, intocmind un caet de sarcini peniru concesionarea gres
drepturilor de exploatare a Serviciului public, pentru transportul in eomun de pasageri, pe inlreg - b
cuprinsul Municipiutui, g
Noi, Proprietarii de Autobuze, avem onoarea, a vi supune la cunostinid urmitoarele - itine
Incit din anul 1932 din propia noasted inifiativd si pe riscul nostru maferial cdfi-va dintre iceasia
noi, am infiinfat on serviciu de transpori, a cetifenilor aceslui Municipiu: convenabil penlru ca . itat
cel mai umil dintre cetifeni si se poatd iransporta ia serciciul unde il face si pentiu a deservi et
$i inleresele allor persoane ce au nevoe a se misen dint'o parte in cealalld parte » oragului. a 5i al
La acestea avem de relevat un fapt constatat gi de Domnia-Voasird adiedi; acela ¢fi ora-
sul Conslanja prin natura lui de a fi port; (centru) nu esie centru de oras normal, ci din conira sediul -
un Ceniru Evantai, adicA periferiile sunt la dublu distanjei de inleresele cetiijenilor acestui Mu- exter-
nicipiu, avind in special Porlul si autoritifile principale fn acesl centru specific. Asifel ci acei - scest
muncilori de toale calegoriile au gisil o salvare a trudei lor, cind cu un pre| derzorio de 5 pEager,
lei si copiii de scoald cu 3 led, parcurg 78 km. pind ajung la destinatie. -
Cu timpul acest servicin public s'a intesifical pe mai multe direcjii, astiel incil asiazi. jia ce-
este complectal pentru a servi prompl in toale pirtile interesele celifenesti,
In bugetul Primiiriei de pe anul 1933-34 s'a fixat o cotd de 0,25 b. la biletul de 5 lei
say mai bine zis 5% din Incasiri, sumii care sc incaseazd §i astizi regulal. e csire
Azi, noi proprietarii de autobuze in numir de 60 ne giisim In faja unui caet de sarcini : o
de concesiune a clireia licitajie urmeazi a se face de ciire Primiiria Constania la data ce se va fixa '
Aceasit chestiune de concesionare vi rugdm a o privi din doud puncle de vedere. piatd.

1) Din inleresul comunei si al
2) Din interesul nosiru ca cefifeni ai acestui municipiu, Helcgat
Comuna in adeviir are nevoe de agi creia venifuri din aceastd exploatare, pe linia
Comuna clsligh dela noi urmiitoarele :

500 din costul bilelelor ce se vind si care se menline si prin castul de sarcini. majora
Impozitele pe magini din care fa parte si Comuna cu 50%.
Impozitele Comunale asupra proprietifilor noastre ca cetdjean ai acestui Municipiu, care e 0 re-
daci sunlem in stare de prosperitate, inplicit 5i Comuna va gisi surse de venituri. feunarc
Cum de pe urma acesiei Comercializdri, lrdesc familiile noastre ca proprietari, familiile '
goierilor si taxatorilor nostri care cu toli la un loc se ridic la cdle-va sute de suflete care X sar -
tofi iau coth aparte in mod direct sau indirect la plata impaozitelor comuuale chiar prin Consum, ela sine

Din interesul nostru ca cetdjeni ai acestui Municipiu in caz cAnd sar  concesiona la o
“societale strdind de localitite; Concesionarul isi va plasa soferii si taxatorii din alte périi exclu—
zind pe profesionisti Constanfeni dela traiul de toate zilele.

Sar disfruge averea iri a propiefarilor care toti avem sume de plati la compararea
maginilor, unii chiar i‘puh:inm lor spre a se mentine in situalin actuaki; i este stinl cA
odata ce Autobuzele nu mai au intrebuainfare: preful lor rezuliat din ﬁn.-.nre ar fi derizorin
asifel incdt cu drept cuviinl am ti distrusi r.nmphthmuiL

De atita timp de cind funclioneazd acest transport atil noi proprietarii de magini cat

L

§i goferii neam format o profesiune sau mai bine zis o funcliune sociald i cum cd masinile 5ina pe
noastre vor dispare noi nu putem ajunge dechl someri in aceste timpuri crifice, - 4
: Tindndu-se seama de aceste considerenie facem uu apel sfiruitor la patriotismu! si uma- necesila
- nitalea Domniei V-stre in calitate de parinte al Comunei, com si la D-nii- Consilie.i care apre- ir putea
ciind situafia detestabili care sar creia pentru noi proprietari de Auluhm:e. gofert i {axatori la
caz ciind S'ar ajunge la Concensionare, e parcul
Priméria Municipiului Bucuresti unde circuld aproape 1000 de Autqbnzr.-m facul péna % adevi-
in prezent nici o Concesiune, cu toale asalturile ce sau dat de atdtea gropuri linanciare, sau ! .
; : W= : rmite 53
. 4 erute de
D-sale el gl e bl
Domnului Primar al Municipiului Gonstanta liciatie,
B denod,
- pcdmite
ne pre-
1is'ar da

" Credem X prin acest memoriu adresat DomnieiVosstra Dils Primar, neam indeplinit
datoria noastril de celdfeni profesionigti in cauzd, si tol odatd am clutat si nu aducem vre-o
stinjenire a Ad-liei Primiriei ce cu onoare o conducefi. bt

#
D.J.A.N. Constanta, fond Primaria Constanta, dosar 9/1955, f. 10 fata-verso
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SUMMARY

As public transport has a local history of more than one century, confirmed
by official documents, we consider that it would be useful both for our citizens
and for tourists visiting our region, to present the evolution of public transport in
Constanta Town, starting with the first recorded testimonials and media preserved
in specialised institution of our county.

We have started with the beginning of the railway services in Dobrogea, a
milestone with significant consequences on Constanta’s development, mainly after
23rd November 1878, when the Romanian administration tookover and Governor
Remus Opreanu was invested. The construction of Cernavoda Bridge, inaugurated
on September 19th 1895, and of Constanta modern port, inaugurated on September
27th 1909, represents similar milestones achieved before the First World War.

During the difficult 1906 — 1920 period, the local administration made
efforts to solve the issue of public lightening and awarding the electric tramway
system execution contract in our town, the last being developed much later.

After 1920, the Municipality became interested in bus transport systems,
while the electric tramway system lost its attractiveness, as demonstrated in the
archive documents preserved by the institution intended to conserve the heritage
of our realm. The first individual initiatives of public bus transport, the awarding
of the public transport service contract to a specialised company, and importing
the electric tramway system from Odessa, in 1943, are important milestones we
have described as well.

The important changes Romania faced in the end of the Second World War
have also affected the public transport field. Thus, Constanta Local Company for
Public Transport was created in 1948, while later on, the new Transport Enterprise
emerged from Constanta Town Enterprise, on 1st October 1959, as a specialised
unit responding to an ever developing town reflected by the constant increase of
its bus fleet. A new restructuring laid by the State Council Decree No. 377/1979
determined the creation of Constanta County Public Transport Company.

After December 1989 Revolution, the company follows Law 15/1990 and on
28th December 1990 becomes Constanta Public Transport Public Undertaking.

Nowadays, supported by Constanta Local Council and Radu Stefan Mazare,
Constanta Mayor, the Public Transport Undertaking has an impressive bus fleet,
mainly new and offering improved transport conditions to passengers, comparable
to any public transport company operating in large European towns.
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