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CAIET DE SARCINI
LUCRARI
Proiect: “Modernizarea infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea traficului
fortei de munca intre cele doui platforme industriale ale polului de crestere Craiova” cod SMIS
31254, contract de finantare nr. 2685/30.12.2011, in cadrul Programului Operational Regional 2007
— 2013, Axa prioritard 1- Sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor — poli urbani de crestere,
Domeniul major de interventie 1.1 — Planuri integrate de dezvoltare urbana

Lotul III: “Reabilitare linii de tramvai in municipiul Craiova — 11 km”

Elemente generale

Proiectul ,,Modernizarea infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea
traficului fortei de munca intre cele doua platforme industriale ale Polului de crestere Craiova”
are ca obiectiv general imbunatatirea accesibilitatii locale a fortei de munca angajata pe cele doua
mari platforme industriale ale polului de crestere Craiova, cu impact direct asupra cresterii
competitivitatii economice din Zona Metropolitana Craiova ca urmare a reabilitarii infrastructurii de
transport public in comun. Documentatiile tehnice pentru lucrarile de interventie cuprinse in cadrul
proiectului au fost elaborate pe trei loturi iar pentru o mai buni gestiune a activitatilor proiectului
executia lucrdrilor este Impartita in 3 loturi, §i anume:

- LOTUL I “Reabilitarea liniei de tramvaie in municipiul Craiova pe bvd. Decebal,
tronsonul cuprins intre Pasajul Electroputere — intersectia cu str.Caracal”;

- LOTUL 1II “Realizare Sistem de Managmentul Traficului pe Calea Bucuresti — bv. N.
Titulescu — Calea Severinului”;

- LOTUL III “Reabilitarea liniei de tramvai in municipiul Craiova — 11 km” (insumarea
lungimii totale de cale simpla de rulare), pe sectorul: Pasaj Electroputere — Calea Bucuresti
— bv. N.Titulescu — Calea Severinului — Depou Tramvaie, alcatuit din 7 tronsoane de cale
dubla de tramvai, conform P.T.

Prezentul caiet de sarcini este elaborat pentru prezentarea ofertei — Lot III “Reabilitare linii de
tramvai Tn municipiul Craiova - 11 km”. Lucrarile se vor executa conform cerintelor prezentului caiet
de sarcini si Proiect tehnic nr. 67/2010 aprobat.

Se va avea in vedere faptul cd lucrarile aferente Lotului III se vor desfasura in corelare cu
lucrédrile aferente Lotului I si Lotului II, componente ale aceluiasi proiect: “Modernizarea
infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea traficului fortei de munca intre cele doud
platforme industriale ale polului de crestere Craiova”.



Amplasamentul lucririi: Roméania, Judetul Dolj, Municipiul Craiova — sectorul de drum
cuprins intre: Depoul de Tramvaie — PECO Severinului — Calea Severinului — bv. Nicolae Titulescu —
Calea Bucuresti (Pasajul Electroputere).

Lucrarea constd In: Reabilitare linii de tramvai in mun. Craiova -11km, pe 7 tronsoane situate
in sectorul de drum cuprins intre: Depou Tramvaie (bv. Dacia) — PECO Severinului — Calea
Severinului — bv. Nicolae Titulescu — Calea Bucuresti (Km.0 — Pasaj Electroputere).

Terenul aferent investitiei se afla in intregime in domeniul public al municipiului Craiova.

Solutia tehnica proiectati

Calea de rulare de pe acest tronson este in aliniament, iar cele doud cai de rulare sunt separate
de un spatiu verde median cu o litime de cca 5,00m. Solutia promovati a fost cea cu dale
prefabricate din b.a.(6mx2mx0,2m) cu sind tip O.R. inglobati in ele. Datoritd stérii tehnice precare
in care se gaseste linia de tramvai sa ales solutia de §ind tip tramvai, montatd pe traverse i pe o
infrastructurd din piatrd sparta si balast. Traversele utilizate sunt traversele de cale feratd tip T13 cu
modificari in ceea ce priveste distanta dintre dibluri. Materialul marunt de cale este cel folosit la calea
feratd. Prinderea sinei de traverse este o prindere indirectd elasticd, folosind agrafe tip SK1-12 in
locul clestilor tip 49. Pe toatd lungimea tronsonului se aplicd aceasta solutie constructivi. Sinele se
vor suda cap la cap prin sudurd aluminotermica, iar fixarea definitivd in cale se va face numai In
intervalul de temperatur cuprins intre 15°C—27°C. Pentru inchiderea ciii in carosabil se prevede
inchiderea cu dale prefabricate din b.a. Intre inima sinelor si dalele prefabricate, sau pavajul din
pavele, se vor introduce cordoane de cauciuc, special profilate pentru acest scop. Alcdtuirea
sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect. Avind in vedere existenta
spatiului verde median, in cadrul proiectului au fost elaborate doua profile longitudinale cate unul pe
fiecare sens de mers. Pentru captarea i drenarea apelor de infiltratie s-au prevdzut uttilizarea
materialelor geoextil §i a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa, pentru fiecare cale
de rulare, la partea dinspre spatiul verde median si se vor racorda la canalizarea pluviald existenti.
Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung. Panta minima de racordare la canalizarea
pluviald este de 0,2%, iar tuburile de dren vor avea diametrul de minim 200 mm. Inchiderea spatiilor
ce ramén intre dale sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la inima sinelor, se va face cu mastic
bituminos. Se prevede bituminarea rosturilor, la pavajul din pavele. Spatiile ce vor rdméne intre dale
si carosabilul existent pe tot traseul, dupd terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixturi
asfaltice, respectandu-se structura constructiva a carosabilului.

Conditii tehnice impuse executantilor

La executia lucrérilor se vor respecta cu strictete prevederile normativelor in vigoare privind:
tehnologia de executie a lucrarilor in domeniul tramvaielor, controlul calittii lucririlor, masuri de
sigurantd a circulatiei, sdndtate si securitate in munca, protectia mediului, desfacerea liniei, lucririle de
drenuri, prevederile Proiectului Tehnic (piese scrise si desenate).

Nu se admite burarea traverselor.

Executantul va respecta: tehnologia referitoare la sudura aluminotermici a sinelor de tramvai,
normele tehnice specificate in Ordinul ministrului T.C.T. nr. 1192/2006 aplicabile si in transportul pe
cale de rulare cu tramvaie, reglementarile privind controlul calitatii sudurii si al normelor de protectie
s siguranta muncii pentru operatiunile specifice de sudurd, lucririle urménd a se executa de personal
specializat.

Se va tine cont de prevederile/reglementarile:

— Legea nr.319/2006 privind sanatatea si securitatea in munca

— H.Gur. 300/2006, referitoare la cerintele minime de securitate si sandtate pt santiere
temporare sau mobile

— HG. nr 971/2006, privind cerintele minime pentru semnalizare de securitate

— HG.nr.1091/2006, privind cerinte minime de securitate si sindtate pentru locul de munci

— HG. nr.1146/2006, privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru utilizarea in
muncd de cdtre lucritori a echipamentelor de munca

— Legeanr. 265/2006, pentru aprobarea O.G. nr.195/2005



Ordinul nr. 592/2002, pentru mentinerea calitatii aerului completat cu Ordinul nr.27/2007 pt
modificarea si completare unor ordine care transpun acquis-ul comunitar de mediu si STAS
12574 — 87

Protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
modificatd si completatd prin Legea nr. 310/2004- legea apelor si Legea nr. 112/2006

STAS 10009-88, privind limitele de zgomot,

Ordinul nr. 536/1997 pentru aprobarea "Normelor de igiend §i a recomandirilor privind
mediul de viatd al populatiei”,

Ordinul nr. 152/558/ 1.119/532 privind zgomotul produs de traficul rutier,

Ordonanta de urgentaa Guvernului nr. 152/2005, completat cu Legea nr. 84/2006

Gestionarea deseurilor rezultate conform H.G. nr.856/2002,

Hotérarea Guvernului nr.210/2007

Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.78/2000, privind
regimul deseurilor

Detinerea Fiselor Tehnice de Securitate pentru substantele periculoase utilizate

Asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrérilor in conditii
corespunzatoare

Respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseazd amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute

Evacuarea din vecindtatea amplsamentului lucrdrii a tuturor materialelor rimase in urma
executiei

Respectarea conditiilor de refacerea a cadrului natural in zonele de lucru, previzute in
acordul de mediu

Categoria de importantd a lucrérilor este normald C conform H.G. nr.766/1997- modificatd in 2002.

Nota: Pentru cheltuielile conexe aferente organizarii de santier se vor estima costuri pentru:

obtinerea autorizatiei de executie a lucrdrilor de organizare de santier;

taxe de amplasament;

inchirieri de semne de circulatie;

intreruperea temporard a retelelor de transport sau distributie de apa, canalizare, agent termic,
energie electricd, gaze naturale;

intreruperea temporard a circulatiei rutiere;

contractele de asistentd cu politia rutierd;

contractele temporare cu furnizorii de utilitati §i cu unitatile de salubrizare.

Durata de executie: 24 de luni de la data primirii ordinului de incepere a lucrarilor.
Perioada de garantie a lucrarilor: minim 5 ani de la receptia la terminarea lucrarilor.
Executantul este pe deplin responsabil pentru conformitatea, stabilitatea si siguranta tuturor

operatiunilor executate pe santier, precum si pentru procedeele de executie utilizate, cu respectarea
prevederilor si a reglementdrilor Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Director Executiv,

Dorina Predus Sef Serviciu,
:{\A\ Mihai Fetoiu
e intocmit,

Tiberiu Stroe
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ROMANIA

JUDETUL DOLJ

PRIMARIA MUNICIPJULUI CRAIOVA
Nr._ 125525 din @2, OF. 20//,

AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE

Nr. 006 din IS ©9 20/,

Ca urmare a cererii adresate de (1): MUNICIPIUL CRAIOVA

cu sediul (2) In judetul Dolj , Municipiul Craiova ,
satul - sectorul - | cod postal - , Strada Alexandru loan Cuza ,
nr. 7 , bl. - .sc._- ,et. - ap. - | telefonffax ) -

email - inregistrata la nr, 125525 din 25/08/2011 .

in conformitate cu prevederile Legii nr. 50 / 1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii ,
republicatd, cu modificarile gi completarile ulterioare,

SE AUTORIZEAZA:

executarea lucrarilor de construire pentru:

REABILITARE LINIl DE TRAMVAI IN MUNICIPIUL CRAIOVA 11 KM

CONDITII: '

Se vor respecta conditiile din avizul emis de SC Distrigaz Sud Retele.

Se va solicita asisten{a tehnica de specialitate din partea RA Termoficare Craiova,

Se vor respecta conditiile din avizul tehnic detaliat emis de Romtelecom.

Se vor respecta conditiile din avizul emis de SE Craicva Il din 19.08.2011.

Lucrarile de reabilitare se vor desfasura in conformitate cu standardele si normativele existente in
vigoare privind calea de rulare a framvaielor.

S& transmita trimestrial stadiul executarii lucrarilor autorizate, utilizind formularul anexat.

-pe imobilul - teren _si_constructi - situat In judetul  Dolj . Municipiul Craiova ,
satul - sectorul - .codpostal - |
Calea Severinului . nr. - , bl. - ,8C. - et -~ ap. -
Cartea funciara (4) - odfisabunuluiimobll - fnr. cadastral -

-lucrari n valoare (5) de 24951380 lei
-In baza documentatiei tehnice - D.T. pentru autorizarea executari lucrarilor de construire (D.T.A.C. +

D.T.0.E.), respectiv desfiintarea constructiilor (D.T.A.3.) nr. 6772008 din

a fost elaborata de SC ELTRANS PROIECT SRL ILFOV , ILFOV
GHERMANESTI  satul - ,sectorul - codpostal -

Strada Calugareni , nr. 25 bl A7 sc. - et - | ap.

..... 1 .. respectiv de - -arhitect/conductor arhitect cu drept de

semnaturd, Tnscris In Tabloul National al Arhitectilor cu nr . - in

conformitate cu prevederile Léegii nr. 184/2001 privind organizarea si exerc:tarea profesiei de arhitect,
republicat, aflat in evidenta Filialei teritoriale - a Ordinului Arhitectilor din Romania.

FP-41-02, ver(8 pag. 1



CU PRIVIRE LA AUTORIZAREA EXECUTAR]E LUCRARILOR SE FAC URMATOARELE PRECIZARI:

A. Documentatia tehnica - D.T. (D.T.A.C. + D.T.O.E. sau D.T.A.D) - vizata spre neschimbare - , impreuna
cu toate avizeie i acordurile obtinute, precum sgi punctul de vedere/actul administrativ al autorltatu
competente pentru protectia mediului, face parte integranta din prezenta autorizatie.

Nerespectarea infocmai a documentafiei tehnice - D.T. vizata spre neschimbare (inclusiv a avizelor gi
acordurilor obtinute) constituie infractiune sau contraventie, dupa caz, In temeiul prevederilor art. 24 alin. (1),
respectiv ale art. 26 alin. (1} din Legea nr. 50/19971 privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii,
republicata.

In conformitate cu prevederile art. 7 alin. (15)-{1541) din Legea nr. 50-1981 si cu respectarea legislatiei pentru
aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Dtrectiva ElA) privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului, Tn situatia In care In timpul executarii lucrarilor $i numai n perioada de

valabilitate a autorizatiei de construire survin modificari de tem3 privind lucrérile de constructii autorizate, care

conduc la necesitatea modificarii acestora, titularul are obligatia de a solicita © noud autorizatie de construire.

B. Titularul autorizatiel este obligat:

1. 88 anunte data Tnceperii lucrarilor autorizate, prin trimiterea ingtiintérii conform formularului anexat
autorizatiei (formularul-model F.13) la autoritatea administratiei publice locale emitenta a autorizatiei;

2. sd anunte data Tnceperii lucrarilor autorizate, prin trimiterea instiintarii conform formularului anexat
autorizatiei (formularul-maodel F.14) la Inspectoratul teritorial in constructii, Tmpreun& cu dovada achitarii cotei
legale de 0,1 % din valoarea autorizata a lucrarilor de constructii i instalatii aferente acestora;

3. s& anunie data finalizarii lucrarilor autorizate, prin trimiterea Ingtiintarii conform formularului anexat
autorizatiei (formularul-model F.15) la Inspectoratul teritorial in constructii, odata cu convocarea comisiel de
receptie;

4. s& pastreze pe gantier, in perfectd stare, autorizatia de construire si documentatia tehnic - D.T.
(D.T.AC+D.T.0.E/D.T.A.DD.) vizatd spre neschimbare, impreuna cu Proiectul Tehnic - P. Th si detaliile de
executie pentru realizarea |ucrarilor de constructii autorizate, pe care le va prezenta la cererea organelor de
control, potrivit legii, pe toatd durata executarii lucrarilor,

5.in cazul in care, pe parcursul executarii lucrérilor, se descopera vestigii arheclogice (fragmente de zrdun
ancadramente de goluri, fundatii, pietre cioplite sau sculptate, oseminte, inventar monetar, ceramic etc.), s
sisteze executarea lucrarilor, s& ia mésuri de paza si de protectie i s8 anunte imediat emitentul autorizatiei,
precum si Directia judeteand pentru culturd, culte si patrimoniu;

6. sa respecte conditile impuse de utilizarea si protejarea domeniului public, precum si de protectie a
mediului, potrivit normelor generale si locale;

7. s& transporte la rampa Mofleni materialele care nu se pot recupera sau
valorifica rdmase In urma executarii lucrarilor de constructii;
8. s& desfiinteze constructiile provizorii de santier n termen de - zile de la terminarea efectiva a lucrarilor;

9. la Inceperea executiei lucrarilor, s8 monieze |a loc vizibil "Panoui de identificare a investitiei"(vezi anexa
nr.8 la normele metodologice);

10. la finalizarea executiei lucrarilor, s& monteze "Placuta de identificare a investitiel”;

11. n situatia nefinalizarii lucrarilor in termenul prevazut de autorizatie, s& solicite prelungirea valabilitatii
acesteia, cu cel putin 15 zile Tnaintea termenului de expirare a valabilitatii autorizatiei de construire/desfiintare
(inclusiv durata de executie a lucrarilor);

12.s3 prezinte "Certificatul de performanta energetica a cladirii" la efectuarea receptiei la terminarea lucrérilor;
13. s& solicite “Autorizatia de securitate {a incendiu” dupa efectuarea receptiei la terminarea lucrarilor sau
nainte de punerea in functiune a cladirilor pentru care s-a obtinut "Avizul de securitate la incendiu";

14. sa regularizeze taxa de autorizare ce revine emitentului, precum si celelalte obligatii de plata ce i revin,
potrivit legii, ca urmare a realizarii investitiei;

15. se declare constructiile proprietate particular realizate, In vederea impunerii, la organele financiare
teritoriale sau la unitétile subordonate acestora, dupa terminarea lor completa si nu mai tarziu de 15 zile de la
data expirarii termenului de valabilitate & autorizatiei de construire/desfiintare (inclusiv durata de executie a
lucrérilor).

(anuntata n preaiabu) situatie Tn care perioada de valabilitate a autorizatiei se extinde pe Intreaga duraté de
executie a lucrérilor autorizate.

‘x«}\_/'




l S ETAR :
Nicol i cu P
RHITECT, SEF,
Mircea-hjliam i scu L
i

Taxa de autorizare in valoare de o lei, a fost achitatd conform

Chitantei nr. scutit de faxa din . .
Prezenta autorizatie a fost transmisé solicitantului  DIRECT ladatade ~ finsofitdde : '
exemplar(e) din documentatia tehnica -D.T., impreuna cu avizele gi acordurile obtinute, vizate spre b

neschimbare. :

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1891 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

se prelungegte valabilitatea
Autorizatiei de construire h

) de la data de pana la data de

f) Dupa aceasta datad, o noua prelungire a valabilitatii nu este posibild, solicitantui urmand s obtina, in conditile = j
legii, o altd autorizatie de construire. .

PRIMAR, ) SECRETAR,

ARHITECT SEF, »

Data prelungiri valabilitatii
Achitat taxa de: lei, conform Chitantel nr. din

Transmis solicitantului la data de DIRECT

{1) Numele si prenumele solicitantului
{2) Adresa solicitantului
{3) Denumirea lucrarii, descrierea concisa a lucrarilor autorizate, precum gi alte date extrase din
D.TAC/DTAD.
(4) Se completeaza cu datele extrase din Cartea funciard sau din Figa bunului imabil, dupa caz
{5) Valoarea lucrarilor, declarati de solicitant, Tnscrisd in cererea de autorizare, calculatd in functie de
suprafata construitd desfisurata a constructiilor ori valoarea lucrarilor de constructii si instalatii aferente din
avizul general al investitiei
(6) Se completeaza cu denumireaftitiul, nr. §i data elaborarii documentatiei, precum si celelalte elemente de
identificare.

SEF SERX¥ICIU

Elend Riza
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FISA TEHNICA
in vederea emiterii Acordufui Unic.
aviz pentru amplasament si/san bransament(racord) :
pentru agent termic primar sub forma de apa fierbinte. "\.\
1)-DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI ESTITII:
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3)-MODUL DE iNDEPLINIRE A CERINTELOR AVIZATORULUI:

4)-MODUL DE INDEPLINIRE A CONDITIILOR SI RESTRICTHLOR IMPUSE:
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‘i@ 5)-Vazand speclflcarlle prezentate in FISA TEHNICA privind modul de mdephnlre a
cerintelor d2 avizare, precum si uocumentatla depusa pentru autoriza e(F AC/PAD/POE),
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— o .C. ROMTELECOM. S.A.
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FISA TEHNICA -
in vederea emiterii Acordului Unic
Aviz pentru amplasament si/sau bransament (racord)
S5 11 1y 1 A T R

. Vazéind specificarile prezentate in FISA TEHNICA privind modul de
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Registrul Comertului J23/967/2002; Cod fiscal R10960974

TellFax 021 ~ 3520839

Faza: PT+CS

REABILITARE LINII DE TRAMVAI IN MUNICIPIUL
CRAIOVA - 11 KM
Pentru proiectul
,» Modernizarea infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea
traficuluifortei de munca intre cele doua platforme industriate ale Polului de

crestere Craiova ,,
-Tronson 1 — Bucla PECO Severinului — Tronson 7 — Acces depou tramvaie-

BENEFICIAR : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CRAIOVA

DIRECTOR, Ing.M.DOROBANTU

SEF PROIECT, ing.M.SUCEVEANU
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SC ELTRANS PROIECT SRL Proiect nr.67/2010
Reabilitare linii de tramvai in
Municipiul Craiova — 11 Km
Faza:PT+CS

FOAIE DE SEMNARURI
Administrator , Emanuel Arzian
Director Manuela Dorobantu
Sef proiect Mihai Suceveanu

Proiectant specialitate Emanuel Arzian



REFERAT,

privind verificarea documentatiei
“Reabilitare linii de tramvai fn municipiut Craiova-11 km” ,

elaborati de SC ELTRANS PROIECT SRL

1. Verificarea documentatiei in discutie a fost efectuata in cadrul contractului
fncheiat intre SC ELTRANS PROIECT SRL.- reprezentati prin DIRECTOR
" ing M. DOROBANTU in calitate de achizitor - §i dr.ing.Constantin RADU - in calitate de
prestator. L.a prestator, contractul are numarul de inregistrare VPCR2-2010 din 14 mai
2010.
2. Date generaie
-~ denumirea lucrarii: “Reabilitare linii de tramvai in municipiul Craiova-11 km”
- beneficiar: Primaria Craiova - Consiliul Local al Municipiului Craiova
- proiectant:SC ELTRANS PROIECT SRL
- faza: PAC+PT + DE

3. La realizarea verificarii, am avut acces la piesele scrise(memoriile tehnice si
caietele de sarcini) si desenate (planuri de situatie; profile in lung; sectiuni transversale),
elaborate de SC ELTRANS PROIECT SRL, referitoare la lucrarea: “Reabilitare linii de
tramvai in municipiul Craiova-11 km” (reactualizare pentru 7 tronsoane de linie, 11 km cale
simpla).

4. Documentatia se referd la reabilitarea cdii de rulare existente de tramvai. Atat
calea de rulare existentd cat i calea de rulare reabilitatd asigura atét circulatia
tramvaielor cat si circulatia rutierd. Solutia adoptata pentru calea de rulare de tramvai
utilizeaza gine cu canal, pe traverse din beton precomprimat gi fundatie din piatra
sparta st balast. Pentru incorporarea céii de rulare in carosabil, se utilizeaza dale
prefabricate din beton armat omologate §i pavele normale(in portiunite situate in curba).
Pentru diminuarea zgomotelor gi vibratiilor, intre sine §i dalele prefabricate, sunt
prevazute profile speciale din cauciuc iar pentru colectarea si evacuarea apelor de
infiltratie sunt prevazute drenuri longitudinale. Solutia adoptata de proiectant este cea
solicitati de beneficiar, aprobati prin studiul de fezabilitate si aplicata celorlaite
tronsoane de linie reabilitate anterior.

5. Observatiile subsemnatului sunt prevadzute in anexa gi ele au fost avute n vedere
de proiectant.

6. Solutia cuprinsa In documentatie este corespunzétoare exigentelor A5, B3 si D3.

7. S-a aplicat stampila de verificator pe memoriile tehnice, caietele de sarcini si pe
plangele mentionate mai sus.

05 06 2010
rificator de proiecte,
50 iv.dr.i mg C—tm Radu




SC ELTRANS PROIECT SRL Proiect nr.67/2010
Reabilitare linii de tramvai in Municipiul
CRAIOVA — 11 Km
Faza: PT+ CS

CUPRINSUL VOLUMULUI

A. PIESE SCRISE
- Foaie de identificare

- Cuprinsul volumului

- Memoriu de prezentare

- Memorii tehnice pe tronsoane
- Caiet de sarcini

- Program pentru controlul calitatii lucrarilor de executie

- Devize analitice — reabilitare linie de tramvai pe tronsoane 1-8

- Amtersesummiweve—— reabilitare linie de tramvai pe tronsoane 1-8

B. PIESE DESENATE

0.Plan amplasare in zona TOO
Tronson 1

1. Plan de situatie tronson 1 TO1

2. Profil longitudinai T01.1.1
3. Profile transversale T01.2.1.
4. Profile transversale T01.2.2

5. Profile transversale T01.2.3
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ANEXA REFERAT VERIFICARE
PIESE DESENATE

0.Plan amplasare in zona
Tronson 1

1. Plan de situatie tronson 1
2. Profil longitudinal

3. Profile transversale

4. Profile transversale

5. Profile transversale .

Tronson2
6. Plan de situatie tronson 2
7. Profil longitudinal
8. Profile transversale
Tronson 3
9. Plan de situatie tronson 3
10. Profil longitudunal
11. Profil longitudunal
12. Profile transversale
13. Profile transversale
14. Profile transversale
15. Profile transversale
16. Profile transversale
Tronson 4
17. Plan de situatie tronson 4
18. Plan de situatie tronson 4
19. Profil longitudinal
20. Profil longitudinal

T02
T02.1
T02.2.1.

TO3
T03.1.1
T03.1.2
T03.2.1.
T03.2.2.
T03.2.3.
T03.24.
T03.2.5

T04.a
T04.b
T04.1.1a
T04.1.2a




21,
22.
23.
24,

25.
26.
27.
28.

Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profile transversale
Profile transversale
Profile transversaie
Profile transversale
Profile transversale
Profile transversale

Tronson 5

29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
48.
49,
50.

Plan de situatie tronson 5
Plan de situatie tronson 5
Plan de situatie tronson 5
Plan de situatie tronson 5
Profil longitudinal fir 1
Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profil iongitudinal

Profil longitudinal

Profil longitudinal fir 2
Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profil longitudinal

Profil longitudinal
Profile transversale
Profile transversale
Profile transversale
Profile transversale
Profile transversale
Profile transversale

T04.1.1b
T04.1.2b
T04.21.
T04.2.2.
T04.2.3.
T04.2.4.

T04.2.5.

T04.2.6

T05.1.1
T05.1.2
T05.1.3
T05.1.4
T05.1.1.1
T05.1.1.2
T05.1.1.3
T05.1.1.4
T05.1.1.5
T05.1.1.6
T05.1.2.1
T05.1.2.2
T05.1.2.3
T05.1.2.4
T05.1.2.5
T05.1.2.6
T05.2.1.
T05.2.2.
T05.2.3.
T05.2.4.
T05.2.5




51, Profile transversale
52. Profile transversale
53. Profile transversale
54.Profile transversale
55. Profile transversale

Tronson 6

56, Plan de situatie tronson 6
57. Profil longitudinal

58, Profile transversale

59. Profile transversale

60, Profile transversale

Tronson 7

61. Plan de situatie tronson 7
62. Profit longitudunal fir 1
63. Profil longitudunal fir 2
64 Profile transversale

65. Profile transversale

66.Plan profile tip

SEF PROIECT,

e

Ing.M.Suceveanu
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T05.2.8,
T05.2.9.
T05.2.10.
T05.2.11

T06
T06.1
T06.2.1.
T06.2.2.
T706.2.3.

TO7
T07.1.2.1
T07.1.2.2
T07.2.1
T07.2.2

T08
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SC ELTRANS PROIECT SRL Proiect nr.67/2010 . -
Reabilitare linii de tramvai in Municipiul
CRAIOVA 11Km .
Faza: PT + CS |

MEMORIU TEHNIC

1. DATE GENERALE

1.1.Denumirea investitiei: Reabilitare linii de tramvai in municipiul CRAIOVA -11 Km

1.2 Amplasamentul: Jud. Dolj — Municipiul CRAIOVA pe strazi existente si pe.terenuri
in folosinta investitorului.

1.3.Titularu! investitiei : Primaria Craiova - Consiliul Local al Municipiului Craiova

1.4 Beneficiarul investitiei: Consiliul Local al Municipiului Craiova

1.5.Elaborator; SC ELTRANS PROIECT SRL ILFOV

Prezenta documentatie s-a intocmit in conformitate cu tema de proiectare aprobata
de Primaria Municipiului Craiova, pentru * Reactualizare Studiu de Fezabilitate — Elaborare
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii + Reactualizare Proiect Tehnic si Detalii
de executie pentru obiectivul de investiti “Reabilitare linii de tramvai in municipiul Craiova —
11 Km “.

.Acest proiect face parte din Planul Integrat de Dezvoltare Urbana care urmeaza sa
fie finantat in cadrul Programului Operational Regional, axa prioritara 1 - Sprijinirea
dezvoltarii durabile a oraselor - potentiali poli de crestere.

Programul Operational Regional (POR) implementeaza elemente ale Strategiei
Nationale de Dezvoliare Regionala a Planului National de Dezvoltare (PND) contribuind
alaturi de celelalte Programe Operationale (PO) la realizarea obiectivului Sirategiei
Nationale de Dezvoltare Regionala a PND si al Cadrului National Strategic de Referinta,
respectiv diminuarea disparitatilor de dezvoltare economica si sociala dintre Romania si

media dezvoltarii statelor membre ale UE.

74



Programul Operational Regional va fi finantat in perioada 2007-2013 din bugetul de
stat si bugetele locale, fiind cofinantat din Fondul European de Dezvoltare Regionala
(FEDR) - unui din Fondurile Structurale ale Uniunii Europene. Contributia financiara a UE
reprezinta reprezinta 85% din cheltuielile publice.

Obiectivul global al POR consta in sprijinirea unei dezvoltari economice si sociale
durabile si echilibrata teritorial, a tuturor Regiunilor Romaniei, potrivit nevoilor lor specifice,
cu accent pe sprijinirea dezvoltarii durabile a oraselor - potentiali poli de crestere urbani,
imbunatatirea mediului de afaceri si a infrastructurii de baza, pentru a face din regiunile
Romaniei, in special cele mai slab dezvoltate, locuri atractive pentru munca, viata si
petrecerea timpului liber.

2 DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR

2 1.Descrierea lucrarilor —situatia existenta
in municipiul Craiova, transportul in comun al locuitorilor spre locurile de munca sau spre
alte zone de interes ale orasului este asigurat de Regia Autonoma de Transport Craiova.

Pentru servirea publicului calator RAT Craiova are in dotare si exploateaza doua
tipuri de retele de transport, o retea de transport cu autobuze si o retea de de transport cu
tramvaie. ‘ i

Linia de tramvai traverseaza orasul pe directia EST -VEST, desfasurandu-se in cea
mai mare parte pe Calea Bucuresti si Calea Severinului.

Linia de tramvai asigura atat transportul in interiorul orasului, facand legatura
cartierului Craiovita cu centrul orasului si cu zona industriala Electroputere — Fabrica de
automobile, cat si legatura cu zona industriala lsalnita, situata in afara perimetrului
construibil al orasului, spre Filiasi. Linia de tramvai ce asigura legatura orasului cu isalnita
se desfasoara in afara carcsabiiului DN8, mergand in paralel cu acesia.

Transportul calatoritor cu reteaua de autobuze este muit mai ramificata decat reteaua
de tramvaie si se desfasoara pe trama stradala majora, pe unele fronsoane chiar in paralel
cu reteaua de tramvai.

Reteaua de autobuze incearca sa asigure transportul public pe directia NORD — SUD

, opus retelei de tramvaie.



Pe perioada scursa de exploatare de peste 20 de ani, cu o circulatie neantrerupta a
tramvaielor si a celorialte tipuri de autovehicule care au trecut peste liniile de tramvai , a
condus la deteriorarea caii de rulare a tramvaiului si implicit a calatoriei.

Acest lucru a determinat municipalitatea sa intervina prin Rat Craiova, cu reparatii in
punctele cele mai nevraigice, pe tronsoane scutte, fie in cale simpia sau dubia.

Prezenta documentatie, s-a impus tot din aceleasi motive, determinand Consiliul
Local al Municipiului Craiova sa suptina reabilitarii , tronsoanele ramase nereabilitate.

Traseul principal al tramvaiului se desfasoara de la Statia PECO Severinului si pana
la Pasaijul Electroputere cu o lungime totala de 11,8 Km cale simpla, traseu ce coincide cu
Drumul European. Din acest fraseu , in ultimit ani au fost reabiliate unele tronsoane care
necesitau o interventie de urgenta, datorida degradarii infrastructurii caii de rulare.

in consecinta traseul propus pentru reabilitare in cadrul prezentutui studiu este de
40,878 Km cale simpla materializati pe urmatoarele tronsoane :
Tronson 1 — Caiea Severinului de la Bucla PECO Severinului ramificatie spre Depou

si Combinatul Isalnita ( Km 0) pana la Km 0 + 340 cu o lungime 680 m cale simpla ;

Tronson 2 — Calea Severinului de la Fantana Obedeanu ( sensul spre oras )-si

incepe de la Km 0 + 434 sipanalakm 0 +508 cuo lungime de 74 m cale simpla ;
Tronson 3 — Calea Severinului de la km 0 + 759 pana !a km 1 + 380 - jungime 1262

m cale simpla ;
Tronson 4 — B-dul Nicolae Titulescu de la km 1 + 991 pana la km 2 + 997 — lungime

2015 m cale simpla ;
Tronson 5 — B-dul Nicolae Titulescu de la Hote! Jiul km 3 + 641 pana la bucla de
intoarcere pasaj denivelat Electroputere Km 6 + 290 —~ lungime 5304 m cale simpla ;
Tronson 6 — Bucla de intoarcere pasaj denivelat Electroputere cu 0 lungime de 532

m cale simpla si ramificatia spre Electroputere cu o lungime de 210 m cale simpla — total

742 m cale simpla ;
Tronson 7 — Acces depou framvaie — Peco Severinului cu o lungime de 800 m cale

simpla.
Reabilitarea percanelor 10 bucati



Pasaj denivelat suprateran
Zona centrala a municipiului Craiova — Km 0~ este reprezentata de intersectia dintre

Calea Bucuresti cu B-dul Nicolae Titulescu, Str.Brestei, Calea Unirii, Str.Principatelor Unite
si Sir.Stefan cel Mare.

ceasta zona apar fluxuri majore auto si chiar blocari ale traficului in special la
n Studiul

In a

orele de varf, datorate cresterii numarului de autovehicule,fenomen specificat si i

de circulatie elaborat de INCERTRANS Bucuresti.
Pentru fluidizarea traficului in aceast nod rutier al municipiuiui Craiova, a aparut

necesitatea realizarii unui pasaj rutier denivelat si a unui intersectii tip giratoriu care va

asigura un grad sporit de securitate a traficului.

In acest sens Primaria Craiova — Consiliu! Loca! al Municipiului Craiova a solicitat

claborarea documentatiet in faza PT + PAC + DE , Realizare pasaj denivelat,

ran,peste intersectia de la Km O al municipiului Craiova, in vederea preluarii traficului

suprate
auto pe E70, respectiv Calea Bucuresti — B-dul Nicolae Titulescu.

Proiectantu! desemnat pentru intocmirea documentatiei este SC SEARCH

CORPORATION SRL in asogciere cu SC GRANT CPC SRL.

a) Amplasamentul

Reteaua liniei de tramvai apartine Municipiul CRAIOVA si se dsfasoara pe sirdzi-

existente si pe terenuri in folosinta investitorului.

Pentru linia de tramvai va fi ocupat temporar teren din d
u—zise, depozitare materiale) si definitive

omeniul public pentru

executia lucrarilor propriu-zise (lucrari propri

pentru calea de rulare a tramvaiului si a stalpilor pentru sustinerea retelei de contact, care

sunt cele existente.
b)Topografia

Judetul Dolj este situat in SV tarii in Campia Romana de o parte si a
latitudine N ( N de Calafat, S de Baitesti, Afumati) si de

lta a vaii Jiului,

este intersectat de paralela de 44°
le de 23° longitudine E ( E de Calafat ) si 24° longitudine E ( V de Robanersti).

meridiane
Valcea. Fluviul Dunarea formeaza

Se invecineaza cu judetele O, Mehedinti, Gorj,

granita de stat cu Bulgaria.



Teritoriul Judetului Dolj este alcatuit la suprafatd dintr-o cuvertura de formatiuni
recente, cuaternare §i numai in lungul vailor sunt scoase la zi depozite levantine. Sub
acestea si peste fundamentul cristalin al Platformei Moesice situat a adancimi de peste
2500 ~ 3000 m, se dispune o suita groasa de sedimente care nu apar la zi. In cadrul acestei
stive de sedimente cu grosimi de peste 3000 m se pot separa trei complexe stratigrafice
distincte:

_ cuvertura infericard a platformei (paleozoic — mezozoic) constituitd presominant din
roci carbonatice (calcare, dolomite) la care se adaugd subordonat cele detrifice (gresii
cuartifice i silicoase, argilite);

- cuvertura intermediara a platformei (tortonian superior ~ levantin) alc#tuitd din roci
detritice (gresii, marne, argile, nisipuri);

- cuvertura superioard (cuaternara) ce formeaza rocile la zi, alcétuita din depozite
fluvio-lacustre, fluviatile si eoline (pietriguri, nisipuri, juturi).

Uttimul complex stratigrafic reprezintd incheierea colmatarii bazinului getic odata cu
formarea campiei piemontane getice.

in general , adancimea panzei acvifere scade de laNlaS;

_ 20 - 30 m pe platourile i dealurile piemontane;

_ 2 —20 m pe terasele Dunérii din Campia Olteniei,

. 2-5min lunca Dundrii.

Variafia adancimii panzei freatice se datoreste neuniformitatii grosimii orizonturilor
permeabile precum st neuniformitatii reliefului (terase, dune, depresiuni intre dune, efc.).

Teritoriu} Judetului Dolj apartine in totalitate sectorului cu clima continentald (94 —
95%), tinutului cu clima de campie si 5 — 6% tinutului cu clima de dealuri.

Regimui climatic general este caracterizat prin veri foarte calde, cu precipitatii nu
prea bogate, ce cad mai ales sub formé de averse $i prin ierni moderate cu viscole rare.

Conform Cod de proiectare seismica P100/2006, pentru cutremure cu interval mediu
de recurenta IMR = 100 ani, valoarea de varf a acceleratiel terenului pentru proiectare ag
=0,16 g, iar perioada de control ( colt ) a spectrului de raspuns Tc =0,7 s.

Teren — praf nisipos, prafos de consistenta redusa, compresibilitate mare si portanta

redusd pandaia2—-3m adancime.
Presiune conventionald foarte variabila de la (80) 100 panala 200 Kpa.



Apa subteran se situeaza in general sub 3 m adancime.

Conform Normativului P100-92 “Normmativ pentru proiectarea antiseismica a
constructiilor, locuintelor, social-culturale, agrozootehnice si industriale” — Municipiul
Craiova se incadreaza in zona de calcul seismic de tip D caracterizaté de un coeficient Ks
= 0,15 st o perioadd de coi{ Tc = 1,5 ceea ce echivaleazé unei intensitati seismice de gradul
V1N conform STAS 11.100/0/ 75 (grad Vill MSK).

Teren — praf nisipos, prafos de consistenta redusa, compresibilitate mare si portanta
redusd pana la 2-3 m adancime.

Presiune conventionala foarte variabild de la (80) 100 pana la 200 Kpa.

Apa subterana se situeaza in general sub 3 m adancime.

e) Prezentarea proiectului

Prezenta documentatie cuprinde lucrarile de reabilitare a caii de rulere a tramvaiuiui
pe traseul cuprins intre Statia PECO Severinului ~ Bucla de intoarcere Pasaj Electroputere ,
traseu care a fost impartit in 7 tronsoane si anume :

Tronson 1 — Calea Severinului de la Bucla PECO Severinului ramificatie spre Depou
si Combinatul lsalnita (Km @} pana la Km O + 340 cu o lungime 680 m cale simpla ;

Tronson 2 — Calea Severinului de la Fantana Obedeanu ( sensul spre oras }-si
incepe de la Km 0 + 434 si panalakm 0 +508 cuo fungime de 74 m cale simpla ;

Tronson 3 — Calea Severinului de fa km 0 + 759 pana la km 1 + 390 - lungime 1262
m cale simpla ;

Tronson 4 — B-dut Nicolae Titulescu delakm 1 +991 panalakm2 + 997 — lungime
2015 m cale simpla ;

Tronson 5 — B-dul Nicolae Titulescu de la Hotel Jiul km 3 + 641 pana 'a bucla de
intoarcere pasaj denivelat Electroputere Km 6 + 290 — lungime 5304 m cale simpla ;

Tronson 6 — Bucla de intoarcere pasaj denivelat Electroputere cu o lungime de 532
m cale simpla si ramificatia spre Electroputere cu o lungime de 210 m cale simpla-total 742

m cale simpla ;



Tronson 7 — Acces depou tramvaie — Peco Severinului cu 0 lungime de 800 m cale
simpla.

Reabilitarea peroanelor 10 bucati

Solutie constructiva propusa pentru calea de rulare

Solutia constructiva sustinuta de proiectant reprezinta o solutie aplicata si la celelalte
tronsoane reabilitate anterior, o soiutie mai ieftina si cu o buna comportae sub circulatie,
este o solutie in care s-a utilizat gina de tip framvai (cu canal) montaté pe traverse de beton
armat si o infrastructura compus3 din 20 cm piatra sparta, 10 cm balast §i 7 cm nisip.

Sistemul rutier proiectat :

- piatra sparta (8 — 16 mm) -4cm

- piatra sparta (40 - 63 mm)-inglobare traversa -20 cm
- piatra sparta (40 — 63 mm) -20cm
- balast -10cm
- nisip - Tcm

- material geotextil

- dren

Traversele utilizate pot fi traversele de tipul T13 utilizat la calea feratd cu mici
modificari in ceea ce priveste distanta dintre dibluri . Pentru materialul marunt de cale (placi
de otel sub talpa sinei placute de cauciuc, tirfoane, clesti, buloane etc) se pot folosi cele de
la calea ferata cu exceptia placutei de otel si a pigicutei de cauciuc care trebuie modificate.

Se pot utiliza si traverse de beton tip TTWC, prevazute inclusiv cu material marunt
specific sistemului de prindere elastic WOSSLOH W14 cu SKI 14.

Antretoazele de otel ce se pot monta intre cele doua sine ale caii nhu mai sunt
necesare, in aceasta situatie.

in locu! clestilor folositi la prinderea indirecta se va introduce agrafa elastica tip SKL
12, utilizat tot mai frecvent ia calea ferata. Aceasta prindere presupune, niocuirea clegtelui
rigid si a inelulul resort de sub piulita surubului vertical, cu agrafa elasticd SKL 12. Toate
celelalte elemente ale prinderii indirecte raman neschimbate.

Alcatuirea prinderii indirecte cu agrafe elastice SKL 12 rezultd din Anexa nr. 1.



La terminarea strangerii piuitei surubuiui vertical, depértarea dintre bucla centrald a
agrafei elastice la fafa superioard a talpii ginei, trebuie sa fie cuprinsad intre 0 gi 2 mm,
pentru a se realiza o prindere corecté.

Prinderea indirectii cu agrafe elastice, prezinta un avantaj deosebit in cazul linilor de
tramvai inglobate in carosabil, deoarece acest sistem de prindere nu necesitd strangerea
ulterioara Tn timp a piulitei surubului vertical.

Pentru inchiderea sistemului rutier intre sine, intre cai cat si intre sina si carosabil se
vor utiliza dale prefabricate carosabile din beton armat special concepute in acest sens.

Rosturile dintre dale vor fi umplute cu mastic bituminos pentru a impiedica
patrunderea apelor mefieorice.

In ceea ce priveste drenurile longitudinale ce ar trebui executate in lungul caii
acestea se vor mentine in zonele in care sunt construite sau se vor construi noi drenuri
acolo unde situatia locald impune acest lucru.

Calea de rutare construit3 in acest mod asigura un sistem constructiv elastic care
reduce zgomotul si vibratiile rezultate din circulatie, asigurd portanta necesard pentru
traficul general si pentru vagoanele de tramvai este usor de desfacut si de intretinut in
exploatare la un cost al investitiei inferior alior sisteme constructive ce ar putea fi utilizate.

Consideram ca solutia tehnica propusa pentru lucrérile de reabilitare a cait de rulare
a tramvaielor este solutia corespunzatoare din punct de vedere tehnic si economic.

Pe tronsoanele de linie de tramvai din Craiova, care fac obiectul prezentulu proiect,
sunt amenajate un numar de 18 peroane ( refugii ) , pentru calatorii ce asteapta sosirea
tramvaielor. Din cele 18 peroane, un numar de 8 peroane au fost reabilitate, fiind in stare
buna, urmand ca celelalie 10 peroane sa fie reabilitate, odata cu executia caii de rulare.

Infrastructura prevazuta pentru de peroane, este formata dintr- un strat de balast de
7cm si un strat de beton de 10cm.

Stratul de uzura pentru aceste peroane, va fi constituit din pavele de ciment
prefabricate. Aceste pavele, care au si un rol decorativ, vor fi de forma hexagonala si se vor
aplica direct, pe stratul de beton, prin intermediul unui mortar de ciment.



Modul de executie a lucrarilor

Desfacerea liniei

Pe tronsoanele de linie unde se constata ca trebuie executate lucréri de reabilitare a
ciii de rulare trebuie s& se facd mai intéi o desfacere a caii de rulare si a carosabilului pe o
latime de minimum 6,0 m, pentru lucrarile in cale dubla si respectiv 3 m pentru lucrarile in
cale simpla ,atat cat este necesar pentru refacerea caii n cazul in care stalpii de sustinere
a firului de contact se afla amplasati pe irotuare. Daca stalpii sunt amplasaii intre cdi, linia
se va desface pe 7 m latime avand grija s3 nu se slabeascd cu nimic rezistenta fundatiei
stalpilor, in cazul in care acestia nu se Tnlocuiesc.

Materialele rezultate din desfacerea cdii se Tncarca si se transporid in depozitul
stabilit de primarie. Materialele ce se pot refolosi (pavele, borduri, sind, traverse etc.) se vor
sorta si depozita separat.

Se vor executa sapaturile necesare pentru realizarea adancimii necesare realizarii
noului sistem constructiv gi a drenurilor.

Toate lucririle se vor executa numai dupa ce se va proceda la inchiderea circulatiei
in zona lucrarilor si dupé montarea indicatoarelor de circulatie Tn corelare cu noua situatie

creiata.

Executia lucrarilor
a. Lucrarile de terasamente necesare S€ vor executa conform prevederilor
proiectului gi prescriptiifor tehnice n vigoare pentru lucrari de drumuri, strazi §i cai
ferate. |
Pe parcursul executiei lucrarilor de terasamente se vor executa, daca este necesar
lucrari provizorii pentru colectarea si evacuare apelor pluviale.
b. Dupa realizarea fetei supericare a terasamentelor inclusiv nivelarea si
compactarea definitiva a acesteia se va intocmi un proces—verbal de receptie calitativa.
c. Se trece la executia drenurilor daca situatia local3 cere acest lucru.
d. Se ageaza apoi un covor de material geotextil atat pe fata superioara a platformei
nivelate cat si pe peretii laterali ai sapaturii pana la cota de + 55 cm fatd de nivelul

platformei. Fagiile de material geotextil se vor petrece pe 0 latime de 10 cm.



e. Peste fata superioara a materialului geotextil se va executa un strat de nisip n
grosime dee min. 7 cm dupa compactare si apoi un strat de 10 cm baiast dupa compactare.

f. Se asterne un strat de 20 cm piatrd spartd dupa compactare. Piatra sparta se va
executa in doud substraturi care nu irebuie s& depageasca 15 cm fiecare inainte de
compactare.

Ultimul substrat de piatra spartd se va executa cu imp#nare utilizand sorturile de
piatrd cunoscute la iucrarile de drumuri (sort 40-63 mm; respectiv 15-25 mm pentru
impanare).

Pana la inclestarea pietrei sparte compactarea se va face cu compactor pe pneuri
apoi se va continua cu cilindru compresor autopropulsat static sau vibrator.

Deniveldrile ce se produc in timpuil compactirii straturilor de fundatie se completeaza
cu materiale de aport i se recilindreaza la cotele prevazute Tn proiect.

La terminarea compactarii si Tmpanarii stratului de piatra spartd, acesta trebuie sa
corespundé pe deplin cotelor prevazute Tn proiect in aga fel tncat traversele sa reazeme
perfect pe toata suprafata or, conform profilului transversal. Lucrarea executatd in acest fel
trebuie sa fie perfectd si sa respecte un grad de compactare Proctor de min. 98% . Pentru
straturile de piatrad spartd, verificarea practici a compactarii se face prin supunerea ia
strivire a unei pietre de natura si dimensiunea celor utilizate la executarea stratului,
aruncate n fata utilajului motocompresor. In final se va determina modulul Ev.2, prin
incercarea cu placa.

La executarea compactiriior se va tine seama de prevederie STAS 9348/80. La
terminarea acestui stadiu fizic se va intocmi proces verbal de receptie calitativa.

g. Montarea cupoaneior de sina si a traverselor din peton armat pe stratul de piatra
spart3, se va face utilizand gin& tip tramvai (gina cu canal) si traverse de beion armat tip
T13 utilizate la calea feratd, atat in aliniamente cat gi in curbe, Sinele se vor suda cap la
cap prin sudura aluminotermica. Fixarea definitiva a sinelor sudate de traverse, se va face
in intervalul de temperaturi cuprins infre 15si 30 grade Celsius.

Traversele se vor ageza la distanta de 0,8 m in aliniamente si la 0,7 m in curbe.

Pozitia lor in cale va fi marcats cu creta pe inima ginei sau pe talpa sinei in mod vizibil.



Traversele vor fi agezate in aga fel incat migcérile de aliniere sau ripare sa fie reduse
la minimum. Traversa trebuie s3 sprijine cu toata suprafata talpii sale pe stratul de piatra
sparts executat conform proiectului.

NU SE ADMITE BURAREA TRAVERSELOR!

Prinderea sinei de fraverse se va face prin intermediul tirfoanelor a placilor, agrafelor
elastice si a buloanelor speciale find o prindere indirectd de tipul celor utitizate la calea
ferata.

Asa dupd cum s-a mai aratat, traversele T13 utilizate la calea feratd precum si
placile de otel §i placutele de cauciuc urmeaza a fi modificate conform desenelor cuprinse
in proiect pentru a fi adaptate tipului de gina utilizat la linia de tramvai.

h. Elementele geometrice ale caii de rulare

Elementele geometrice ce trebuie realizate la calea de rulare sunt calculate pentru
viteza maxima de 40 km./ora, conform prevederilor proiectului. Acestea sunt:

_ elementele din profilul transversal tip si profilele caracteristice.

— elementele din profilul in lung

- ecartamentul de 1435 mm in aliniamente masurat fa 9 mm sub planul de rulare a

rotii /ciuperca)

— supralargire la firul interior al curbei

_  suprainaltari a firul exterior al curbei.

Supratérgirile si suprainltarile se dau conform tabelelor prezentate in proiect. Avand
in vedere ca se pot aproviziona diferite tipuri de sina, se face mentiunea ¢a la tipul de sina
cu jghiab de 42mm, nu se dau supralargiri in curbe.

Racordarea aliniamentelor de cale se vor putea face cu arcuri de cerc, dar se pot
folosi gi racordari cu arce de cerc si curbe progresive (ciotoide). in proiect sunt date
clementele necesare trasarii clotoidelor, de la caz la caz.

La terminarea acestei faze a lucréarilor se va intocmi proces — verbal de receptie
calitativa.

i. inchiderea liniei in carosabil

Pentru inchiderea liniei in carosabil si pentru asigurarea ruldrii nestingherite ale
celorlalte vehicule peste sinele caii de rulare, se vor putea folosi dale prefabricate din beton



armat, de trei tipuri, conform desenelor din proiect. Primul tip de dale cu dimensiunile de
200 c¢m X 139 cm x 16 cm se va amplasa intre cele doua cai de rulare.

Al doilea tip cu dimensiunile de 200 cm x 126 cm X 16 cm se va amplasa intre ginele
caii de rulare.

Al treilea tip cu dimensiunile de 200 ¢m x 50 cm x 16 cm se va amplasa la marginile
c4ii de rulare in zona racordarii cu carosabilul. Toate aceste dimensiuni sunt in aliniament.
in curbele cu raze mici, lungimile dalelor se vor adapta la raza curbelor.

intre traversele de beton ammat pana la nivelul de rezemare al talpii ginei pe
traverse, pe toata latimea platformei liniei se va pune un strat de piatra sparta sort (40 - 63
mm) in grosime de 20 cm dupa compactare. Compactarea se va face cu placa vibratoare.

Peste acest strat se va aplica un strat de piatra sparta sort (15— 25 mm) in grosime
de 4 cm dup# compactare. Acest strat va servi ca suport pentru dalele prefabricate din
beton armat utilizate la inchiderea liniei.

in rosturile ramase intre sinele céii de rulare si dalele de beton armat se vor
introduce cordoane de cauciuc special profilate, iar rosturile dintre dale vor fi umplute cu
mastic bituminos, pentru a diminua patrunderea apelor meteorice in infrastructura cail.

Pantele fransversale ale dalelor prefabricate din b.a. vor fi cele prevazute in profilele
transversale.

Racordarea la cotele existente ale carosabilului se va face in  pana cu beton asfaltic.
In anumite situatii prevazute in proiect, se va putea face si o frezare prealabila a
carosabilului pe latimea necesara.

inchiderea liniei in carosabil se poate face i cu pavele normale sau pavele
prefabricate, in functie de situatia locala. Executarea pavajului se va face conform
metodologiei cunoscute pe un strat de nisip de 5-7 cm grosime.

Se face mentiunea ca pavelele prefabricate se vor pune in opera conform
prescriptiilor date de fabricant. '

in' general la acest tip de pavele nu este permisa baterea lor cu ciocanul,
compactarea facandu-se numai cu cilindru compresor.

La terminarea lucrarii se va intocmi proces-verbal de receptie calitativd , conform

reglementarilor in vigoare, privind fazele determinante.



LUCRARI DE DRENURI
Lucrérile de drenuri se vor executa conform prevederilor STAS 10796/3.

Adancimea drenurilor se stabileste in functie de:
_ sistemul constructiv adoptat pentru calea de rulare;
— pozitia retelelor tehnico—edilitare existente in zona.

— nivelul maxim al stratului acvifer freatic.
Drenurile se vor executa manual, conform profilelor transversale si detaliilor de

executie, pe tronsoane de 4-6 m lungime din aval catre amonte, cu asigurarea permanenta
a evacuirii apelor colectate. Tronsonul urmator se va ataca numai dupa ce tronsonut

precedent a fost umplut cel putin pana la jumatatea adancimii lui, cu material drenant.

Pe fundul sanfului pentru dren, se va asterne un strat de nisip de 5 cm grosime

compactat cu maiul, dupa care se vor ageza cap la cap tuburile de dren cu diametrul interior

de 200 mm, { tuburi carosabile din PVC) perforate la jumatatea superioara.
Pentru evitarea colmatarii, se vor inveli tuburile de dren in material geotextil tip

NETESIN 300, pe intreaga circumferinté, conform detaliilor prezentate Tn proiect. Materialul

se va petrece pe o latime de 10 cm in lungul generatoarei.

Umplutura drenanta se va realiza manual, din pietrig sort 16 — 31 mm, STAS 662,

peste tubul de dren, prin aruncare cu lopata.
Accesul apei in tuburile de PVC se asigura prin fante circulare de @= 8 mm, pe doua

siruri In zig—zag, din 6 in 6 cm, astfel incat numarul lor sa conducts ia o suprafatd activa de

25 — 30 cmp. pe un metru linear de tub.

Panta longitudinala a drenurilor se va incadra in profitul longitudinal conform

prevederilor proiectului.

La schimbarile de directie, la interseciii si din lo
executa camine de vizitare. Acestea servesc la impiedicarea colmatarii prin depuneri, 1a
are si la facilitarea operatiunilor de intretinere,

¢ in loc la drenurile lungi se vor

asigurarea supravegherii modului de function

conform STAS 816.

Verificarea integrala a si
catre executantul lucrérii gi dirigintele lucrarii, conform proiectului

stemuiui de drenaj: tubulaturd, camine de vizitare, racord la

canalizare, se va face de
de urmarire a executiei si calitaii jucrarilor pe faze determinante.

f) Devierile si protejarile de utilitati afectate



In cadrul prezentei documentatii nu au fost necesare devieri sau protejari de utilitati
afectate, intrucat acestea au fost deviate si protejate in cadrul inverstitieib initiale de
introducere a transportului electric cu tramvaiul elaborat de PROED SA Bucuresii (fost

ISLGC) si pus in functiune in anul 1987.
g) Sursele de apa, energie elecirica, gaze, telefon si altele asemenea lucrari

definitive si provizorii
Nu au fost necesare utilitati suplimentare atat definitive cat si provizorii.
h) Caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenes,
Lnia de tramvai nu afecteaza in nici un fel caile de acces de pe traseul liniei de

tramvai si nici caile de comunicatil.
2.2 Memorii tehnice pe trronsoane
Tronson 1 — Memariu tehnic
1.Generalitati

Tronsonui de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Calea

Severinului cu sensul de mers catre centrul orasului, avand ca punct de plecare km. zero, al
liniei de tramvai catre Combinatul Chimic lsalnita si inceputul liniei de framvai, catre zona
n al liniei de

centrala a municipiului Craiova. Acest tronson de linie, constituie primul tronso
tramvai, care se desfasoara pe traseul; Calea Severinului, Hotel Jiul, Calea Bucurestiului,

Pasajul Electro-Putere, Zona industriala Electro-Putere, Fabrica de Automobite. Kilometrul

zero al acestei linii de tramvai, se gaseste in acelasi loc cu km.zero al liniei de tramvai care

asigura transportul catre Combinatul Chimic Isalnita.(Statia Peco)

Calea de rulare de pe acest tronson este formata din aliniamente si curbe. in
aliniamente s-au folosit dale prefabricate din b.a. (6m x 2m x 0.2m) cu sina tip O.R.
inglobata in ele. in curbe s-a folosit sina de tip framvai asezata direct pe un strat de piatra
sparta. Lungimea tronsonului de linie este de 340 m cale dubla., din care 25m c.d. estein

curba.



Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante, care
necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale.

Din cele aratate mai sus, rezuita ca este necesar, a sé executa executa de urgenta,
lucrari de reabilitare a caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure, conditii
normale de siguranta si confort in desfasurarea circulatiei tramvaielor.

2 Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare

Din experienta dobandita in imp, a rezultat ca solutia aplicata este o solutiei cu o

buna comportare in timp utilizata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai ,montata pe traverse sipe 0 infrastructura din piatra sparta si balast.
Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce priveste
distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit 1a calea ferata. Prinderea
sinei de traversa este o prindere indirecta clastica, folosind agrafe tip SKL-12 in locul
clestilor tip 49.

Se prevede ca pe toata lungimea tronsonului, sa se aplice aceasta solutie
constructiva. Sinele se vor suda cap ia cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva
in cale se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil, se vor utiliza doua solutii constructive si anume;
inchiderea cu pavele si inchiderea cu daie prefabricate din b.a. Aplicarea solutiei cu dale
prefabricate se va face in aliniamente iar solutia cu pavele se va aplica in curbe. Aplicarea
solutie cu dale prefabricate, in zonele de curbe, nu este pofrivita, din cauza ca razele
curbelor de pe acest tronson, sunt mici, fapt ce nu ar permite o inchidere buna a caii, in
intersectia din zona buclei de intoarcere.

Intre inima sinelor si dalele prefabricate, sau pavajut din pavele, se vor introduce
cordoane de cauciuc special profilate in acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotui si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea
fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv s detaliile de executie sunt prezentate in proiect.



Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialeior
geoexdile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa intre cele doua cai de
rulare si se vor racorda la canalizarea pluviala existenta in zona. S-au prevazut camine de
vizitare pentru drenuri si camine de racordare la canalizarea pluviala. Panta drenurilor va
urmari pantele caii din profilul in lung. Panta minima acceptata pentru racordarea la
canalizarea pluviala este de 0.2%. iar tuburile de dren vor avea diametrul de min. 200mm.
Hotararea de a utiliza materiale geotextile va fi luata de catre proiectant, dupa ce se va
desface linia si se va determina natura terenuiui de fundare.

Inchiderea spatiilor ce raman intre dale, sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la
inima sinelor, se va face cu mastic bituminos. Se prevede de asemenea, bitumarea
rosturilor, la pavajul din pavele. Spatiile, ce vor ramane intre dale si carosabilul existent pe
tot traseul, dupa terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixture asfaitice,
respectandu-se structura constructiva a carosabilului.

Tronson 2 - Memoriu tehnic
1.Generalitati

Tronsonul de linie care face obiectul prezentului proiect este situat pe Calea
Severinului, la intersectia cu Bd. Tineretului, in zona Fantana Obedeanu, pe sensul de mers
catre centrul orasului.

Calea de rulare de pe acest tronson este situata in aliniament. Aceasta portiune de linie s-a
construit, folosind sina de tip O.R. montata in dale prefabricate, cu dimensiunile de 6,0m x
2.0m x 0,2m. Aceasta solutie constructiva a avut multe deficienfe, asa cum a rezultat din
exploatarea tramvaiului, de la punerea sa in functiune. Lungimea tronsonului de cale este
de 75 m cale simpla., fiind abordat numai sensul de mers catre centrul orasului. Celalalt
sens a facut obiectul, altui proiect.

Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante, ceea ce
impune executarea unor lucrari de reparatii capitale.



Din cele aratate mai sus rezulta ca este necesar intr-o prima urgenta, a se executa
lucrari de reabilitare a caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure, conditii
normale de siguranta si confort in desfasurarea circulatiei tramvaielor.

2.Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare

Din experienta dobandita in timp, a rezultat ca solutia aplicata este o solutie cu o
buna comportare in timp utilizata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai ,montata pe traverse de beton armat si o infrastructura din piatra sparta si balast.
Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce priveste
distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cei folosit la calea ferata. Prinderea
sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind agrafe tip SKL-12 in locul
clestilor tip 49.

Pe toata lungimea tronsonuiui se va aplica aceasta solutie constructiva. Sinele se vor
suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva in cale se va face numai in
intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii de rulare in carosabil, se se prevede inchiderea cu dale prefabricate
din b.a. Proiectantul propune aplicarea solutiei cu dale prefabricate, care se folosesc in mod
curent la R.A.T. Craiova si la R.AT.Bucuresti. Mentionam ca dalele sunt omologate.

Intre sina si dalele prefabricate se introduc cordoane de cauciuc special profilate in
acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive ce ar putea
fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialelor
geoextile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa intre cele doua cai de
rulare si se vor racorda la canalizarea pluviala existenta in zona. S-au prevazut camine de
vizitare pentru drenuri si un camin de racordare ia canalizarea piuviala. Panta drenurilor va

urmari pantele caii din profilul in lung. Panta minima acceptata pentru racordarea la



canalizarea pluviala este de 0.2%. iar tuburile de dren vor avea diametrul de min. 200mm.
Hotararea de a utiliza materiale geotextile va fi luata de catre proiectant, dupa ce se va
desface linia si se va determina natura terenului de fundare.

Asa dupa cum s-a mentionat mai sus, drenul se amplaseaza de regula intre cele
doua cai de rulare, daca stalpii retelei de contact sunt montati pe irotuare. In cazul de fata,
se va verifica , daca acest dren exista, iar daca nu exista, el se va executa conform profilului
transversal tip, numai pentru tronsonul de linie, ce se repara. Hotararea de a executa acest
dren, va fi luata de catre priectant, beneficiar si constructor, numai dupa desfacerea liniei si
dupa executarea sapaturii, pentru caseta caii, tinandu-se seama de natura terenului de
fundare.

Inchiderea spatiitor ce raman intre dale, se va face cu mixturi asfaltice. La fel se va
proceda si cu spatile, ce raman intre dale si carosabilul existent pe toata lungime
tronsonului..

Toate lucrarile se vor executa conform prevederilor priectului, a caietului de sarcini ,a
standardelor si normativelor in vigoare.

Tronson 3 — Memoriu tehnic
1. Generalitati

Tronsonul de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Calea
Severinului cu sensul de mers catre centrul orasului, avand ca punct de plecare
km.0+759.17, tinand seama de km. zero al liniei de tramvai, care incepe din zona buclei de
intoarcere, de fa statia PECO.

Acest tronson de linie, constituie un alt tronson al liniei de tramvai, care trebuie
reabilitata si modernizata, pe traseul; Calea Severinului, Hotel Jiul, Calea Bucurestiului,
Pasajul Electro-Putere, Zona industriala Electro-Putere, Fabrica de Automobile.

Km. 0+759,14, de unde incepe proiectul se gaseste, pe teren in dreptul stalpului de
folosinta in comun, de pe partea dreapta, cu nr. 499, si se termina la km. 1+380, situat in
apropierea stalpului de folosinta in comun, cu nr.463. Lungimea tronsonuiui este de 630,83
m cale dubla.



Calea de rulare de pe acest tronson este in aliniament, iar cele doua cai sunt
separate de un spatiu verde median, cu o latime de cca. 5,00m. Initial acest tronson de
linie, a fost construit, aplicandu-se solutia promovata in urma cu 25 de ani, adica s-au folosit
dale prefabricate din b.a. (6m x 2m x 0.2m) cu sina tip O.R. inglobata in ele.

Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante, care
necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale.

Din cele aratate mai sus, rezuita ca este necesar, a se executa executa de urgenta,
lucrari de reabilitare a caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure, conditii
normale de siguranta si confort in desfasurarea circulatiei tramvaielor.

2.Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare

Din experienta dobandita in timp, a rezultat ca solutia aplicata este o solufie cu o
buna comportare in timp, aplicata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai ,montata pe traverse si pe o infrastructura din piatra sparta si balast.

Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce
priveste distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit la calea ferata.
Prinderea sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind agrafe tip SKL-12 in
locul clestilor tip 49. |

Se prevede ca pe toata lungimea tronsonului, sa se aplice aceasta soiutie
constructiva. Sinele se vor suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva
in cale se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil, se va utiliza solutia constructiva cu dale
prefabricate, solutie care s-a aplicat deja, in municipiul Craiova si in municipiul Bucuresti.

intre inima sinelor si dalele prefabricate, se vor introduce cordoane de cauciuc
special profilate in acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea
fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.
Avand in vedere exitenia spatiului verde median, in cadrul proiectului, au fost elaborate,



doua profile longitudinale, cate unul pentru fiecare sens de mers. Cotele rezultate din
aceste doua profile longitudinale, au fost transferate, in profilele transversale, pentru ambele
cai de rulare.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiifratie s-au prevazut utilizarea materialelor
geoextile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa, pentru fiecare cale de
rulare, la partea dinspre spatiul verde median si se vor racorda la canalizarea pluviala
existenta in zona. S-au prevazut camine de vizitare pentru drenuri si camine de racordare
la canalizarea pluviala. Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung. Panta
minima acceptata pentru racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2% iar tuburile de
dren vor avea diametrul de min. 200mm. Hotararea de a utiliza materiale geotextile si
drenuri, va fi luata de catre proiectant, de comun acord cu beneficiarul, dupa ce se va
desface linia si se va determina natura terenului de fundare.

Inchiderea spatiilor ce raman intre dale, sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la
inima sinelor, se va face cu mastic bituminos. Se prevede de asemenea, bitumarea
rosturilor. Spatiile, ce vor ramane infre dale si carosabilul existent pe tot traseul, dupa
terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixturi asfaltice, respectandu-se structura
constructiva a carosabiluiui.

La executarea lucrarilor, se va tine seama de prevederile proiectului, de caietele de )
sarcini, de normativele si standardele in vigoare, mentionate in proiect.

Tronson 4 — Memoriu tehnic
1.Generalitati

Tronsonul de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Bd. Niculae
Titulescu cu sensul de mers catre centrul orasului, avand ca punct de plecare km.1+981,75,
tinand seama de km. zero al liniei de tramvai, care incepe din zona buclei de intoarcere, de
la statia PECO.

Acest tronson de linie, constituie un alt tronson al liniei de tramvai, care trebuie
reabilitata si modernizata, pe traseul; Calea Severinuiui, Hotel Jiul, Calea Bucurestiului,
Pasajul Electro-Putere, Zona industriala Electro-Putere, Fabrica de Automobile.



Km. 1+991,75 de unde incepe proiectul, se gaseste pe teren in dreptul stalpului de
folosinta in comun, de pe partea dreapta, cu nr. 427, si se termina la km. 2+996,78, situat in
apropierea stalpuiui de folosinta in comun, cu nr.369. Lungimea tronsonului este de 2016 m
cale simpla, calea nr.2 cu sensul de mers spre Isalnita, fiind mai iunga cu 5 m , de cat calea
nr.1, din cauza spatiului verde median.

Calea de rulare de pe acest tronson se desfasoara in aliniamente si in curbe, iar cele
doua cai sunt separate de un spatiu verde median, cu o latime variabila de cca. 2m. Initial
acest tronson de linie, a fost construit, aplicandu-se solutia promovata in urma cu 25 de ant,
adica s-au folosit dale prefabricate din b.a. (6m x 2m x 0.2m) cu sina tip O.R. inglobata in
ele.

Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante, care
necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale.

Din cele aratate mai sus, rezulta ca este necesar, a se executa executa de urgenta,
lucrari de reabilitare a caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure, conditil
normale de siguranta si confort in desfasurarea circulatiei tramvaielor.

2.Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare

Din experienta dobandita in timp, a rezuitat ca solutia aplicata este o solutie cu buna

comportare in timp, aplicata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina detip
tramvai , montata pe traverse si pe o infrastructura din piatra sparta si balast. Aceasta
solutie a fost aprobata si la faza Studiu de Fezabilitate.
) Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce
priveste distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit la calea ferata.
Prinderea sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind agrafe tip SKL-12 in
locul clestilor tip 49.

Se prevede ca pe toata lungimea tronsonului, sa se aplice aceasta solutie
constructiva. Sinele se vor suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva
in cale se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil, se va utiliza solutia constructiva cu dale

prefabricate, solutie care s-a aplicat deja, in municipiul Craiova si in municipiul Bucuresti.



Intre inima sinelor si dalele prefabricate, se vor introduce cordoane de cauciuc
special profilate in acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea
fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.
Avand in vedere exitenta spatiului verde median, in cadrul proiectului, au fost elaborate,
doua profile longitudinale, cate unul peniru fiecare sens de mers. Cotele rezultate din
aceste doua profile longitudinale, au fost transferate, in profilele transversale, pentru ambele
cai de rulare.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialelor
geoextile si a drenurilor longitudinale. Avand in vedere configuratia profilelor transversaie,
aceste drenuri se vor amplasa spre partea dinspre carosabil, a caii de rulare iar racordarea
lor, se va face la canalul pluvial, situat in spatial verde median. Detalile de executie, se vor
stabilide catre proiectant , impreuna cu beneficiarui si detinatorii de retele edilitare, la
deschiderea santierului, dupa determinarea naturii terenului de fundare si a cotelor exacte,
ale canalelor pluviale.

S-au prevazut camine de vizitare pentru drenuri si camine de racordare la canalizarea
pluviala. Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung. Panta minima acceptata
pentru racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2% iar tuburile de dren vor avea
diametrul de min. 200mm. Hotararea de a utiliza materiale geotextile si drenuri, va fi luata
de catre proiectant, de comun acord cu beneficiarul, dupa ce se va desface linia si se va
determina natura terenului de fundare.

Inchiderea spatiilor ce raman intre dale, sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la
inima sinelor, se va face cu mastic bituminos. Se prevede de asemenea, bitumarea
rosturilor. Spatiite, ce vor ramane intre dale si carosabilul existent pe tot traseul, dupa
terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixturi asfaltice, respectandu-se structura
constructiva a carosabilului.

La executarea lucrarilor, se va tine seama de prevederile proiectului, de caietele de

sarcini, de normativele si standardele in vigoare, mentionate in proiect.



Tronson 5 — Memoriu tehnic

2. Generalitati.

Tronsonul de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Bd. Calea
Bucuresti cu sensul de mers catre zona industriala Electro-Putere, avand ca punct de
plecare zona hotelului Jiul, km.3+378, tinand seama de km. zero a! tiniel de tramvai, care
incepe din zona buclei de intoarcere, de la statia PECO.

Acest tronson de linie, constituie un alt tronson al liniei de tramvai, care trebuie
reabilitata si modernizata, pe traseul; Hotel Jiul, Calea Bucurestiului, Pasajul Electro-Putere,
Zona industriala Electro-Putere, Fabrica de Automobile.

Km.3+376 de unde incepe proiectul, se gaseste pe teren in dreptul strazii Romul.
Punctut final at tronsonului, se afla la km. 6+290, de unde incepe bucla de intoarcere a
tramvaielor, pe sub pasajul Electro-Putere. Lungimea tronsonului este de 5833 m cale
simpla, calea nr.2 cu sensul de mers spre Isalnita, fiind mai lunga cu cca. 6 m de cat calea
nr.1, din cauza configuratie terenului si a buclei de intoarcere..

Ulterior intocmirii acestui proiect si a predarii sale catre beneficiar, Primaria
Municipiului Craiova, a comandat la Search Corporation Bucuresti, elaborarea unui
proiect, privind construirea unui pasaj rutier superior, in zona Vaiea Vlaicii ( Hotel Jiul
), pasaj pe care urmeaza sa fie amplasata si linia de tramvai, din aceasta zona. ..

Din acest motiv, continutul proiectului intocmit de firma Eitrans §pagtﬁ,ﬂé{|f;era o
serie de modificari, legate de aparitia acestei lucrari de arta rutiera. Schimbarile din vechiul
proiect rezuita din modificarile efectuate pe tronsonul nr.5 al linie de tramvai si anume :

- Anularea prevederilor proiectului elaborat de Eltrans Proiect SRL, intre Km.3+376

si Km.3+641, |
respectiv intre profilele PO - P12

- Scurtarea caii de rulare a tramvaielor, cu o lungime de 265m cale dubla, lungime

care se va regasi in proiectul elaborat de Search Corporation.

- Modificarea antemasuratorilor facute pentru linia de tramvai de pe tronsonul nr.5

- Refacerea devizului general si a devizelor pe categorii de lucrari tinand seama de

reducerea fungimii liniilor de tramvai cu 530 m cale simpla, noua lungime a
tronsonului, fiind de 5304 m cale simpla.



- Refacerea planului de situatie, a profilului in lung si a profilelor transversale,

pentru pentru tronsonul nr.5

Toate aceste modificari, vor fi introduse in documentatia de proiectare, elaborata de
Eltrans Proiect.

Proiectantul pasajuiui rutier suprateran, Search Corporation va tine seama de planul
de situatie, de profilul in lung si de profilele transversale, ale liniei de tramvai, din proiectul
elaborat de catre Eltrans Proiect, pentru a racorda rampele pasajului, la cotele prevazute in
acest proiect.

Solutia tehnica pentru racordarea celor doua sisteme rutiere adoptate, adica intre
sistemul rutier prevazut de catre Eltrans Proiect, (sistem elastic) pe toata lungimea caii de
rulare si sistemul adoptat de catre Search Corporation (sistem rigid), pe pasajul rutier
superior, va fi prevazuta in proiectul pasajului.

Calea de rulare de pe acest tronson se desfasoara in aliniamente si in curbe, iar cele
doua cai sunt separate, pe cea mai mare parte a lungimii sale, de un spatiu verde median,
cu o jatime variabila cuprinsa intre 2m si 4m.

3. Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare. _

Din experienta dobandita in timp, a rezultat ca solutia cea mai ieftina si cu o buna
comportare in timp, aplicata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai , montata pe traverse si pe o infrastructura din piatra sparta si balast. Aceasta
solutie a fost aprobata si la faza - Studiu de Fezabilitate.

Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce
priveste distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit la calea ferata.
Prinderea sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind agrafe tip SKL-12, in
locul clestilor tip 49.

Se prevede ca pe toata lungimea tronsonului, sa se aplice aceasta solutie
constructiva. Sinele se vor suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva
in cale se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil, se va utiliza solutia constructiva cu dale
prefabricate, solutie care s-a aplicat deja, in municipiul Craiova si in municipiul Bucuresti.



Intre inima sinelor si dalele prefabricate, se vor introduce cordoane de cauciuc
special profilate in acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea
fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detalile de executie sunt prezentate in proiect.
Avand in vedere exitenta spatiului verde median, in cadrul proiectului, au fost elaborate,
doua profile longitudinale, cate unui pentru fiecare sens de mers. Cotele rezultate din
aceste doua profile longitudinale, au fost transferate, in profilele transversale, pentru ambele
cai de rulare.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-a prevazut utilizarea materialetor
geoextile si a drenurilor longitudinale. Avand in vedere configuratia profilelor transversale,
aceste drenuri se vor amplasa spre partea dinspre carosabil, a caii de rulare iar racordarea
lor, se va face la canalizarea pluviala, situata la bordura trotuarelor. Detaliile de executie, se
vor stabili,de catre proiectant , impreuna cu beneficiarul si detinatorii de retele edilitare, la
deschiderea santierului, dupa determinarea naturii terenului de fundare si a cotelor exacte,

ale canalelor pluviale.

S-au prevazut camine de vizitare pentru drenuri si camine de racordare la canalizarea
pluviala. Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung. Panta minima acceptata
pentru racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2% iar tuburile de dren vor avea
diametrul de min. 200mm. Hotararea de a utiliza materiale geotextile si drenuri, va fi luata
de catre proiectant, de comun acord cu beneficiarul, dupa ce se va desface linia si se va -
determina natura terenului de fundare. '

Inchiderea spatiilor ce raman intre dale, sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la
inima sinelor, se va face cu mastic bituminos. Se prevede de asemenea, bitumarea
rosturilor. Spatiite, ce vor ramane intre dale si carosabilul existent pe tot traseul, dupa
terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixturi asfaltice, respectandu-se structura
constructiva a carosabilului.

La executarea lucrarilor, se va tine seama de prevederile proiectului, de caietele de

sarcini, de normativele si standardele in vigoare, mentionate in proiect.



Tronson 6 — Memoriu tehnic

1.Generatitati

Tronsonul de inie care face obiectul prezentului proiect este situat in zona pasajului
denivelat de la intersectia Calea Bucuresti cu artera de acces spre Electro-putere,
constituind bucla de intoarcere a tramvaielor, spre zona centrala a orasului Craiova.

Reteaua de linii din aceasta zona, este formata din bucla de intoarcere propriu zisa si
din linia de ramificatie spre zona Electro-putere. Initial linia s-a construit in curbe, cu sina de
tip tramvai, asezata direct pe un strat de piatra, fara traverse, iar in aliniamente, cu sina tip
O.R. introdusa in dale de beton.

Starea tehnica a liniei si a aparatelor de cale este proasta, prezentand uzuri si
denivelari importante, care necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale.De
asemenea pavajul, din pavele normale, in care este inchisa calea de rulare, prezinta muite
denivelari.

Din cele aratate mai sus, rezuita ca este necesar a se executa lucrari de reabilitare a
caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure conditii normale de siguranta si
confort, in desfasurarea circulatiei tramvaielor, spre toate toate directiile aratate. Lungimea
liniilor este de 741 m c.s., din care 535m c.s. reprezinta bucla de intoarcere, iar 206m c.s.
linia de ramificatia spre Electroputere.

2.Solutii constructive adoptate pentru reabilitarea caii de rulare.

Din experienta dobandita de la alte lucrari similare, a rezuitat ca solutia aplicata este
o solutie cu o buna comportare in timp, utilizata in tara noastra, a fost solutia in care s-a
folosit sina de tip tramvai ,montata pe traverse de beton armat si pe o infrastructura din
piatra sparta si balast.
Traversele utilizate vor fi traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce priveste
distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit la calea ferata. Prinderea
sinei de traversa este o prindere indirecta , folosind agrafe elastice tip Skl-12, in locul
clestilor tip 49. { Vezi memoriul general)

e



Pe toata lungimea tronsonului se va aplica aceasta solutie constructiva. Sinele se vor
suda cap la cap prin sudura aluminotermica, dupa fixarea definitiva in cale si numai in
intervalul de temperatura cuprins intre 15-30 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil se va folosi solutia existenta adica inchiderea cu
pavele normale , urmand a se reutiliza pavelele scoase din cale..Rosturile dintre pavele vor
fi bitumate la rece cu mortar de bitum filerizat.

intre inima sinelor si pavajul executat cu pavele , se vor introduce cordoane din
cauciuc, cu un profil adaptat la profilul sinei, in vederea atenuarii zgomotelor si vibratiilor,
produse de materialul rulant.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, mai
scumpe, ce ar putea fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialelor
geoextile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa intre cele doua cai sau
pe pe partea dreapta a caii de rulare, conform proiectului si se vor racorda la canalizarea
pluviala existenta in zona.  S-au prevazut camine de vizitare pentru drenuri si camine de
racordare la canalizarea pluviala. Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung.
Panta minima acceptata pentru racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2% iar tuburile
de dren, din PVC, vor avea diametrul de 200mm.

Inchiderea spatiilor ce raman inire pavelele ce inchid calea derulare si carosabilul
existent, precum si racordarea la acesta, se va face cu mixturi asfaltice utilizate ia lucrarile
de drumuri, respectandu-se structura rutiera existenta.

Schimbatorii de cale existenti vor fi inlocuiti cu schimbatori noi., avand raza de 50m si
unghiul de abatere de 19g00c00cc. Elementele geometrice ale acestor schimbatori sunt
prezentate in proiect, acestia fiind schimbatorii de cale folositi in mod frecvent, la lucrarile de
linii din tara noastra. Schimbatorul de cale si linia infundata nefolosita, de pe pod, nu fac
obiectul prezentului proiect.

Lucrarile necesare pentru reabilitarea caii de rulare, se vor executa in doua etape si
anume :



In prima etapa se vor executa lucrarile pentru calea de rulare ce constituie bucla de
intoarcere, lasand schimbatorul de cale S1 si calea de pe firul 2, spre Electro-putere si
Fabrica de Automobile, in functiune, pentru a putea permite circulatia tramvaielor.

in etapa a doua se va schimba pozitia schimbatorului de cale existent (S1), spre
Electro-putere, cu o distanta de 43 m, in asa fel incat sa permita oprirea vagoanelor de
tramvai, dincolo de inceputul insulei de separare, a celor doua sensuri de mers si
manevrarea manuala a macazului, fara a expune manevrantul unui eventual accident de
circulatie. Se va executa apoi cea de a doua cale , care costituie ramificatia spre Electro-
putere, la o distanta de 3,5 m intre axele celor doua cai, in asa fel incat sa permita
introducerea unui schimbator de cale, cu unghi de 19 grade si raza de 50m. Lucrarea se va
executa pana la tangenta de intrare in curba definita de varful V9, cu raza de 45m.
Executarea curbei si racordarea ei la calea de rulare existenta, se va face cu asitenta
tehnica a proiectantului si cu masuratori facute la fata locului.

Toate desenele ( profil in lung si profile transversale) s-au facut avand ca baza,
pozitia elementelor geometrice, ale firului de cale nr.1, ce constituie bucla de intoarcere a
tramvaielor.

La executarea tuturor lucrarilor, se vor respecta prevederile proiectului, caietele de
sarcini, precum si normativeie si standardele in vigoare. Orice modificari ale solutilor
tehnice, prevazute in proiect, se vor face numai cu acceptul proiectantului, pe baza de note
de comanda, sau alte documente, acceptate de comun accord, cu beneficiarul lucrarilor.

Tronson 7 — Memoriu tehnic
1.Generalitati.

Tronsonul de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Calea
Severinului cu sensul de mers catre centrul orasului, avand ca punct de plecare
km.0+759.17, tinand seama de km. zero al liniei de tramvai, care incepe din zona buclei de
intoarcere, de la statia PECO.



Acest tronson de linie, constituie un alt tronson al liniei de tramvai, care trebuie
reabilitata si modernizata, pe traseul; Calea Severinului, Hotel Jiul, Calea Bucurestiului,
Pasajul Electro-Putere, Zona industriala Electro-Putere, Fabrica de Automobile.

Km. 0+759,14, de unde incepe proiectul se gaseste, pe teren in dreptul stalpului de
folosinta in comun, de pe partea dreapta, cu nr. 499, si se termina la km. 1+390, situat in
apropierea stalpului de folosinta in comun, cu nr.463. Lungimea tronsonului este de 630,83
m cale dubla.

Calea de rulare de pe acest tronson este in aliniament, iar cele doua cai sunt
separate de un spatiu verde median, cu o latime de cca. 5,00m. Initial acest tronson de
linie, a fost construit, aplicandu-se solutia promovata in urma cu 25 de ani, adica s-au folosit
dale prefabricate din b.a. (6m x 2m x 0.2m) cu sina tip O.R. inglobata in ele.

Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante, care
necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale.

Din cele aratate mai sus, rezulta ca este necesar, a se executa executa de urgenta,
lucrari de reabilitare a caii de rulare pe acest tronson, in asa fel incat sa se asigure, conditii
normale de siguranta si confort in desfasurarea circulatiei tramvaielor.

2.Solutii constructive aplicate pentru reabilitarea caii de rulare

Din experienta dobandita in timp, a rezultat ca solutia aplicata este o solutie cu o
buna comportare in timp, aplicata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai ,montata pe traverse si pe o infrastructura din piatra sparta si balast.

Traversele utilizate sunt traversele de cale ferata tip T13, cu modificari in ceea ce
priveste distanta dintre dibluri.. Materialu! marunt de cale este cel folosit la calea ferata.
Prinderea sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind agrafe tip SKL-12 in
locul clestilor tip 49.

Se prevede ca pe toata lungimea tronsonului, sa se aplice aceasta solutie
constructiva. Sinele se vor suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva
in cale se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.

Pentru inchiderea caii in carosabil, se va utiliza solutia constructiva cu dale
prefabricate, solutie care s-a aplicat deja, in municipiul Craiova si in municipiul Bucuresti.



Intre inima sinelor si dalele prefabricate, se vor introduce cordoane de cauciuc
special profilate in acest scop.

Calea de rulare realizata in acest fel, asigura un sistem constructiv elastic, care
reduce zgomotul si vibratiile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si
intretinut in exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea
fi utitizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.
Avand in vedere exitenta spatiului verde median, in cadrul proiectului, au fost elaborate,
doua profile longitudinale, cate unul pentru flecare sens de mers. Cotele rezultate din
aceste doua profile longitudinale, au fost transferate, in profilele transversale, pentru ambele
cai de rulare.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialeior
geoextile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa, pentru fiecare cale de
rulare, la partea dinspre spatiul verde median si se vor racorda la canalizarea pluviala
existenta in zona. S-au prevazut camine de vizitare pentru drenuri si camine de racordare
la canalizarea pluviala. Panta drenurilor va urmari pantele caii din profilul in lung. Panta
minima acceptata pentru racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2% iar tuburile de
dren vor avea diametrul de min. 200mm. Hotararea de a utiliza materiale geotextile si '
drenuri, va fi luata de catre proiectant, de comun acord cu beneficiarul, dupa ce se va
desface linia si se va determina natura terenului de fundare.

Inchiderea spatiilor ce raman intre dale, sau intre dale si cordonul de cauciuc, de la
inima sinelor, se va face cu mastic bituminos. Se prevede de asemenea, bitumarea
rosturilor. Spatiile, ce vor ramane intre dale si carosabilul exislent pe tot traseul, dupa
terminarea lucrarilor de linie, se vor repara cu mixturi asfaltice,,respectandu«se structura
constructiva a carosabilului.

l.a executarea lucrarilor, se va tine seama de prevederile proiectului, de caietele de
sarcini, de normativele si standardele in vigoare, mentionate in proiect.



Memoriu tehnic — peron tramvai
1.Peron pentru framvai

Pe tronsoanele de linie de tramvai din Craiova, care fac obiectul prezentului
proiect, sunt existente un numar de 18 peroane, sau refugii, pentru calatorii ce asteapta
sosirea tramvaielor. Din cele 18 peroane, un numar de 8 peroane au fost refacute, fiind in
stare buna, urmand ca celelalte 10 peroane sa fie refacute, odata cu reabilitarea caii de
rulare.

Peroanele se vor reabilita, pe amplasamentele existente, tinand seama de
prevederile SR. 13553-5 / 1997., urmand a avea o latime de 1,5 m si o lungime de 30 m.
Distanta la care se vor amplasa aceste peroane, va fi de 1310 mm, fata de axul caii, iar
bordura lor, va avea o inaltime de 0,25 m .

Sistemul constructiv al peroanelor si modul de amplasare, fata de axul caii de rulare,
sunt prezentate in plansa nr.T08 — Plan profile tip

Infrastructura prevazuta pentru de peroane, este formata dintr- un strat de ballast de
7cm si un strat de beton de 10cm. ,

Stratul de uzura pentru aceste peroane, va fi constituit din pavele de ciment |
prefabricate. Aceste pavele, care au si un rol decorativ, vor fi de forma hexagonala si se vor
aplica direct, pe stratul de beton, prin intermediul unui mortar de ciment.

5.TEHNICA SECURITATII S| PROTECTIA MUNCII

La executie si in exploatare vor fi respectate cu strictete nomele si standardele
specifice in domeniu pentru protectia muncii .

In vederea executiei lucrarilor de reabilitare a caii de rulare a tramvaiului sunt
necesare operatii de incarcare , descarcare, fransport, sudura si montaj.

In acest sens se vor respecta normele si standardele specufice — Norme Generale
de Protectia muncii si anume :

- pentru calea de rulare — Norme unice de protectia muncii pentru activitatile de
gospodarie comunala — elaborate de MLPTL (CPCP) — 1981 ;



. pentru incarcare — descarcare — transport — Norme generale de protectia muncit —
elaborate de ICSPM si avizate de MMPS — 1996 ;

- pentru sudura — Norme specifice de securitate a muncii pentru sudarea si taierea
metalelor — elaborate de ICSPM si avizate de MMPS — Ordinul 8/26.01.1994 ;

-  PSI - Legea 212/1997 — Norme generale PSI ;

Normele de protectia muncii precizate mai sus nu sunt limitative, constructorut fiind
obligat sa ia toate masurile ce se impun pentru desfasurarea lucrarilor de reabilitare a cai

de rulare in siguranta.

6. CONDITH TEHNICE IMPUSE EXECUTANTILOR

L.a executia lucrarilor de constructii-montaj si a instalatiilor aferente se vor respecta
cu strictete urmatoarele:
— prevederile proiectului (piese scrise si desenate)
— prevederile standardelor si normativelor in vigoare privind lucrarile de
constructii — montaj aferente liniei de tramvai
— prevederile normativelor In vigoare privind protectia muncii.

7.CONSIDERATII ECONOMICE
Costul lucrarilor au fost stabilite pe baza articolelor de deviz cuprinse n indicatoarele
DG, Ts, L1, L2, TSE, DA
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MEMORIU TEHNIC.

1. Generalitati.

Tronsonu! de linie care face obiectul prezentului proiect, este situat pe Calea
Severinului cu sensul de mers catre centrul orasului, avand ca punct de plecare km. zero, al
liniei de tramvai catre Combinatul Chimic Isalnita si in acelasi timp, inceputul liniei de tramvai,
catre zona cenirala a municipiului Craiova. Acest tfronson de linie, constituie prima portiune al
liniei de tramvai, care se desfasoara pe traseul; Calea Severinului, Hotel Jiul, Calea
Bucurestiului, Pasajul Electro-Putere, Zona industriaia Electro-Putere, Fabrica de Automobile.
Kilometrul zero al acestei linii de tramvai, se gaseste in acelasi loc, cu km.zero al liniei de
tramvai, care asigura transportui catre Combinatul Chimic Isainita, in sens opus.

Calea de rulare de pe acest tronson este formata din aliniamente si curbe. In
aliniamente calea este alcatuita din dale prefabricate din b.a. (6m x 2m x 0.2m) cu sina tip
O.R. inglobata in ele. In curbe cale este alcatuita cu sina de tip framvai asezata direct pe un
strat de piatra sparta. Lungimea tronsonului de iinie este de 340 m cale dubla., din care 25m
c.d. este in curba.

Starea tehnica a liniei este proasta, prezentand uzuri si denivelari importante si ca
urmare, necesita executarea unor lucrari de reparatii capitale, ce se impun a fi executate de
urgenta, pentru a se putea asigura conditii normale de siguranta si confort, in desfasurarea

transportului.

2. Solutia adoptata pentru reabiiitarea caii de ruiare.

Soluiia cu dale prefabricate avand lungimea de 6m, utilizata mult in
trecut, nu mai este folosita in prezent. De asemenea, in prezent, nu mai este utilizata
solutia de asezare directa a sinei cu canal pe patul de balast. S-a renuntat la cele doua
solutii{solutia cu dale prefabricate avand lungimea de 6 m si solutia de asezare directa
a sinei pe patul de balast} din cauza presiunilor mari care se dezvola pe patul de
balast situat sub dala in dreptul rosturilor si din cauza presiunilor mari de sub talpa

sinei(in cazul sinel amplasate direct pe patul de balasi).
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In cadul documentatiilor elaborate in prezent se urmareste reducerea
presiunilor care ajung la fata superioara a terasamentelor si la stratele din materiale
granufare din alcatuirea caii de rulare care sunt deasupra fetei superioare a
terasamentelor. Reducerea presiunilor se poate realiza prin introducerea de traverse
sau introducerea unei dale continui{fara rosturi) in alcatuitrea caii de rulare. Ambele
solutii folosite in prezent fa calea de rulare de tramvai sunt asemnatoare solutiilor
aplicate si la calea ferata.

Solutia care presupune utilizarea traverselior face parte din categoria solutiilor
denumite “ de cale cu balast”, iar solufia ce presupune utilizarea dalei continui de
beton armat{fara rosturi) face parte din categoria solutiilor “de cale fara balast”.

In primul rand, se mentioneaza faptul ca solutiile posibile(cale de rulare cu
traverse si cale de rulare cu dala continua) se diferentiaza intre ele prin modalitatea de
asigurare a pozitiei sinelor, atat la darea Iliniei in exploatare cat si, ulterior, in
exploatare; precizia pozitiet sinelor care se obtine in cazul caii cu dala continua este
mult mai ridicata decat in cazul sinelor asezate pe traverse. In al doilea rand, trebuie
mentionat faptul ca investitia initiala este mai mare in cazui caii de rulare cu daia
continua de beton armat (fara rosturi) decat in cazul caii cu traverse.

In acord cu beneficiarul, pentru tronsonul de linie de tramvai in discutie s-a
adoptat solutia de cale de rulare cu fraverse.Aceasta solutie are o comportare
corespunzatoare in timp necesitand costuri initiale mai mici decat solutia de cale de
rulare cu dale continui de beton armat{fara rosturi).

3. in legatura cu aplicarea solutiei adopiate.

Din experienta dobandita in timp, a rezultat ca solutia cea mai ieftina si cu cea mai
buna comportare in timp utilizata in tara noastra, a fost solutia in care s-a utilizat sina de tip
tramvai ,montata pe traverse sipe o infrastructura din piatra sparta si balast.

Traversele utilizate prevazute in documentatie sunt traversele de cale ferata tip 713, cu
modificari in ceea ce priveste distanta dintre dibluri.. Materialul marunt de cale este cel folosit
la calea ferata. Prinderea sinei de traversa este o prindere indirecta elastica, folosind cu
agrafe etastice tip SKL-12 in locul clestilor rigizi tip 49.

Sinele se vor suda cap la cap prin sudura aluminotermica, iar fixarea definitiva in cale
se va face numai in intervalul de temperatura cuprins intre 15-27 grade Celsius.
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Pentru inchiderea caii in carosabil, se vor utiliza deua solutii constructive si anume;
inchiderea cu pavele si inchiderea cu dale prefabricate din beton armat . Aplicarea solutie
cu dale prefabricate se va face in aliniamente iar solutia cu pavele se va aplica in curbe,
Aplicarea solutie cu dale prefabricate, in zonele de curbe, nu este potrivita, din cauza ca
razele curbelor de pe acest tronson, sunt mici, fapt ce nu ar permite o inchidere buna a cail,
in intersectia din zona buclei de intoarcere.

Intre sine si dalele prefabricate, sau infre sine si pavajul din pavele, se vor infroduce
elemente laterale de cauciuc special confectionate in acest scop, pentru diminuarea
zgomotelor si a vibratiilor.

Calea de rulare adoptata, asigura un sistem constructiv elastic, care reduce zgomotul
si vibratile, asigura portanta necesara in trafic, este usor de desfacut si intretinut in
exploatare, la un cost de investitie inferior altor sisteme constructive, ce ar putea fi utilizate.

Alcatuirea sistemului constructiv si detaliile de executie sunt prezentate in proiect.

Pentru captarea si drenarea apelor de infiltratie s-au prevazut utilizarea materialelor
geoexiile si a drenurilor longitudinale. Aceste drenuri se vor executa intre cele doua cai de
rulare si se vor racorda la canalizarea pluviala existenta in zona. S-au prevazut camine de
vizitare pentru drenuri si camine de racordare la canalizarea existenta in zona. Panta
drenurilor va urmart pantele caii din profilul in lung. Panta minima acceptata pentru
racordarea la canalizarea pluviala este de 0.2%. iar tuburile de dren vor avea diametrui de
min. 200mm.

Hotararea de a utiliza materiale geotextle pe fata supeticara a
terasamentelor{fundul sapaturii) si pe peretii laterali ai sapaturi va fi luata de catre
proiectant, dupa ce se va desface linia si se va determina natura terenului de fundare.

Se mentioneaza ca so!uﬁifel tehnice aplicate fn proiect, au fost aprobate, odata
cu avizarea Studiufui de Fezabilitate elaborat. In acest sens mai trebuie mentionat, ca
la alcatuirea caii de rulare, s-a pastrat sectiunea fransvesala si profilul in lung a
strazilor. Din acest motiv, in unele locuri ale profilului in ung, au aparut lungimi scurte,

intre schimbatorii de declivitaii.



Cota radier dren

Tronson Dren ﬁgit: :2::2 Cota radier Ptuvial c;r:?r:::l:i\lf?al
pluvial
CD1 88.96 87.86 - -
CD2 88.86 87.76 - -
CD3 88.65 87.55 - -
tronson 1 CD4 88.28 87.18 - -
CD5 88.03 86.93 CP1 86.88
CcD6 87.82 86.72 - -
CDh7 87.64 86.54 - -
CcD8 87.48 86.38 CP2 86.33

NOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de
linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a
apelor, urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in

lung.




Cota radier dren
Tronson Dren izit: :3;?: Cota radier Pluvial c::r:?r:::gi\:?al
L= _ pluvial
CD1 89.73 88.63 CP1 88.58
CD3 90.26 89.16 - -
CD5 90.66 89.56 - -
CD7 91.03 89.93 - -
CDS 91.30 90.20 - -
tronson 3 | CD11 81.22 90.12 - -
Fir1 CD13 91.07 89.97 - -
CD15 90.86 89.76 - -
CD17 80.60 89.50 - -
CD19 90.26 89.16 - -
CD21 89.92 88.82 - -
CD23 89.72 88.62 - -
CD25 89.36 88.26 - -
CD27 89.27 88.17 CP3 88.08
CcD2 89.65 88.55 CP2 88.49
CD4 80.29 8S.19 - -
CDhe 90.63 89.53 - -
CD8 91.02 89.92 - -
CD10 91.38 90.28 - -
tronson 3| CD12 91.24 90.14 - -
fir2 CD14 90.11 89.01 - -
| )1 CD16 | - 90.89 89.79 - -
} CD18 90.64 89.54 - -
CD20 80.29 89.19 - -
CD22 89.96 88.86 - -
CD24 89.72 88.62 - -
CD26 89.49 88.39 - -
CD28 89.26 88.16 CP4 88.11

NOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de

linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a apelor,

urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in lung.
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Cota radier dren
l Tronson Dren :’;’3:: :s::: Cota radier Pluvial c;:?;;?gi;?al

) pluvial

1 CD1 87.96 86.86 CP1 86.84
CD3 88.20 87.10 - -
i CD5 88.82 87.72 - -
. CDh7 89.54 88.44 - -
] CcDg 80.37 89.27 - -
. CD11 91.65 90.55 - -
1 tronson 4 | CD13 92.63 91.53 - -
fir1 CD15 93.66 92.56 - -
Jl CD17 94.44 83.34 - -
L CD19 95.27 94.17 - .
CD21 96.23 95.13 - -
CD23 97.05 95.95 - -
CD25 97.41 96.31 - -
CD27 97.08 95.98 - -

CD29 96.44 95.34 CP2 95.32
CD31 96.83 95.73 - -
I CD33 97.93 96.83 - -
' CD35 98.66 97.56 - -

: CD37 98.34 97.24 CP3 97.22
] CD39 97.50 96.40 - -
[ CD40 96.95 95.85 - -

- CD2 88.14 87.04 CP1 87.02
: CD4 88.40 87.30 - -
J CD6 89.08 87.98 - -
CD8 89.69 88.59 - -
J CD10 90.83 89.73 - -
CD12 92.05 90.95 - -
l tronson4 | CD14 93.06 91.96 - -
fir2 CD16 93.95 92.85 - -
, l CDh18 84.73 93.63 - -
CD20 95.49 94.39 - -
] CD22 96.26 95.16 - -




—

CD24 97.02 895.62 - -
CD26 97.46 96.36 - -
Cchzs g7.17 96.07 - -
CD30 96.50 95.40 CP2 95.38
CD32 86.80 95.70 - -
CD34 97.90 96.80 - -
CD36 88.63 97.53 - -
CD38 98.34 97.24 CP3 97.22

NOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de
linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a apelor,

urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in lung.




Cota radier dren
la intrarea in

Tronson Dren ﬁz;‘: :g::: Cota radier Pluvial caminul pluvial

pluvial

CD1 96.14 95.04 CP1 95.00
CD3 97.00 95.90 - -
CD5 98.08 96.98 - -
CD7 99.08 97.98 - -
CD9 100.09 98.99 - -
CD11 100.90 99.80 - -
CD13 101.51 100.41 - -
CD15 101.77 100.67 - -
CD17 102.50 101.40 - -
CD19 103.06 101.96 - -
Ccb21 103.19 102.09 - -
Ch23 103.32 102.22 - -
CD25 103.42 102.32 - -
CD27 103.49 102.39 - -
CD29 103.93 102.83 - -
CD31 104.37 103.27 - -
CD33 104.81 103.71 - -
tronson 5| CD35 105.03 103.93 - -
fir CD37 105.61 104.51 - -

CD39 105.97 104.87 CP3 104.81
CD41 106.22 105.12 - -
Cb43 106.50 105.40 - -
CD45 106.76 105.66 - -
CD47 107.05 105.95 - -
CD49 107.54 106.44 - -
CD51 108.05 106.95 - -
CD53 108.26 107.16 ~ -
CD55 108.33 107.23 - -
CD57 108.52 107.42 - -
CD59 108.75 107.65 - -
CD61 109.08 107.98 - -
CD63 109.32 108.22 - -




CD65 109.64 108.54 - -
CDe&7 109.90 108.80 - -
CD69 110.07 108.97 - -
CD71 110.22 109.12 - -
CD73 110.34 109.24 - -
CD75 110.51 109.41 - -
CDrr 110.72 109.62 - -
CD79 111.04 109.94 - -
CD81 111.43 110.33 CP5 110.28
CD83 111.97 110.87 - -
CD85 112.53 111.43 - -
CDb87 112.98 111.88 - -
CD89 113.55 112.45 - -
CD91 114.11 113.01 - -
CD93 114.55 113.45 - -
CD9g5 115.03 113.93 - -
Cb97 115.41 114.31 - -
CD99 115.68 114.58 ~ -
CD101 116.16 115.06 - -
CD103 116.90 115.80 - -
CD105 117.86 116.76 - -
CD107 118.75 117 65 - -
CD109 119.55 118.45 - -
CD111 120.31 119.21 - -
CD113 121.08 119.88 - -
CD115 121.82 120.72 - -
CD117 122.45 121.35 - -
CD2 96.09 94.99 CP2 94.95
CD4 97.12 96.02 - -
CD6 98.12 97.02 - -
CD8 899.06 97.96 - -
CD10 110.08 108.99 - -
CD12 110.88 109.78 - -
CD14 101.47 100.37 - -
CD16 101.77 100.67 - -
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tronson 5
fir2

CD18 102.46 101.36 - -
CD20 102.93 101.83 - -
CcD22 103.18 102.08 - -
CD24 103.29 102.19 - -
CD26 103.33 102.23 - -
CD28 103.52 102.42 - -
CD30 103.90 102.80 - -
CD32 104,32 103.22 - -
CD34 104.74 103.64 - -
CD36 105.17 104.07 - -
CD38 105.64 104.54 - -
CD40 105.98 104.88 CP4 104.81
CD42 106.38 105.28 - -
CD44 106.58 105.48 - -
CD46 106.76 105.66 - -
CD48 107.05 105.95 - -
CD50 107.58 106.48 - -
CD52 108.06 106.96 - -
CD54 108.23 107.13 - -
CD56 108.34 107.24 - -
CD58 108.52 107.42 - -
CD60 108.74 107.64 - -
CD62 109.02 107.92 - -
CD64 109.27 108.17 - -
CD66 109.59 108.49 - -
CD68 109.82 108.72 - -
CD70 110.03 108.93 - -
CD72 110.21 109.11 - -
CD74 110.34 109.24 - -
CD76 110.48 109.38 - -
cD78 110.74 109.64 - -
CD80 111.07 109.97 - -
CD82 111.43 110.33 CP6 110.29
CD84 111.94 110.84 - -
CD86 112.45 111.35 - -




Cbhas 112.97 111.87 -
CD90 113.54 112.44 -
CD92 114.06 112.96 -
CD%94 114.45 113.35 -
CDS6 114.95 113.85 -
CDg8 115.34 114.24 -
CD100 115.76 114.66 -
CD102 116.33 115.23 -
CD104 116.99 115.89 ~
CD106 117.92 116.82 -
CD108 118.76 117.66 -
CD110 119.61 118.51 -
CD112 120.41 119.31 -
CD114 121.22 12012 -
CD116 121.83 120.73 -
CD118 122.43 121.33 -

INOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de

linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a apelor,

urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in lung.




Cota teren

Cota radier dren
la intrarea in

Tronson Dren linie rosie Cota radier Pluvial caminul pluvial
pluvial
CD1 122.87 121.77 CP1 121.73
CcD2 123.09 121.99 - -
CD3 122.86 121.76 - -
CD4 122.02 120.92 - -
CD5 120.53 119.43 - -
CD6 119.28 118.18 - -
CD7 118.03 116.83 - -
tronson6 | CD8 117.02 115.92 - -
CD9 116.81 115.71 - -
Chg' 116.81 115.71 CP3 115.66
CD10 117.36 116.26 - -
CD11 118.02 116.92 - ~
CD12 118.74 117.64 ~ -
CD13 120.53 119.43 CP4 119.41
CD14 122.30 121.20 - -
CD15 123.07 121.97 - -
CD16 123.03 121.93 - -
CD17 122.84 121.74 CP5 121.70

NOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de
linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a apelor,

urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in lung.




Cota radier dren
Tronson | Dren (I;isit: :::: Cota radier Pluvial C:;;:;TI;?’;?&“
pluvial
cD1 95.58 94.48 - ~
CD3 95.34 94.24 - -
tronson 7 CD5 85.15 94.05 - -
fir 1 CcD7 94.92 93.82 - -
cD9 94.65 93.59 - -
CcD11 93.14 92.04 - -
CD13 91.27 90.17 CD13-CP1 90.15
CD2 95.53 94.43 - -
fronson 7 cD4 95.35 94.25 - -
¢ fir 2 cD6 95.12 94.02 - -
cD8 94.88 93.78 - -
cD10 94.68 93.58 - -
cD12 93.15 92.05 - -
cD14 91.27 90.17 CD14-CP1 90.15

NOTA: Cotele de la radier, au fost calculate in functie de

linia rosie a profilului in lung, iar pantele de scurgere a apelor,

urmaresc declivitatile caii de rulare, din profilul in lung.
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SC ELTRANS PROIECT SRL ILFOV

CAIET DE SARCINI PENTRU CALEA DE RULARE A TRAMVAIELOR
SI PENTRU LUCRARI STRADALE,

1. Lucrari pregatitoare.

1.1. Pichetarea lucranlor

Pe baza planurilor de situatie si a profilului in lung acolo unde este cazul se
picheteaza. Pichetarea consia in fixarea pe teren cu tarusi a axei linillor a amprizei platformei
liniilor a lucrarilor de artd precum si a constructiilor din depou. Pichetarea se executa de catre
constructor,pe baza planurilor de situatie cuprinse in proiect sau cu asistenta tehnica din
partea proiectantului.

1.2. Decaparea stratului vegetal

Pe baza studiului geotehnic se indeparteaza stratul de pdmaéant vegetal pe grosimea
necesard. Paméantul exiras se depoziteaza in vederea utilizari Iui la imbracarea taluzuritor
sau la fertilizarea altor terenuri.

1.3. Execuiarea terasamenielor

Se executd sapéturile si umpluturile necesare conform prevederilor proiectului.
Umpluturile se executd in straturi orizontale longitudinale a céror grosime variazd dupi
posibilitétie de compactare ale constructorului si dupd natura terenului. Se recomandé
folosirea straturilor elementare mai subtiri care se compacteaza mai repede $i mai bine.

Compactarea se poate realiza in feiul urmator:

- prin circulatia masinilor rutiere pe senile (buldozere) cu un efect de compactare redus
deoarece presiunea specifica nu trece de 0,4 — 0,6 kg/cmp.

X
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- - cu cilindrul compactor avand un tambur neted, tambur cu picior de oaie, sau

din pneuri muitiple.

- cu cilindru vibrator.
Primele treceri se fac cu cilindri compactori de greutate mai mica si viteza redusa. La
trecerile urmétoare greutatea si viteza cresc. Viteza maxima in timpul compactarii nu trebuie
s3 treacd de 4 km/h. Stiratul de forma realizat in acest fet , va fi supus la verificari dupa

metoda Proctor sau cu placa Ev. 2, in vederea obtinerii gradului de compactare prevazut.

2. Straturi de fundatie

Fundatia se executd conform sistemului constructiv ales in functie de fipul sinei

utilizate. Modul de executie este urmatorul:

2 1. Pregétirea patului

Patul finiei trebuie s& fie bine compactat si drenat. Sub actiunea solicitarilor, el nu
tfrebuie s3 capete decat deformatii elastice. Patul trebuie sa aibd aceeasi panta transversala
ca si partea superioara a caii.

Patul liniei trebuie verificat pe santier prin trecerea unui cilindru compresor de 10 — 12
tf pentru a se vedea daca nu prezintad puncte slabe. in cazul In care compactarea patuiui nu
este corespunzatoare se procedeaza la o noud compactare pand se atinge gradut de
compactare prescris. Dacd pe anumite zone se observé deformatii plastice, se scoate
pamantul din portiunea respectiva, se inlocuieste cu pamant uscat sau balast i se cilindreaza
din nou.

intr-o incintd sistematizatd vertical, patul liniel se amenajeazid prin sapaturi pe
adancimi de 30 — 35 cm, executate in platforma amenajatd a terenului. Aceste sapaturi se
executd cu buldozerul pana aproape de conturul casetei si se corecteaza manual la colturi si
pe fundul sépaturil. Distanta optimé de impingere a pamantului cu buldozerul este de 10 - 20
m. Gradul de compactare al pamantului din patul liniei, p&na la o adancime de 30 cm,
determinat prin procedeul Proctor normal, trebuie sa fie 100%, iar cu placa Ev2 trebuie sa se
obtina un modul de 800 daN / cmp.



2.2. Executarea fundatiei din balast sau nisip

Fundatiile din nisip sau balast fac parte din categoria fundatiilor nerigide. Se aplica in
unul sau mai muite straturi, grosimea unui strat inainte de cilindrare fiind de maximum 15 cm

Declivitatile in profil transversal si declivititile longitudinale, sunt cele prevazute in
proiect sau aceleasi cu cele prevazute la partea superioara a caii.

Deniveladrile admisibile in profil transversal pot avea abateri de + 0,56 cm fatd de cele
admise pentru partea superioaré a caii.

Deniveladrile admisibile Tn profil longitudinal ale stratului de fundatie sub dreptarul de
3,00 m sunt de maximum 2 cm.

Executia fundatiei se incepe dupa receptia patului.

Operatiunile care se executa sunt urmétoarele:

- se asteme nisipul sau balastul pe patul caii n straturi de maximum 15 ¢m inainte de
compactare;

- se verifica profilul la sablon;

- se compacteaza la grosimea prevazuta in proiect.

Compactarea fundatiei din balast se face dupa cum urmeaz&:

- se folosesc la Tnceput rulouri compresoare usoare de 6 — 8 tf, pentru ca balastul sa
nu fie impins Inainte; 7

- se continud compactarea cu rulouri compresoare de 10 — 12 tf p&na la realizarea
gradului de compactare prescris stropindu-se concomitent cu apa.

Viteza utilajelor trebuie sa fie constantd si mica (1 — 1,5 km/h) iar deplasarea liniara
fara serpuiri. I

Nu este permisd intoarcerea compresorului pe portiunile care se cilindreaza. Féagiile
succesive cilindrate trebuie s& se suprapuna pe circa 20 cm [&time. l

Dupa cilindrarea ultimului strat de deasupra se face o politura manuald a suprafetei
adica, se identificd denivelarile cu sablonul, se corecteaza cu material nou si se recilindreazé.

Compactarea fundatiei de nisip se face cu cilindrul compresor vibrator sau cilindri
compresori cu pneuri stropindu-se concomitent cu apd. Cantitatea de apa necesara peniru
asigurarea umiditdti optime de compactare se stabilegte in laboratorul de gantier. Nu se

admite agsezarea pe pat a unui material supraumezit.
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2.3. Execuiarea fundatiei din piatrd sparta

Stratul de baz din piatrd sparta este alcatuit dintr-un sort monogranulat cilindrat pana
la fixare si impénat apoi cu split raspandit uniform, udat si cilindrat pana la inclestare. Golurile
ramase se umpliu cu savura sau nisip i se cilindreaza pana la fixarea definitiva.

Tehnologia de execulie este aseman&toare cu aceea a macadamului folosit ca
imbracaminte, soriurile de piatra fiind cele prevazuie in proiect.

Grosimea macadamului folosit ca strat de baza este de minimurn 8 cm dupa cilindrare.

Pantele in profil transversal si declivitatile in profil longitudinal sunt aceleasi ca cele ale
caii de rulare, sau ale carosabilului.

Denivelarile admisibile in profil transversal sunt de + 0,5 cm fatd de cele admise
pentru calea de rulare sub care se executa.

Denivelérile admisibile in profil longitudinal sunt aceleasi ca ceie admise pentru calea
de rulare sub care se executa.

Tehnologia execuiiei este urmétoarea:

- Piatra sparta de 40 - 60 mm, se agteme pe sfratul de balast compactat, In grosime
cat mai uniforma folosindu-se in acest scop benzi reper din agregate asternute sau tarusi.
Grosimea stratului de piatra sparta ce se agteme trebuie sa& fie cu cca. 25% mai mare decéat
grosimea prevézuta dupa cilindrare.

- Se verifica profiiul la gablon.

- Se cilindreaza piatra spartd asternutd mai intai cu rulouri compresoare usoare de 6 —
8 tf si apoi cu rulouri compresoare de minim 10 — 12 {f, pana la fixarea pietrei sparte.

Agternerea si cilindrarea pietrei sparte se face prin verificarea continua cu gablonul, din
5in 5m si cu un dreptar de 3 m.

Dupa fixarea pietrei sparte se face impanarea scheletuiui macadamului cu split de 16 —

25 mm (20 — 25 kg/mp), astemut cat mai uniforn Tn doua reprize. Se stropeste cu ap3

concomitent cu cilindrarea p&né& la inclestarea stratului de macadam, utilizandu-se

rulouri compresoare de minimum 10 — 12 tf. Rezultate supericare se obiin cu rulourife
compresoare vibratoare.

Dupa inclesgtare se face umplerea golurilor rdmase cu savura sort (0 — 8 mm) asternut
uniform Tn doua reprize. Se stropegte cu ap& concomitent cu cilindrarea pana la fixarea
definitiva. Cantitatea de apa necesara este in medie de 0,15 tfmc strat cilindrat.
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Fixarea definitivd a macadamului se considera terminata, atunci cand rofile unui rulou
compresor greu nu mai lasa urme pe suprafata macadamului, iar mai multe pietre de aceeasi
marime si naturd cu piatra concasatd folositd, nu mai pot patrunde in macadam fiind
sfaramate sub ruloul compresor.

- Viteza rulourilor compresoare folosite trebuie sa fie constantd si s@ nu depageasca
1- 1,5 km/h ia cilindrarea uscata si 2,5 — 4,5 km/h la cilindrarea din timpui colmatarii.

Nu este permisa schimbarea directiei ruloului compresor pe zona care se cilindreazé.

- In profilele transversale cu dou3 pante, cilindrarea se incepe dinspre acostamente

si se continua spre axul caii in fagii paralele si succesive.

- Fiecare fasie se va suprapune peste fasia anterioard pe minimum 20 cm. Se
incepe cu un numar de treceri pe prima banda de circulatie. Se trece apoi simetric
pe banda de sens opus continuéndu-se cétre ax. Cilindrul compresor va céalca in
mod egal ambele benzi de circulatie.

in profilele cu pantd unicd in curbe suprainaltate, cilindrarea se va incepe de la piciorul
pantei si se va continua spre partea opuséa.

- Numarul trecerilor necesare pentru cilindrarea macadamului este informativ
urméatorul:

110 — 140 treceri pentru roci dure

100 — 110 treceri pentru roci semidure

60 — 80 treceri pentru roci moi.

Suprafata macadamului dupa cilindrare, trebuie sa ramana perfect neteda.Sub rigla de
3m asezata paralel cu axul caii, nu se admit denivelari mai mari de 5-7mm

Suprafata impietruirii astfel executata, se amorseaza apoi cu o solutie de bitum.

2.4. Executarea siratului de binder

Dupé executarea fundatiei de piatra sparta conform punctuiui 2.3. se trece la aplicarea
unui strat de binder executat la rece sau la cald in grosime de 4 cm.

Binderul se poate executa la rece cu subif sau la cald.

a. Binderul executat la rece cu subif are urmatoarea compozitie:

- criblura 15/25 mm 40%

- cribluré 3/15 mm 40%
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- nisip 0/3 mm 20%

Continutul de bitum al binderului este de 4 — 5 % ceea ce corespunde unei cantitati de
13 — 16% subif raportat la masa agregatului natural uscat.

Suspensia de bitum fiterizat (subif) se prezintad sub forma unei paste si este o dispersie
fina in apé de bitum filerizat cu var hidratat Ca (OH)2 cu urmatoarea compozifie:

- bitum 33,3 %

- Ca(CH)214,5%

- apab2,2 %

Bitumurile folosite sunt de penetratia 120/180 sau 180/200.

O proba de suspensie diluatd in apa si frecutd printr-o sité cu ochiuri de 1 mm nu
trebuie s dea un reziduu mai mare de 5%. in caz contrar, suspensia poate coagula.

Suspensia de bitum filerizat se poate dilua cu apa rece in orice proportie. Ea se poate
prepara chiar pe santier prin malaxarea intr-o betoniera a pastei diluate de var cu bitum topit,
dupé care se adauga apa necesara.

Suspensia se poate livra $i transporta in butoaie; Cand trebuie pastrata mai mult timp,
va sta in permanentd acoperitd cu un strat de apé&. Trebuie ferith de inghet.

Gradul de diluare trebuie astiel ales incat mixtura sé fie usor lucrabild dar, in acelasi
timp, suspensia s& nu se scurgé de pe granuie.

Prepararea mixturii se poate face in betoniere. Se introduce mai intdi suspensia de
bitum filerizat care se dilueazd cu apa necesard, dupa care se adauga agregatele. Malaxarea
dureaza aproximativ 2 minute, asa fel incat toate granulele sa se inveleasca in mod uniform
cu subif. Se poate folosi si solutie cationica cu rupere rapida.

Mixtura este transportatd ia punctul de lucru. Aici este raspandita si nivelatd manual.
Stratul asternut trebuie s fie cat mai uniform atat in ceea ce privegie grosimea cét si
compozitia.

La agternere se va tine seama de faptul ¢& prin compactare stratul de mixturg Tsi
reduce grosimea cu 1/3, de aceea stratul initial va trebui s& fie cu 50% mai mare decét
grosimea finala.

Stratul asternut este l&sat s& se usuce.. Dup& uscare mixtura se cilindreazé cu rulourn

compresoare usoare (6 — 8 tf) penfru ca mixiura s@ pastreze o oarecare plasiicitate.
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Cilindrarea se face in lungul cdii dinspre acostamente spre axul caii, respectandu-se aceleagi
reguli ca cele expuse la capitolele anterioare.

In urma compactrii suprafata mixturii trebuie s4 fie cat mai netedd. Sub un dreptar de
3 m agezat paralel cu axul céii, nu se admit denivel&ri mai mari de 5 mm.

Punerea in lucru a mixturilor executate la rece se recomanda a se face pe timp frumos
si calduros care sa asigure evaporarea apei din amestec.

b. Binderul executat la cald este o mixturd asfalticd preparatd de reguid n statii

centralizate cu urmatoarea compozitie:

- criblurd 3/25 mm - 70%
- nisip 0,09/3 mm - 20%
- filer + nisip 0,09 mm - 6%
- bitum -4%

La lucrarile stradale stratul de binder se aplica pe intreaga suprafata a carosabilului si
se compacteaza conform tehnologiei mentionate, utilizand rulouri compresoare de 10-14t

Peste stratul de binder se aplica un strat de uzura, compus din 4cm beton asfaltic.

c. Suprastructura caii de rulare.
care constituie calea de rulare propriu-zisd, compusa din sin tip tramvai.

Modul de executie este urmatorul:

1. Se materializeaza cu tarusi axul liniei pentru ambele sensuri de mers, marcandu-se
varfurile de unghi, tangentele de intrare si iegire, bisectoarea curbelor, zonele de racordare
ale curbelor cu supraldrgiri sau a curbelor progresive, lucrarile de arid, repere privind cotele

din teren, alte repere necesare, conform prevederilor proiectului.

3. Construirea liniel cu $ind de tramvai tip 65.
Sina de tramvai se foloseste de regula, acolo unde calea de ruiare este
inglobata in carosabil Se poate folosi sina cu canal de diferite tipuri in functie de furnizor.
Sina prins& pe traversa se aseaza direct pe stratul de piatrd spartd dupd ce a fost
curbata conform razelor prevazute in proiect. Atunci cand sunt necesare supralargiri, trecerea
de la aliniament la curbe se va face utilizand tronsoane de sina cu cana! pentru racordare
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conform prevederilor proiectului. Modul de executie al acestor aliniamente de racordare este
acelasi ca si pentru linia situatd In curbe. Supralérgirea se dé la firul interior al curbei.

in cazul in care se folosesc racordari cu Clotoide, curbarea sinelor se va face conform
elementelor geometrice calculate pentru acest tip de curbe progresive. Curbarea sinelor se
va face numai cu utilaje speciale, pentru curbarea sinelor. '

in cazul in care sina cu canal se utilizeaza la confectionarea schimbatoarelor de
cale in pavaj, aceasta trebuie agezatd pe traverse. Deoarece in prezent nu exista o traversa
de beton armat omologaté pentru sina cu canal ecartament 1435 mm, se vor utiliza traverse
de lemn tip CF,sau traverse din b.a. tip C.F. adaptate in acest scop. La fel se va proceda si
pentru intersectiile de linii tramvai x tramvai sau tramvai x CF.

Pentru trecerea de la aliniamentul respectiv la curba cu supraldrgiri, se vor prevedea
aliniamente de racordare. Lungimea acestor aliniamente se vor calcula cu formula ;
Ls = 2 s in care ( Ls ) este lungimea aliniamentului de racordare in. (m) iar (s) este
supralargirea in (mm). Pentru racordarea suprainaltarilor se va folosi formula; Li = 0,4 h in
care (Li) este lungimea aliniameatuiui de racordare in (m) iar (h) suprainaltarea in {mm)

Supralargiriie si suprainaltarile necesare,sunt cele mentionate in proiectul tehnic.

In situatiile prevazute in proiect se vor folosi pentru racordari si curbe progresive.

Verificarea razei la sinele curbate se poate face dupd coarda si sdgeata curbei. In
acest scop se pot folosi dreptare de cel putin 2 m. Marimea razei de curbur se poate stabili
cu ajutorul formulei:

R=125xa/f incare:

R = raza curbei In (M)

a = lungime a dreptarului in (m)

f = marimea sageti in (m)

Formula d& indicatii suficient de precise atunci cand intre raza curbei si lungimea
dreptarului se respectd conditia: a < 0,14 R, adicé atunci cand lungimea dreptarului este de
cel putin 7,5 ori mai mica decéat lungimea razei.

Sinele vor fi curbate la razele prevazute in proiect, inainte de punerea lorin cale.
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4. Trasarea si montarea schimbatoarelor de cale

Trasarea si montarea aparatelor de cale se vor face tinand seama de elementele
geometrice ale acestora $i de pozitia lor In planul de situatie. Modul de execufie este
urmatorul:

a. Se materializeaza pe teren punctul geometric al schimbatorului de cale, care se
gaseste la intersectia axelor celor doua directii de mers.

b. Se traseazad unghiul de abatere al schimbatorului prevazut in plan. Se fixeaza
lungimile tangentefor batandu-se farusi la inceputul $i sfarsitul schimbatorului pe directia
inainte si pe directia abatuta .

c. Se monteazé piesele de cale tinadnd seama de aceste repere.

d. Se racordeaza la aliniamentele caii prin sudare.

e. Schimbatorii de cale se monieazd pe traverse speciale, respectandu-se lungimile
indicate in proiect.

f. Schimbatorii de cale si iniersectile se vor executa in ateliere specializate , pe baza
elementelor geometrice prezentate in proiect. Fiecare piesd trebuie montata si verificata n
prealabil Tn atelier si numai dupé aceea adus pe gantier pentru a fi montata in cale.

5. Executarea lucrdrilor de finisare
| ucrarile de finisaj la constructia unei linii de framvai sunt urmatocarele:

a. Burarea liniei constd Tn indesarea pietrei sparte sub fraversa sau sub sind. Burarea

se face cu ciocane pneumatice sau manual cu tamacoape pentru burat.

Burajul se face concomitent din ambele parti ale traversei sau sinei insistdndu-se mai
mult la capetele traverseior.

Calea de rulare executata cu sina tip tramvai nu se bureaza, in acest caz fiind
necesara o executie mai ingrijita a straturilor de piatra sparta, in asa fel, incat sa se
asigure, aducerea caii Ia cotele prevazute in proiect si inchiderea ei in carosabil, fara a

mati fi necesare alte lucrari.

b. Riparea caii — constd in operatiunea de aducere a caii in pozitia corecta din plan

conform trasarii.
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Dupé riparea definitivd se face verificarea liniei cu ajutorul tiparului de iinie. Se verifica
si se corecteazd ecartamentul, supralargirile, suprainaltarile, se strang tirfoanele se verifica
joantele si eclisarile electrice.

Fatd de tiparul ecartamentului, nu trebuie s& apara abateri mai mari de ( —2mrﬁ )-

Ca nivel nu se admit diferente mai mari de (+ 2 mm) fata de cotele din proiect.

Distantele Tntre axele celor doua cdi nu trebuie sa difere cu mai mult de 10 mm, fata de

prevederile proiectului.

¢. Eclisar elecirice fransversale

Pentru asigurarea circuitului curentilor de intoarcere la substatile de redresare si
reducerea curentilor de dispersie in platforma cdii, este necesar a se executa eclisan
.electrice transversale din 150 m in 150 m inire sinele cé&ii si intre cele 2 cai, conform
prevederilor proiectului.

in acest sens la calea de rulare inchisa cu dale, este necesar sa se asigure rosturile
corespunzatoare intre aceste dale, la intervalele prevazute in proiect , pentru executarea
acestor eclisari.

Se vor prevedea de asemenea rosturi intre dale, pentru realizarea centrelor de

intoarcere a cablurilor de curent continuu conform prevederilor proiectului.

6. Executarea imbracamintilor rutiere

Imbrécamintile rutiere din zona liniilor de tramvai , se fac dupé ce toate lucréarile de linie
s-au terminat si se face racordarea la carosabilul existent. .

imbracamintile se executa si n zonele situate pe platformele qérosabile din depouri.

fmbracamintile se pot executa din pavele, dale prefabricaté, sau din alte materiale
rutiere (asfalt sau beton). Ele se pot executa pe intreaga suprafatd ocupata de linie, in cazul
sinei cu canal sau partial intre dalele de beton armat si carosabilul existent al strazii pe
portiunea ce a fost desficutd in timpul executiei. Pavajul executat din pavele pe toatd
suprafata ocupatd de linie, se executd n randuri regulate normale pe axul liniei, cu rostur
intercalate. Ultimul rand de pavele dinspre partea carosabild se ageaza in lungul liniei pe o

fundatie de beton.
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Pavelele se aseaza pe un pat de nisip de 5 cm. Pentru asigurarea stabilitafii pavelelor
langa sina cu canal se monteazé la inima sinei de o parte si de cealalta placute de beton sau
un alt tip de material fonoabsorbant ,conform prevederilor proiectului.

Pentru a se reduce patrunderea apelor de suprafata in infrastructura liniilor, rosturile
dintre pavele vor fi umplute cu mastic bituminos. .

Pentru inchiderea caii de rulare in carosabil, se recomanda a se utiliza pavele normale,
pavele prefabricate de diferite tipuri, sau dale prefabricate din beton armat, conform
prevederilor proiectului. La punerea in opera a pavelelor prefabricate, se va tine seama de
tehnologia prevazuta de furnizor.

in cazul executdrii liniei utilizand dale de beton prefabricate, spatiul cuprins inire
marginea dalei si carosabilui existent se completeaza cu acelasi tip de Imbracaminte, tinand
seama de sistemul constructiv al strazii.

in cadrul acestui proiect, s-a prevazut inchiderea caii de rulare in carosabil,
utilizand dale prefabricate din beton armat. Pentru spatiul situat intre cele doua cai ale
liniei duble, se folosesc dale cu dimensiunea de 2,0m x 1,39m x 0,16m, pentru spatiul situat
intre cele doua cai de rulare. Dale cu dimensiunile de 2,0m x 1,26m x 0,16m, pentru spatiul
situat intre cele doua sini ale caii de rulare si dale cu dimensiunile de 2,0m x 0,5m x 0,16m,
pentru spatiul situat intre sinile caii de rulare si carosabilulu adiacent. In curbe se toama dale
prefabricate, cu forme geometrice diferite, in functie de raza curbelor.

Dalele prefabricate, se aseaza pe un strat de piatra sparta sort 8 — 16 mm, in grosime
de 4 cm, conform profiluiui transversal tip. Acest strat de piatra se aduce la cotele prevazute
in proiect si se compacteaza cu maiul mecanic.

In spatiul ramas, intre sinile caii de rulare si dalele din beton armat, se introduc,
cordoane din cauciuc special profiate pentru sina de tramvai, cu rolul de a amortiza,
zgomotul si vibratiile.

Dupad asternerea perfectd a tuturor dalelor prefabricate prevazute pentru executarea
finiei, se trece la colmatarea rosturilor dintre dale, precum si a rosturilor dintre dale si
carosabilul adiacent, cu mastic bituminos.

Operatiunea de colmatare se executa in felul urmator:

- se curata rosturile prin indepartarea pietrelor, nisipului sau a altor corpuri cazute inire

dale .



~ 12 -

-s€ amorseaza peretii rosturilr cu emulsie cationica, sau cu o solutie din bitum
filerizat si se asteapta uscarea lui

-se umplu rosturile cu mastic bituminos, lasandu-se in exces la suprafata dalei
un strat de 2-4 mm

~dupa racirea masticului se aplica peste acesta un strat de nisip granulos cca 0,5
cm

La executarea lucrarilor pentru calea de rulare si pentru lucrarile stradale, se va
tine seama de standardele si normativele in vigoare prezentate in lista anexata.
Lucrari de drenuri

Lucrérile de drenuri se vor executa conform prevederilor STAS 10796/3.

Adéancimea drenurilor se stabilegte Tn functie de:
—  sistemul constructiv adoptat pentru calea de rulare;
-~ pozitia retelelor tehnico—edilitare existente in zona.

— nivelul maxim al stratului acvifer freatic.

Drenurile se vor executa manual, conform profilelor transversale si detaliilor
de executie, pe tronsoane de 4-6 m lungime din aval cdtre amonte, cu
asigurarea permanentd a evacuarii apelor colectate. Tronsonul urmator se va
ataca numai dupd ce tronsonul precedent a fost umplut cel putin pand la
jumitatea adancimii lui, cu material drenant.

Pe fundul santului pentru dren, se va asterne un strat de nisip de 5 cm grosime
compactat cu maiul, dupa care se vor ageza cap la cap tuburile de dren cu
diametrul interior de 200 mm, { tuburi carosabile din PVC) perforate la jumatatea
superioara.

Pentru evitarea colmatarii, se vor inveli tuburile de dren in material geotextil tip
NETESIN 300, pe intreaga circumferinta, conform detaliilor prezentate in proiect.
Materialul se va petrece pe o latime de 10 cm in lungul generatoarei.

Umplutura drenanta se va realiza manual, din pietris sort 16 — 31 mm, STAS 662,
peste tubul de dren, prin aruncare cu lopata.

Accesul apei Tn tuburile de PVC se asigura prin fante circulare de @= 8 mm, pe
doua siruri in zig—zag, din 6 in 6 cm, astfel Incat numarul lor sd conducta la o

suprafata activd de 25 — 30 cmp. pe un metru linear de tub.

2
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Panta longitudinala a drenurilor se va incadra In profilul longitudinal conform
prevederilor proiectului.

La schimbarile de directie, la intersectii si din loc in loc la drenurile lungi se vor
executa camine de vizitare. Acestea servesc la impiedicarea colmatarii prin
depuneri, la asigurarea supravegherii modului de functionare si la facilitarea
operatiunilor de intretinere, conform STAS 816.

Verificarea integrald a sistemului de drenaj: tubulatura, camine de vizitare, racord la
canalizare, se va face de catre executantul lucrarii si dirigintele lucrarii, conform

proiectului de urmérire a executiei si calitatii lucrarilor pe faze determinante.

Intocmit, /M‘g

Ing.M.Suceveanu
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DALA COMPLETARE CAROSABILA “zone laterale’

(DCC — 200x128x8)cm [DCC10R]
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200.00
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(4) 0oB37 2012

completare carosabila pen

elaborat de S.C. PRECON SRL.

tru caile de rujare a tramvai
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DALA COMPLETARE CAROSABILA “zone late
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PROGRAM PENTRU CONTROLUL
CALITATII LUCRARILOR DE EXECUTIE

PRIMARIA CRAIOVA - in calitate de beneficiar
- in calitate de inspector

SC ELTRANS PREOIECT SRL -in calitate de proiectant
- in calitate de executant

in conformitate cu legea 10/18.01.1995, instructiunile IGSIC nr. 28/1976, ordinele IGSIC
nr. 20/1977 si 20/1984, adresele ICCPDC nr. 2821, 1596/1985, normativele tehnice in vigoare,
se stabilegte de comun acord prezentul program pentru conirolul calitatii lucrarilor:

Nr. | Lucrdri ce se controleaza, se | Documentul scris care | Cine Nr. si data
crt. | verifica sau se receptioneaza | se incheie: intocmeste si | actului
calitativ si pentru care trebuie | -PVLA-proc.verb.de semneaza incheiat
ntocmite documente scrise lucrari ascunse; l-inspector
-PVRC-proc.verb.de B-Benef.
receptie calit. E-execut.

-PVFD-proc.verb.de P-proiect.
faza determinanta
0 1 2 3 4

1. Verificarea fetei sup. a|PVFD P.EB.I
terasamentelor inclusiv gradui
de compactare

2. Verificarea executarii | PVFD P.E,B,
drenurilor

3. Verificare stratului de piatra | PVFD P,E,B,
spartd premergator pozarii
caii

4, Verificarea elementelor | PVFD P,E,B,I

geometrice a caii de rulare

BENEFICIAR, EXECUTANT, INSPECTOR,
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S.C.ELTRANS PROIECT S.R.L.ILFOV

Str.Calugareni nr.25, Bloc A 17, Ap.1 - Ghermanesti
Registrul Comerfului J23/967/2002; Cod fiscal R10960974

Tel/Fax 021 — 3520839

REABILITARE LINII DE TRAMVAI IN MUNICIPIUL
CRAIOVA - 11 Km
Penfru proiectul
» Modernizarea infrastructurii de transport in comun pentru fluidizarea
traficuluifortei de munca intre cele doua platforme industriale ale Polului de
crestere Craiova ,,

- ORGANIZARE DE SANTIER -

BENEFICIAR : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CRAIOVA

DIRECTOR, M.DOROBANTU

SEF PROIECT, M.SUCEVEANU

Proiect nr. 67/2010
Volum unic

Ex.nr. 4

- iunie 2010-

/%



SC ELTRANS PROIECT SRL Praiect nr.67/2010

Reabilitare linii de tramvai in municipiul
Craiova - 11 Km
Faza PT + DE

CUPRINSUL YOLUMULUI

A.PIESE DESENATE
- Foaie de identificare

- Borderoul volumelor

- Cuprinsul volumului

- Memoriu tehnic — organizare de santier
- Deviz analitic — cantitati de lucrari

B.PIESE DESENATE
1. Propunere plan organizare de santier TO1



SC ELTRANS PROIECT SRL Proiect Nr. 67/2010
ILFOV Reabilitare linii de tramvai in Municipiul
CRAIOVA — 11 Km
Faza : PT

ORGANIZARE SANTIER

1. Date generale

1.1.-Denumirea investitiei : "Reabilitare linii de tramvai in Municipiul Craiova —
11 Km,

1.2.-Amplasament: Romania : Judetul Dolj — Municipiul Craiova

1.3.-Titularul investitiei : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CRAIOVA
1.4.-Beneficiarul investitiei : CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI
CRAIOVA

1.5.-Elaboratorul documentatiei : SC ELTRANS PROIECT SRL ILFOV

2.Descrierea investitiei

In municipiul Craiova, transportul in comun al locuitorilor spre locurile
de munca sau spre alte zone de interes ale orasului este asigurat de Regia
Autonoma de Transport Craiova.

Pentru servirea publicului calator RAT Craiova are in dotare si
exploateaza doua tipuri de retele de transport, o retea de transport cu
autobuze si o retea de de transport cu tramvaie.

Linia de tramvai traverseaza orasul pe directia EST —VEST,
desfasurandu-se in cea mai mare parte pe Calea Bucuresti si Calea
Severinului.

Linia de tramvai asigura atat transportul in interiorul orasului, facand
legatura cartierului Craiovita cu centrul orasului si cu zona industriala
Electroputere — Fabrica DAEWOO, cat si legatura cu zona industriala Isalnita,

situata in afara perimetrului construibil al orasului, spre Filiasi. Linia de



tramvai ce asigura legatura orasului cu Isalnita se desfasoara in afara
carosabilului DNB, mergand in paralel cu acesta.
Avand in vedere vechimea liniei de tramvai — din anul 1987 - a
determinat municipalitatea sa intervina prin RAT Craiova, cu reparatii in
punctele cele mai nevralgice, pe tronsoane scurte, fie in cale simpla sau dubla
si anume :
1. B—dul.Nicolae Titulescu, portiunea Casa de Cultura a Tineretului —
Opanez , sensul catre Centru, cu o lungime de 92 m , evaluata la
36.672 EURO;

2. B—dul Nicolae Titulescu, portiunea Valea Vlaicii — Hotel Jiul, sensul
catre Universitate, cu o lungime de 192 m, evaluata la 76.834
EURO;

3. Str.Calea Severinului, portiunea Hanul Craiovita — Craiovita Noua,

cu o lungime de 90 m, evaluata la 35.801 EURO.

Deasemenea, in luna octombrie 2002, au Tnceput lucrarile de
reabilitare a liniei de tramvai finantate de programul PHARE— RICOP cu o
valoare de investitie de 299.693 EURO, pe o lungime de 566 m cale simpla
cuprinzand urmatoarele tronsosne :

1. B—dulNicolae Titulescu, portiunea Hotel Jiul — Valea Viaicii sensul

cétre Depou, cu o lungime de 198 m cale simpl&;

2. B—dul Nicolae Titulescu, portiunea Valea Vlaicii — Spital nr.2, cu o

lungime de 135 m cale dubla ( 270 m cale simpla );

3. B—dul Nicolae Titulescu, portiunea Opanez — Casa de Cultura a

Tineretului, sensul catre Depou, cu o lungime de 98 m cale simpla.

Principalele cerinte prezentate in tema de proiectare se referé la
necesitatea reabilitarii liniei de tramvai din municipiul Craiova care a fost
construitd i pusa in functiune Tn anul 1987 cu un traseu in lungime de 18,4
Km cale dubla , care face legatura intre Fabrica DAEWOQO si Termocentrala
Isalnita, Tn conditiile tehnice existente la acea data.

Traseul principal al tramvaiului se desfasoara de la Statia PECO
Severinului si pana la Pasajul Electroputere cu o lungime totala de 11,8 Km
cale simpla. Din acest traseu , in ultimii ani au fost reabiliate unele tronsoane

care insumeaza lungimea de 2,8 Km cale simpla.



Prezenta documentatie cuprinde lucrarile de reabilitare a caii de rulare
ramase de executat din cadrul Documentatiei de avizare a [ucrarilor de
investitii, impartite in 7 tronsoane in lungime de 10,878 Km cale simpla,si
anume:

Tronson 1 — Calea Severinului de la Bucla PECO Severinului
ramificatie spre Depou si Combinatul Isalnita ( Km 0 ) panala Km 0 + 340 cu
o lungime 680 m cale simpla ;

Tronson 2 — Calea Severinului de [a Fantana Obedeanu ( sensul spre
oras )-si incepe de la stalpul 519 (Km 0 + 434 ) si pana la stalpul 515 (km 0 +
479) cu o lungime de 75 m cale simpla ;

Tronson 3 — Calea Severinului de la stalpul 499 (km 0 + 759) pana la
stalpul 463 (km 1 + 390) — lungime 1262 m cale simpla ;

Tronson 4 — B-dul Nicolae Titulescu de [a stalpul 427 (km 1 + 991)
pana la stalpul 369 (km 2 + 997) — lungime 2015 m cale simpla ;

Tronson 5 — B-dul Nicolae Titulescu de la Hotel Jiul pana la bucla de
intoarcere pasaj denivelat Electroputere Km 5304 m cale simpla ;

Tronson 6 — Bucla de intoarcere pasaj denivelat Electroputere cu o
lungime de 532 m cale simpla si ramificatia spre Electroputere cu o lungime
de 210 m cale simpla - total 742 m cale simpla;

Tronson 7 — Acces depou tramvaie — Peco Severinului cu o lungime

de 800 m cale simpla.

a) Amplasamentul

Reteaua liniei de tramvai apartine Municipiul CRAIOVA si se dsfasoara
pe strazi existente si pe terenuri in folosinta investitorului.

Pentru linia de tramvai va fi ocupat temporar teren din domeniul public
pentru executia [ucrarilor propriu—zise (lucrdri propriu-zise, depozitare
materiale) si definitive pentru calea de rulare a tramvaiului si a stalpilor pentru

sustinerea retelei de contact, care sunt cele existente.



b)Topografia

Judetul Dolj este situat in SV tarii in Campia Romana de o parte si alta
a vaii Jiului, este intersectat de paralela de 44° latitudine N ( N de Calafat, S
de Bailesti, Afumati) si de meridianele de 23° longitudine E ( E de Calafat ) si
24° longitudine E (V de Robanersti).

Se invecineaza cu judetele OIt, Mehedinti, Gorj, Valcea. Fluviul
Dunarea formeaza granita de stat cu Bulgaria.

Altitudinile cele mai coborate ( 28 — 30 m) se gasesc in partea de S a
Judetului Dolj, in lunca Dunarii, iar cele mai ridicate ( 320 —~ 325 ) in partea de

N la limita cu Judetul Gorj, in cadrul platourilor piemontane.

c)Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Teritoriul Judetului Dolj apartine in totalitate sectorului cu clima
continentala ( 94 - 95 % tinutului cu clima de campie si 5 — 6 % tinutului cu
clima de dealuri ).

Regimul climatic general este caracterizat prin veri foarte calde cu
precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni
moderate cu viscole rare si frecvente intervale de incalzire datorate advectiilor
calde dinspre Marea Mediterana.

Vanturile sunt influentate de relief atat in ceea ce priveste frecventa cat
si veteza.Frecventele medii anuale inregistrate la Craiova indica
predominarea vanturilor din E — 24,6 % -, urmate de vanturile din V - 18,7 %
si din NV — 9,6 %. Frecventa medie a calmului este de 26,3 % la Craiova si de
16,7% la Calafat.

d) Geologia, seismicitatea

Judetul Dolj este situat in S-V tarii iIn Campia Roména de o parte si alta
a Vaii Jiului.
Teritoriul Judetului Dolj este alcatuit la suprafatd dintr-o cuverturé de

formatiuni recente, cuaternare i numai n lungul vailor sunt scoase la Zzi



depozite levantine. Sub acestea si peste fundamentul cristalin al Platformei
Moesice situat la adancimi de peste 2500 — 3000 m, se dispune o suitd
groasé de sedimente care nu apar la zi. In cadrul acestei stive de sedimente
cu grosimi de peste 3000 m se pot separa trei complexe stratigrafice distincte:

- cuvertura inferioard a platformei (paleozoic — mezozoic) constituita
presominant din roci carbonatice (calcare, dolomite) la care se adauga
subordonat cele detrifice (gresii cuartifice si silicoase, argilite);

- cuvertura intermediard a platformei (tortonian superior — levantin)
alcatuita din roci detritice (gresii, marne, argile, nisipuri);

- cuvertura superioard (cuaternara) ce formeaza rocile la zi, alcatuita
din depozite fluvio-tacustre, fluviatile si eoline (pietriguri, nisipuri, luturi).

Uitimul complex stratigrafic reprezinta incheierea colmatarii bazinului
getic odata cu formarea campiei piemontane getice.

in general , adancimea panzei acvifere scade de la N 1a S;

- 20 — 30 m pe platourile si dealurile piemontane,

- 2 -20 m pe terasele Dunarii din Campia Olteniei;

- 2 -5min lunca Punarii.

Variatia adancimii panzei freatice se datoreste neuniformitatii grosimii
orizonturilor permeabile precum si neuniformitatii reliefului (terase, dune,
depresiuni intre dune, etc.).

Teritoriul Judetului Dolj apartine Tn totalitate sectorului cu clima
continentala (94 — 95%), tinutului cu clima de campie si 5 — 6% tinutului cu
clima de dealuri.

Regimul climatic general este caracterizat prin veri foarte calde, cu
precipitatii nu prea bogate, ce cad mai ales sub forma de averse si prin ierni
moderate cu viscole rare.

Conform Cod de proiectare seismica P100/2006, pentru cutremure cu
interval mediu de recurenta IMR = 100 ani, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag =0,16 g, iar pericada de control ( colt ) a
spectrului de raspuns Tc = 0,7 s.

Teren — praf nisipos, préfos de consistentd redusa, compresibilitate
mare si portantd redusa pana la 2 — 3 m adancime.

Presiune conventionala foarte variabila de la (80) 100 péna la 200 Kpa.



Apa subterana se situeaza in general sub 3 m adancime.

Conform Normativului P100-92 “Normativ pentru proiectarea
antiseismicé a constructiilor, locuintelor, social-culturale, agrozootehnice si
industriale” — Municipiul Craiova se incadreazd Tn zona de calcul seismic de
tip D caracterizata de un coeficient Ks = 0,15 si o perioada de colt Tc = 1,5
ceea ce echivaleaza unei intensitati seismice de gradul VIII conform STAS
11.100/0/ 75 (grad VIII MSK).

Teren — praf nisipos, préfos de consistentd redusd, compresibilitate
mare si portanta redusa pana la 2-3 m adancime.

Presiune conventionald foarte variabila de la (80) 100 pana la 200 Kpa.

Apa subterana se situeaza in general sub 3 m adancime.

e)devierile si protejarile de utilitati afectate

Obiectivele proiectate nu necesita lucrari privind retelele utilitare pe
durata exploatarii { retelele edilitare existente pe traseul liniei de tramvai au
fost deviate inca din anul 1987, in cadrul proiectului de introducere a

transportului electric de calatori cu tramvaiul.

f) Sursele de apa ,energie electrica,telefon
Pentru organizarea de santier, constructorul se va racorda la utilitatile

existente de apa si energie electrica.

g)Trasarea lucrarilor
Trasarea lucrarilor se va face de catre constructor in baza datelor

primite de la proiectant

3.Modul de abordare a lucrarilor.

Avand in vedere faptul ca lucrarile de reabilitare a caii de rulare, trebuie sa se faca
fara a se intrerupe functionarea transportului cu tramvaie, lucrarea trebuie abordata,

esalonat, pe tronsoane de linie, in asa fel incat tramvaiele sa poata circula in continuare,



Acest lucru se poate obtine, oraganizand lucrarile de reabilitare a caii, pe lungimi de
cale optime, in functie de dotarile si de forta de munca de care dispune constructorul.
Ca regula generala,se va intrerupe total circulatia tramvaielor pe o cale de rulare ,timp in
care circulatia se va desfasura in ambele sensuri pe celalalt fir de cale.

Pentru aceasta va fi necesar sa se monteze schimbatori de cale care sa faca
legatura intre tronsonul de cale , care se inchide temporar , cu fronsonul ramas in
circulatie. Pentru a se putea realiza acest lucru, vor trebui luate urmatoarele masuri
privind lucrarile de executie si organizarea circulatiei tramvaielor si anume :

- Constructorul va utiliza doi schimbatori de cale simpli cu raza de 30 m si unghi de
abatere de 24 g 07'41” ,un schimbator de stanga si unul de dreapta. Scimbatorii de cale
vor putea fi imprumutati (schimbatori vechi din dotare)de la RAT Craiova sau vor putea fi
utilizati doi schimbatori de cale din cei prevazuti in documentatie, cu conditia ca acestia
sa nu fie deteriorati in timpul lucrarilor .

- Pentru a permite circulatia tramvaielor in deplina siguranta, se va organiza
circulatia acestora dupa metoda numita “ LA PALETA “. Acest lucru inseamna ca
tramvaiele vor fi oprite in mod obligatoriu in punctu! in care incep lucrarile ( in fata
schimbatorului de cale) si nu va putea circula mai departe decat in momentul in care se
stie cu precizie ca pe linia in functiune nu exista nici un tramvai in circulatie. In acel
moment agentul de circulatie care se va afla in punctual de oprire al tramvaielor, va
inmana vatmanului o paleta asemanatoare cu cele folosite de catre agentii de circulatie
rutiera sau de catre impiegatii de miscare CFR. Vatmanul nu poate pleca decat atunci
cand primeste aceasta paleta , care este unica. Cand ajunge in capatul trosonului cu
circulatie in ambele sensuri el va trece pe cealalta linie de circulatie normala cu sens
unic si va inmana paleta celui de al doilea agent de circulatie care se gaseste in acel
punct. Agentul de circulatie respectiv, va astepta sosirea tramvaiul;ui din sensul opus si
va inmana paleta de circulatie celui de al doilea vatman. Operatia se va repata pe tot
parcursul zilei de munca conform graficul;ui de circulatie.

- Pe toata durata lucrarilor circulatia tramvaielor se va face cu viteza redusa de
maxim 10 Km /h in zona afectata de lucrari.

- Executantul lucrarilor va lua toate masurile necesare privind protectia muncii si
asigurarea unei protectii suplimentare a muncitorilor prin montarea unor panouri care sa
separe zona de lucru de spatiul ocupat (gabaritu! de libera trecere) a tramvaielor pe firul

de cale aflat in circulatie.



- Executantul lucrarilor are obligatia sa obtina avizul organelor politiei rutiere
prezentand spre aprobare un plan de situatie cu semnalizarea rutiera prevazuta in

zonele de lucru.

4.0rganizarea de santier

Pentru buna desfasurare a lucrarilor executantul are obligatia de asi asigura
aprovizionarea cu materiale , utilaje , dotari specifice si utilitile necesare pe toata durata
lucrarilor.

In acest sens executantul lucrarilor va trebui sa-si amenajeze , cu caracter
provizoriu, un spatiu destinat depozitarii materialelor , utilajelor , autovehiculelor din
dotare, care participa nemijlocit la executarea lucrarilor precum si baracamentele
{(constructii usoare) care sa sigure cazarea muncitorilor, igiena , instalatile sanitare
(dusuri WC), iluminat si apa potabila ,incalzire. Va trebui prevazut deasemenea un
spatiu special de lucru pentru seful de santier si personalul tehnic subordonat acestuia.

Spatiul destinat depozitarii materioalelor ce urmeaza a fi puse in lucru va avea o
suprafata minim necesara care sa asigure un flux continuu de lucru pentru cel putin
doua zile. Pentru restul materialelor necesare intregii lucrari executantul va trebui sa
dispuna de un deposit intermediar propriu , in functie de programul sau de
aprovizionare.

Pentru buna desfasurare a lucrarilor consideram ca este necesar sa se prevada
doua sau trei amplasamente care sa fie utilizate ca deposit intermediar de materiale si
utilaje situate in imediata apropiere a liniei de tramvai si un singur amplasament pentru
celelalte activitati de conducere a santierului si de cazare a muncitorilor. Suprafata
minim necesara trebuie sa fie de cca 1000 mp.

Analizand situatia locala consideram ca posibile zone de amplasare a organizarii de
santierar , in urmatoarele puncte :

- zona situata in imediata apropiere a buclei de intoarcere de la PECO —
Calea Severinului;

- zona situata in apropierea parcajului din fata Hotelului Jiul ;

- zona situate in apropierea buclei de intoarcere de la Pasajul Electroputere.

Amplasamentele propuse se vor stabili si definitiva, de comun acord , de catre

executant si organelor abilitate ale Primariei Municipiului Craiova.



Toate lucrarile privind spatiul destinat organizarii de santier sunt lucrari provizorii ,
iar executantul lucrarii are obligatia de a dezafecta in totalitate aceste lucrari si de a

aduce terenul la cofigaratia initiala dupa terminarea lucrarilor.

5.0bligatiuni ce revin executantului

- Executantul va obtine toate avizele necesare din partea autoritatilor locale
.Jpentru organizarea de santier in timp util si pe cheltuiala sa .

- Executantul va intreprinde toate demersurile necesare pentru inchirierea
terenului necesar pentru spatiile de cazare, birouri,depozite de materiale , parcaje,
utilitati(apa, canal,electricitate,telefon).

- Executantul va asigura inprejmuirea spatiului destinat organizarii de santier,
iluminatul si paza acestuia,respectand toate normele privind protectia muncii si PSI.

- Eliminarea deseurilor menajere , golirea si igiena grupurilor sanitare , evacuarea
apelor menajere conform normelor in vigoare .

- Toate aceste lucrari se vor face pe baza cheltuielilor proprii ale

executantului.

6.Executarea lucrarilor

Toate lucrarile privind organizarea de santier trebuie sa raspunda pe deplin
scopului pentru care au fost concepute si avand in vedere caraterul lor provizoriu vor fi
facute cu cheltuieli minime si constructii modulate tip care sa poata fi reutilizate .

Spatiile destinate parcarii utilajelor si de depozitare provizorie a meterialelor nu
vor avea suprafata betonata sau asfaltata,urmand a se face numai o impietruire
corespunzatoare in functie de tonajul materialefor depozitate si a utilijelor parcate cu
exceptia baracamentelor ca vor fi amplasate pe o platforma de beton.

Pe parcursul desfasurarii lucrarilor constructorul va intretine permanent starea

corespunzatoare a spatiilor de parcare si depozitare.



7.Evaluarea lucrarilor

Executantul lucrarilor isi va evalua posibilitatile proprii privind lucrarile de
organizare a santieruilui si isi va prezenta oferta sa in consecinta.
Pentru a facilita o evaluare estimativa a acestor lucrari prezentam mai jos o

antemasuratoare pentru organizarea de santier.

INTOCMIT,
Em.Arzian /Q'Vfgf o



FORMULARUL F1

OBIECTIV
Reabilitare linii de tramvai in municipiul Craiova - 11 km

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiectiv

Nr. |Nr.cap./ Valoare chelt/obiect Din care C+M
crt. [subcap. |Denumirea capitolelor de cheltuieli exlusiv TVA
dev.gen. lei euro lei euro
0 1 2 3 4 5 6

Amenajari pentru protectia mediului si
aducerea la starea initiala
1| 1.3. |Refacere spatii verzi

Investitia de baza

Ob. 1 Tronson 1

Ob. 2 Tronson 2

Ob. 3 Tronson 3

Ob. 4 Tronson 4

Ob. 5 Tronson 5

Ob. 6 Tronson 6

Ob. 7 Acces depou tramvaie

Ob. 8 Peroane tramvai
Diverse si neprevazute - 8% dinob. 1 + 8

Alte cheltuieli
3| 5.1 |Organizare de santier

TOTAL VALOARE {exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata

TOTAL VALOARE (inclusiv TVA)

Ofertant,




R

PERSOANA JURIDICA ACHIZITORRE {INVESTITOR) FORMULARUL F3

CRAIOUA
Obiectival:, -RERBILITARE LINIE TRAMVAI
Gbiectul 3.. -PMENAJARE TEREN

LISTA
cuprinzand cantitatila de lucrari
Categoria de lucraris1-REFACERE SPATIT VERZI

ir. Capitole de lucrari Pret upitar Material Manopera Utilaj Tramsport  Total
crt a) material  {col.3#4a) (col.3e4b} {cel.3%dc) (col. 3%4d) (colSH+a+7+8)
Sinbol U/ Cantitate b} sanopera {ronl [ranl [ron] Irand [roal
Denumire ot utilaj :
d} transport
Total atbictd
SECTIUNER TEHNICA I SECTIUNED FINANCIARA
c:87658383 Pag. 1
] i 2 3 § g [ 7 B 9
1 TSHO4AL ¥p 9850, 00000

MOBILIZARER MAM. TEREN PT.
PRIZA STRAT VEGET. NIVELAR
£ SI FINIGRRE TEREN MODBIL
[IAT T.MIJL. ADINC. 10CH

2 TSHOTRL 1008 98. 50000
SERANARER GATOMUKUT PE S
PRAFETE ORIZONTALE SAU IN
PANTA SUB 20% +

3 ToH O 100H 9850000
UDAREA SURRAFETELOR CUf FU
RTUNLL DE LA CISTERNA

Softeh 5.R.L. (01)3237838



10

¥ ] il t T
CHELTINELL DIRECTE 1
din care utilaje t:
- utilaje tersice
- atilaje electrice
- alte utilaje
C.R.5.40.C. T
Rjutar somaj
£.A.8.5.
Fend accidente
Mo D lig to To
TOTAL CHELTUIRLY DIRECTE
Cheliuieli indirecte o= #4Ta
) Profit Po= %%(To+lh, indirecte)
et Total general deviz pe eat. lucrari To+Ch. indirectetProfil
PROIECTANT
L.5.



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 1:Tronson 1- Calea Severinului-Bucla PECO km 0-km 0 + 340

O

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria
deviz de lucrari Mii lei Mii euro
pe obiect
1 I Lucrari de constructii
2 4.1 1. Calea de rulare
3 2. Drenuri longitudinale
4 Total |
5 Il Montaj utilaje si echipamente tehnologice
6 Total Il - -
7 i Procurare _
8 Utilaje si echipamente tehnologice - -
9 Utilaje si echipamente de transport - -
10 Dotari - -
11 Total lll - -
TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)
Taxa pe valoarea adaugata -
TOTAL VALOARE -
Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,




PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR)

CRAIOVA
Bhiectivulz,

Obiectul I -TRONSON 1

Categoria de luerari:l-CALEA DE RILARE

FORMULARUL F3

-REABILITARE LINIE TRAMVAI

LISTA
cuprinzand cantitatile de luerari

Nr. Capitole de luerari
ort

Simbol U/
Denugire

Pret unitar Material Mapopera Utilaj Transport  Tofal

a} material  (col.3#4a} {col.3#4h) {(col.3¥4c) (col.dwdd) (polSHEt7+D)
Lantitate b} sanopera Lron) fronl Iron] (rond [rond

c} utilaj

d) transport

Total atbie+d

SECTIUNER TEHNICA

[ . SECTIUNER FINANCIARA

c:87903098

0 1 2

Pag. 1
3 § 3 b 7 8 9

1 DCO4BY H
TRIERER CU MAG.CU DISC DI
FMANT ROST CONTRRETIE 51
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

£80. 00000

2 DGOAL M CUB
SPARG S DESF BET CIM PE
SUPRAF LINIT PT POIARE
CABLE COND, POD, BURT SCURG
ERE LA IMBRAC CARDSABILA

34. 00000

3 LiE42nt Kt
DEMONTARI DE LINII FERATE
INSUSTE PE TRAVERBE DE L
EMN CH SINE TIP 40

0. 48000

4 TRB2SF3L TONE
HANIPULAT MAT ST ELEMENTE
PREFABRICATE CU AUTOMACR
RA DE 6-9,9 TF POZITIE FI
i 6 =1,001-27 '

480, 00000

3 DB02B1 w
DESFACERE OE PRVAJE DIN C
ALUPURT PAVELE NORMALE
SRU PRVELE ABNORME CU ROS
TURT BITUMATE

630, 00000

& LiE4eAL KM
DEMONTART DE LINIT FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE DE L
EMN CU BINE TIP 40

Sefteh 5.R.L. (0113237838

. 20000



c:87963298

¢

i 2

Rag.

7

TRB22F 30 TONE
HANIPULAT MAT BI ELEMENTE
PREFABRICATE CU ALTOMACA
RA DE 6-9,9 TF POLITIE FI
X8 6 =1,00{-27 4

&0, 00000

TSCiSAL 160MC
EAP. PAM. £U EXC. 100-12000,
BREIF 0, 7-1MC IK T.NECOEZ
.UMIDIT. NAT. DISL. IN SPATE
PINA LA & M DESC. IN AUT

1,55000

TSC13CE 100MC
SAPAT.CU BULDDZ.PE TRACT.
f81-180C0 INCL. IMPING. PAME

"NTHLUI 18 10 M TEREN CAT.

3

3. 88000

10

TEROICY M Eup
GAP.MAN. IN SPRTIT INTINSE
IN PAM. CU UMID. NAT. ARUNC
<IN DEPDZ. SAU VEHIC. LA H(
0,&M T, TARE

20. 40000

11

T8C35Ra! 10080
INCARC. AUTO CU INCARC. P
E PRELRE CUPR 2,6-3,9 HC
TEREN CATEG 2 LA DIST,
11-20

4. 94000

12

TRI1ARGLCL TONE
INCARCRRER WATERIALELDR, B
RUPA A-GRELE SI MARINTE,P
RIN ARUNCARE RAMPR SAU TE
REN-AUTO CATES. § $

39. 00000

i3

TRAG1ALE TONE
TRAMSPDRTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, BEMIFRBRICATELD
R CU BUTGBASCULANTR PE DI
8T.= 10 KM, $

1973, 00000

i4

TOEGTB1 1004p
NIVELARER CU AUTDGREDER P
INA 175 C® A SUPR. TEREN §
1 PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

Softeh 8.R.L. {01)3237838

§0. 20000



AN

o

387963298 Pag,
0 1 2 3 4 3 & 7 8

13 DA13A1 ;4 1408, 60000
STRAT ANTICONTAMINATOR MR
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE AMPRIZR SRU P
LATFORMA DRUMULUL

16 DROBB2 H CuB 72, 60000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E €U FUNC REZIST FILTRANT
IZOLAT AERISIRE SI ANTICA
P CU ASTER MEC NISIP

17 DRO6B1 M CUB 57. 00060
STRAT ABREG NAT CILINDRAY
E CU FUNC REZIST FILTRANT
II0LAT AERISIRE ST ANTICA
P {il ARTER MEC BALAST

18 DRGSR ¥ EUB 3. 00000
STRAT AGREG NAT (BALRASTIC
LINDR EU FUNCT REZIST FIL
TRANT 1ZDL AERISIRE ANTCA
P LU ASTERNERE MANUALA

19 DAt2B1 M CUB 194. 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
A BT BRUM CU ASTERNERE
MECANICA EXEC Cl IMPANARE
FARA TNNORDIRE

20 hA1182 M CUB 16. 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM £4 ASTERNERE
MANHA A EXEC CU TMPANARE

FRRA IMNDROTRE
21 TRAO1R1G TONE 395, 00060
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELCR, BEMIFABRICATELD
R CU RUTOBASCULANTA PE DI
8T.= 10 KW, L]
2@ TRAOSAROL TINE 5. 00000

TRANSPORT RUTIER MATERIAL
E, SEMIFABRICATE CU AUTBUE
HIC, SPECIALE (CISTERNR, BET
CN.ETC)PE DIST.DE 1 KM. 4

Bofteh S.R.L. {01)3237838



c:87963298 Pag. 4
0 | 2 3 4 5 6§ 7 8 3

23 L2B0zAL KM 0. 63000
POZA CAIT IN ALIN.SINR A
NAL PE TRAVERSE SINR NOUR
ECARTAMENT NORMAL

24 L2805kl L1 (1. 05000
PGZA CAIT IN CURBA SINA E
ANAL NOUA PE TRAVERSE UN
FIR 64,8 S ALTHL 60,14 E
CARTAMENT NORMAL

23 L1co3m 100 BUCA  8.60000
MONTARER TRAVERSELOR DIN
BETON ARMAT, PE PLATFORMA
DIN PIATRA SPARTR,IN ALI
NIAMENTE ST CURBE

26 L2CosAt BUCATR 11400000
SUDLURA RLUMINGTERM. LR BI
NI MONT. IN CALE 81 PAM.

27 1 2C06B1 BUCATA 2. 00000
ECLIBARE ELECTR, INTRE FIR
E SI INTRE CAI FARA DEPAV
ARE

28 L1C2tA1 BUCATA 10, 00000
OPERATILMT AUX.LA LUCRARE
D& SUPRAGTRUCT.LINII TAI
ERER SINELOR
3

29 BAL1BL K CUB 146, 00060
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM CU RSTERNERE
KANUALR EXEC CU INPANARE
) FARA INNOROIRE

30 DALicl M CUB 41, 00060
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM CU RSTERNERE
HANUALA EXEC FRRR IMPANAR
E SI FARA INNOROIRE

31 DE1EE] BUCATA 788, 00000
PLACT PREFABRICATE DIN
B.AMONTATE INTRE LINII

Eofteh 5.R.L. {01)3237838




L

c187963298
¢ 1 [

? DAL BUCATA
DALA PREFABRICATA 2 X 1,3
9% 0,16

158, 00000

33  DRAR BLCATH
DALA PREFABRICATA 2 X 1,2
& X 0,16

315. 00000

34 DALA 2 BUCATA
DAL PREFABRICATA 2 X 0,3
X016

315. 00000

33 ACEISA #
INTRODBUICEREA ELEMENTELOR
IE CAUCTUC INTRE DALELE
PREFABRICATE SI SINELE CR
11 DE RULARE,

IN YEDERER REDUCERII
IGOMOTELOR ST VIBRATIILOR

2720. 00000 -

36 nnoeat ;3
PRVRT EXEC CU PAVELE NORM
£al I PE UN SUBSTR IE
NISIP

150, 00000

37 TRAM4A1Y TONE
TRANSPORT RUTIER MATER. SE
MIFABR. CU RUTOREMORCHERE

CU REMORCI TREILER SUB 2
0T PE DIS. 10 KM % $

830, 00000

34 TRAOIALO TOKE
TRANSPORTHL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA PE DT
8T.= 10 K. $

2681. 00000

3 bio4nt TONE
REP DEGRAD SI UMPLERER GR
OPILOR LA IMBR ASF CU MIX
TURA STOCABILA TURNATA PE

BUPRAFETE MICI

68. 00000

50 DBOREL W
BITIMARER LR RECE CU MORT
AR DE SUSP DE BIT FILERIZ
A ROST LA PRVAJELE DIN PA
V. NORM CAL I L

Softeh 5.R.L. (0113237838

2040, 00000
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£:87963298

0 1 2 3 4

Pan. &

41 DZ06R1 TONE 11.00000
PREP MORTARULUI CU SUSPEN

BIE DE BITUM FILERIZAT

52 DZi4A1 TONE 8. 00000
PREP BETON RSFALTIC FIN B
DGAT IN CRIBLURA EXECUTAT
LA CALD £ BITUM IN INSTR
LATIT TIP ANG

43 TRAOIALO : TONE 79, 000060
TRANGPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELDA, SEMIFABRICATELD
R CU RUTOBASCULANTR PE BI
5T.= {0 HM $

CHELTUIELT DIRECTE I
din vave utilaje U:
- utilaje termice
- utilaje electrice
~ alte utilaje

£.A,5.+C.0. 1

Ajutor comaj

L.A.5.5.

Fond accidente

{0

Mo [ 1]
TOTA. CHELTUTELT DIRECTE

e

to

To

Cheltuieli indirecte To= %o

Profit Po= %¥{To+Ch, indirecte)

Total general deviz pe cat.lucrari TotCh. indirectetPrafit

PROIECTANT

L.5.



(e

PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRAIOVA

Obisectivul:.  -REABILITARE LINIE TRAMYAIL

Obiectul :1 -TRONSON i

LISTA
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de lucrari:-DREMIRI LONGITUDINALE

M. Capitels de lucrari Pret unitar Material Manopera Utilaj Transport  Total
ort al materizl  (col.3%4a) (col.3¥4b) (col.3¥dc) (col. 3s4d) (Colaeh+T+A)
Siabel UK Cantitate b) manopera tronl fronl frond [rond Eronl
Denumire o) utilaj

d} transpoert
Total atbietd

BECTIENER TERNICA ! SECTIUNEA FINRNCIRRA

c:B8043157 Pag. 1
0 1 2 3 4 3 6 i 8 9
3 L2A0AAT d 312, 00000

DRER PT. APR INFILTRATA D

IN BOLOVANI
2 ACCOSAL # 312, 00000

HONT. TUB CIRC.PVC CU MUFA

EN 200

3 DR19AL » £50. 00000

MATERIAL GEOTEXTIL INFRSU
RAT IN JURLE TUBEAUT

4 ACDOERL BUEATRA 10. 00000
CAMIN VIZITARE BTAS 2448~
"73 CU CAMERA LUCRU HC=2
DIN TUB CU MUFR DN=1000 L
=2 LA CRWALE CU DN 200

3 ACCOBAL i 20, 00000
MONY. TUB CIRC.BET.SAU MVE
Cl MUFR DN 200
& DC04B1 X 40, 00000

TAIEREA CU ¥AS.CU BISC M
FHART -ROST CONTRACTIE SI
DILRTATIE BETON UIURA LA
DREARURT

7 DBORAL M €UB 3. 00000
SPARG S BESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT POIARE
CRBLE COND, POD, BURT SCURS
ERE LA IMBRAC CARDSABILA

Bofteh S.R.L. {0133237838



ciB8043157
0 1 2

Pan.

(4

8 TSCLiCT 1004
SAPAT. IN SANT PT.COND.CAB
LY CU EXCAV.BE 101-130CP
CU ROTOR IN PAMINT CU UMI
DIT.NATURALA TEREN CAT.3

0. 16000

9 IRt1At ¥ ClB
STRAT FUND, REPROF P SPART
f PT BRUM Cli ASTERNERE
HANUALA EXEC CU IMPANARE
51 INNOROIRE

12. 00600

10 DBCYAL i
MACROAM PENETRRT EU BITUN

16. 00000

i DBi2At TONE
STRAT LEGAT BINDER DE ERI
B EXEC LR ERLD CY ASTERNE
RE MANUALA

1. 70000

2 DB16B1 3
THBRAC BET ASF i AGREGAT
MARUNT EXEC LA CALD IN
GRS DE 4,0CM ASTERN MANU

i3]

16. 00000

13 DI26AL TONE
PREPARAREA LA CALD A BIND
ERULUI DE CRIBLURA CU BIT
UM LICRID (BITUMINA)

170000

14 D714B1 TOKE
PREP BETDN ASFALTIC FIN B
0BAT  IN CRIBLURAEXECUTAT
LA CALD CU BITWM IN INSTA
LATII TIP LPX

1. 70000

15 TRAOIALC TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFABRICATELD
R CUJ AUTOBASCLULANTA PE DI
L= 10 iM $

Softeh 5.R.L. {01)3237830

5. 00060



M 5 U t

CHELTUIELT DIRECTE 1

din care utilaje th

- utilaje termice

- ytilaje etectrice

- alte utilaje
£.A.8.40.0.1
fijutor semaj
C.8.5.5,
Fond accidente

=10

Mo an Ua to
TOTAL CHELTUIELT DIRECTE

To

Cheltuieli indirecte " To= %#To

. Profit Po= %#(To+Ch. indirectel

- Total general deviz pe cai.lucrari To#Ch. indirectetProfit

PROMECTANT

L5

L



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 2:Tronson 2- Calea Severinului-Fantana Obedeanu sens spre oras

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
cri. | subcap. Cheltuieli pe categoria

deviz de lucrari Mii lei Mii euro
pe obiect '

i Lucrari de constructii

4.1 1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

| Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total 1l - -

£]] Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari - -

g b [Ve] [ S RNT T TS T N TS TN B

Total Il - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,



PERSOANA JURIDICR ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRATOVA

Obiectival:, -REABILITARE LINIE TRAMVAI

Obiectul :2  -TRONGON 2

LISTA
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de lucrari:1-CALEA BE RULARE

Nr. Capitole de lucrari Pret unitar Material Manopera tilaj Transport  Total
crt a} material {col,3%4a) (col.3#4b} (col.3%4c) (rol. 3x4d) (colD+E47+B)
Sinbol U Cantitate b} manupera [ranl franl fronl [ronl tronl
Denurire o} ubilaj

4} transpord
Tatal atbicHd

SECTIUNER TEHNIER | BECTIUNER FINANCIORA
£:88114781 Pag. |1
0 1 2 3 4 3 & 7 ] E]

1 DCo4B1 H 150, 00000
TAIERER CU MAS.CU DISC DI
RMANT ROGT CONTRRCTIE 81
.BILATATIE BETON UZURA LR
DRUMURT

2 beoeAl M CUB 15 06000
SPARG I DESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT PDIARE
CARBLE COND, POL, BURI SCURG
ERE LAt IMBRAC CARDSABILA

3 LiE42At KM 0. 07500
DEMONTARI DE LINIT FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE DE L
EM CU BINE TIP 40

4 TRB22F3C TONE 78. 00000
MANIPULAT MAT ST ELEMENTE
PREFRBRICATE CU AUTOMACA
RA IE £-9,9 TF POIITIE FI
i 6 =1,001-2T ]
DALE PREFABRICATE

3 TRB22F3C TONE 5. 30000
MANIPULAT MAT ST ELEMENTE
PREFABRICATE CU AUTOMACA
RA& OE £-9,9 TF POIZITIE FI
XA 6 =1,001-27
SINE

Softeh S.R.L. (01)3237838



286114781
0 1 2

Pag.

2

& TEC13R1 100MC
5AP, PAM, CU EXC. 100~1200P,
GREIF 0,7-1MC IN T.NECOEZ
«UMIDIT.NAT. DISL. IN SPATI
PINA LR 8 M LESC, IN AUT

0. 83000

7 T8C19Ct : 1004C
SAPAT.CL BULDOZ, PE TRACT.
81~180CP INCL. IMPING, PAMI
NTULUL LA 10 M TEREN CAT.

3

0. 43000

8 TEROICL M CUB
SRR MAN. IN SPATII INTINSE
IN PAM.CU UMID. NAT. ARUNC
. IN DEPDZ, SAU VEHIC,LA H(
0,EM T.TARE

2. 23000

9 T8C35B31 100MC
INCARC, AUTO LU INCARC. P
E PNEURT cuph 2,6-3,9 MO
TEREN CATEG 2 LA DIST.
fi-20 M

0.97000

10 TRIIAAOICL TONE
INCARCARER MATERIALELOR,E
RUPA A-GRELE 51 MARUNTE,P
RIN ARUNCARE RAMPR 5AU TE
REN-AUTO CATEG.1 $

4, 50000

it TRRCGLRIO TONE
TRANGPORTLL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R CU RUTOBASCULANTA PE DI
BT.= 10 KM ]

237, 00000

12 TSEGSEL 100MD
HIVELARER LU RUYOGREDER P
ING 175 £F A SUPR.TEREN 8
I PLRATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATR IN TEREN CAT 2

2. 25000

13 DAtSAt Bp
STRAT ANTICONTAMINATOR MR
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE AMBRIZA SAU P
LATFORMR DRUMULUI

Softeh 8.R.L. (01)3237838

t

85, 60000



c:88114781 Pag. 3
0 1 2 3 4 3 & 1 8 4

14 DAO&BR M CUB 16. 00000
STRAT AGREG MAT CILINDRAT
E CU FUND REZIST FILTRANT
TZ0L AT AERISIRE ST ANTICA
b C4 ABTER MEC NIBIP

13 DRoER o OB 21. 00000
STRAT AGREG NRT CILINDRAT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
II0LAT RERIGIRE ST ANTICA
P CU ASTER MEC BALAST

t6 DAGHAL K CUB 1. 60000
STRAT AGREG NAT{BALASTICI
LINDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT IZ0L RERISIRE ANTCH
P CU ASTERNERE MANLALA

17 DAtzBl - MR 43, 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
fi PT DRUM Ct) ASTERNERE
MEEANICA EXEC CUf IMPANARE
FARA INNOROIRE

18 DAt1Bt M CUB 2. 60000
STRAT FUND REPROF P SPART
& PT DRUM CU ASTERNERE
HRNURLA EXEC CU IMPANARE

FARA INNCROIRE
19 TRAOIALO TONE 133, 00000
TRANGPORTUL RUTIER AL MAT
ERITALELOR, SEMIFABRICATELD
f CU AUTOBASCULANTA PE I
5f.= 10 KM L
20 TRAOSA01 TONE 13, 00000

TRANSPORT RUTIER MATERIAL
E, SEMIFRBRICATE CU AUTOVE
RIC, SPECIALE{CISTERNA, BET
ON.ETCIPE DIST.IE ! KM.$

2t L2BO2RE ‘M 4. 07500
POZR CRIT IN ALIN.SINP CA
NAL PE TRAVERSE SINA NOUA
ECARTAMENT NORMAL

[ L1Co3AL 100 BUCA  0.95000
HONTARER TRAVERSELOR DIN
BETON ARMAT PE PLATFORMA
DIN PIATRR SPARTA, IN ALIN
IAHENTE

Softeh 5.8.L. {01)3237828



.k.
N

(_J

c:88114781

0

11 2

23

L2C04R1 BUCATA
SUBLIRR ALUMINOTERM, LA SI
NI MONT. IN CALE SI BAN.

10, 00000

24

{.2C06B1 BUCATA
ECLISARE ETECTR. INTRE FIR
E S INTRE CAI FARA DEPAV
fRE

1. 00000

Lic21al BUCATR
OPERATILINT AUK.LA LUCRART
LE SUPRASTRUCT.LINII TAI
ERER SINELOR
]

4.00000

DAtiBL ¥
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT .DRUM CU ASTERNERE
MANURLA EXEC CU IMPANARE
FARA TNNORCIRE

3200000

27

111 [ M B
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM Clt RSTERNERE
MANUALA EXEC FRARD IMPANAR
E SI FARR INNORDIRE

3.00000

cé

DE16B! BUCATA
PLACI PREFABRICATE DIN
B. AL MONTRTE INTRE £INIT

151, 00000

AR 1 BUCATA
DALA PREFABRICATA & X 1,3
%016

38, 06000

DALA 2 BUCATA
DALA PREFABRICATA 2 X 1,2
6 X 0,16

38, 00000

H

DALA 3 BLCATA
DRLR PREFRBRICATA 2 X 0,5
f¢,1e

T3, 60000

ACE1SAM H
INTROBUCERER ELEMENTELOR
DE CRUCTUC INTRE DAELE
PREFRBRICATE 81 SINELE CA
I1 DE RULARE,

IH VEDERER REDUCERII
IGOMOTELOR SI VIBRATIILOR

Softeh 5.R.L. 101)3237838



W,

c:BB114781
] i

33 TRAO4R10 TONE
TRANSPORT RUTIER MATER. SE
KIFRBR. €U AUTOREMORCHERE

ClJ REMORCI TREILER SUB 2
0T PE DIS.10 KM.* L]

136. 00000

34 TRAGIRLC - TONE
TRANSPORTUL RUTIER RL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA PE DI
8L.= 10 KM $

72, 60000

35 DIo&A1 TONE
REP DEGRAD SI UMPLEREA GR
CPILOR Lit IMBR fiSF CU NIX
TURA STOCABILA TURNRTA PE

SUPRAFETE MICI

16. 00000

26 DDosCt Y
BITUMARER LR RECE CUf MORY
AR DE SUSP DE BIT FILERIZ
A ROST LA PRVAJELE DIN PA
. NORM CAL 1 $

223, 00000

k14 DZ0GAL TONE
PREP MORTARULUT [ GHSPEN
SIE DE BITUM FILERIZAT

0. 50000

38 DI14A1 TONE
PREP BETON ASFALTIC FIN B
OBAT IN CRIBLURA EXECUTAT
LA CALD CU BITUM IN INSTR
LATEL TIP ANG

15, ¢0000

3 TRAOLRIC TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELCR, SEMIFABRICATELD
R CU RUTCBAGCLLANTA PE DI
5= 10 M. L

Softeh G.R.L. (01)3237038

17. 00000



CHELTUTELT DIREETE I
din care utilaje U:
- utilaje ternice
- ytilaje electrice
- alte utilaje

C.A.5.4E. L. 1

fjutor somaj

r.A55

Fond accidente

=10

Ho 10 Ao to
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

To

Cheltuieli indirecte Io= %#To

Profit Pg= % (To+Ch. indirecte)

Total general deviz pe cat.luerari To+Ch, indirectetProfit

PROIECTANT

L.5



PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3

CRRIDYA
Obiectivel:.  -REABILITARE LINIE TRAMVAI
Dhiectul 2 -TRONSON 2

LISTR
: cuprinzand cantitatile de lucrari
Lategoria de lucrari:2-DRENURI LONGITUBINALE

Nr. Capitele de lucrari Pret unitar Material Manapera Htilaj Transport  Tatal
cri : a} material  d{col.3#4al (col.3#4h} (col,3%4c) {col.3¥Ad) (ColS+E+748)
Simhel UM Cantitate b} manopera franl Eranl Iron] [ranl Eronl
Denumire o) utilaj

d) transport
Total atbietd

SECTIUNER TEHNICR | SEETIUNER FINANCIARA

c:B8228384 Pag, |
0 1 2 3 % 3 5 7 B 3
i L2AD4AL H 75. 00000

DREN PT. APR INFILTRRTA D

IN BOLOVANI
2 ACCOSM M 73, 00000

HONT. TUB CIRC.PVC CU

MUFR DN 200
3 DA19AL Mp 60, 60000

MATERTAL GEOTEXTIL INFASYU
RAT IN JURLL THBULUY

4 ACIORAL BUCATA 3. 00000
CAMIN VIZITARE STRS 2448-
T3 CU CAMERN LUCRU HO=2M
BIN THB CO MUFR DN=1000 L
=2 LA CANALE CU DN 200

3 ACCOZAL M 8. 00000
MONT. TUB EIRC. BET.SAU PUC
£U MUFA DN 200
& LHEHH ¥ 16.00000

TRIERER CU WAS.LU DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE SI
DILATATIE BETON UZURR LA
DRUMURI

7 D&0BAL ¥ CUB 1. 00000
SPARG SI DESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT POIARE
CABLE COMD, POD, BURT SCURG
ERE LA IMBRAC CAROSABILA

Softeh S.R.L. (013237828



U

c:88208384

0

1 2

Pag.

2

&

TSCL1CY 10040
BAPAT. IN SANT PT.COND. CAB
LU Cu EXCAV. DE 101-150CP
£l ROTOR IN PRMINT CU LI
DIT.NATURALA TEREN CAT.3

0.09000

pA11AL i R
STRAT FUND, REPROF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
HAMUALA EYEC CU TMPANARE
81 INNDROIRE

3. 60000

10

DBO9AL "
MACADRM PENETRAT CU BITLM

7. 00000

1

DB12A1 TONE
STRAT LEGAT BINDER DE CRI
B EXEC LA CALD CU ASTERNE
RE MANURLA

. 28000

12

DB16D1 K
IMBRAC BET ASF £ AGREEAT
MARUNT EXEC LA CALD IN
GROS DE 4,QCM ASTERN MANU
AR

7. 00000

13

DZ26Rt TONE
PREPARAREA LA CALD & BIND
ERIUL DE CRIBLURA CU BIT
UM LICHID ¢BITUMINA)

0. 72000

t4

DI14B1 ' TONE
PREP BETON ASFALTIC FIN B
OGAT  IN CRIBLURAEXECUTAT
LA CALD CH BITUM IN INSTA
LATIL TIP LPX

0. 72000

15

TRAC1ALO TINE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, BEMIFABRICATELD
R CU RUTOBASCLLANTA PE DI
81.= 10 KM $

Softeh S.R.L. (013237838

3. 00000



CHELTUTELT DYRECTE I
din care utilaje H:
- utilaje tersice
- utilaje electrice
- alfe stilaje

C.A. 5, #0.C.1

Ajutor somaj

£.48.5.5

Fond accidente

10

Ho [ {1} ta to
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

To

Cheltuieli indirecte Io= %#To

~ Profit Po= %#{Totlh, indirecte)

Total general deviz pe cat.lucrari TotCh. indirectatProfit

PROIECTANT

L&,



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 3:Tronson 3- Calea Severinului-km 0 +759-km 1 + 390

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria

deviz i de lucrari Mii lei Mii euro
pe obiect

I  |Lucrari de constructii

4.1 1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

1l Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total Hl - _

I Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari - -

=3 olmi~]ojo|a]w|n]-

Total Ili - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,



PERSOANR JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3

CRALOWA
Obiectivul:.  -REABILITARE LINIE TRAMVAI
Obiectul 33 -TRONSDN 3

LISTA
cuprinzand canbitatile de lucvari
Categoria de Iucrari:1-CALER DE RUCARE

Nre. Capitole de lucrari Pret unifar Material  Manopera Utilaj Transport  Tofal
ert a) material  (col.3%4a) (col.3e4h} (col.3wéc) {col. 3%4d) (colHE474B)
Simbol U/ Cantitate b) sanapera {ronl Eron} rond [rond Eran]
Denunire o} utilaj

di transport
Total athictd

SECTIUNER TEHNICR i SECTILNER FINANCIARA
c: 16202320 Pay, 1
] 1 e 3 4 ] 6 7 B g

i DCo4BL H 2524, 00000
TRIEREA Ct! MAS.CY DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE 81
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

? DBOGAL MOUB  127.00000
SPARG SI DESF BET CIN PE
GUPRAF LINIT PT POZARE
CABLE COND, POD, GURT SCURS
ERE LA IMBRAC CARDSABILA

3 LiE42A1 KM 1. BER0O
DEMDNTARI DE LINIT FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE DE L
EMN {1 GINE TIP 40

4 TRBREF3C TONE 1266. 00000
MANIPULAT MAT BT ELEMENTE
PREFRBRICATE CU RUTOMACA
RA IE 6-9,9 TF POZITIE FI
iR 8 =1,001-27 $
DALE PREFABRICATE

3 TRBZ2F3E TORE 94, 00000
MANTPULRT MAT ST ELEMENTE
PREFABRICATE i} AUTOMACA
m DE 6~9,9 TF POLITIE FI
M6 =1,001-27 $
SINE

Seffeh S.RLL. (01)3237838



£ 16202320

0 i

2

3

Pag. 2

& T8C15A1 10¢HC

5RP. PAM, CUf EXC. 100-120CP.
GREIF 0,7-1MC IN T.NECOEZ
. IMIDIT, NRY. DISL. IN SPATI

PINA LA 8 W DESC. IN AUT

14, 0100¢

7 TECL9CL 100MC

SAPAT.CU BULDN7. PE TRACT.
B1-180CP INCL. IMPING. PAMI
NTULUIL LR 10 # TEREN CAT.
3 .

7.13000

B TSRO1EL M EUB

GAP.MAN. IN BPATIT INTINSE

IN PR, CU UMID. NAT. ARUNC
. IN DEPOZ, SAU VEHIC.LA H{
0,6M T.TARE |

37, 860060

9 TSC35B31 1004C

INDARC. ALTD CU INCARE. P
E PNEURT CUPA 2,6-3,9 ML
TEREN CATES 2 LA DIST.

11-20 M

8. 40000

10 TRI1RROICH TONE
INCARCAREA MATERTALELOR, B
RUPA A-GRELE SI MARINTE,P
RIN ARUNCARE RAMPA SRE TE
REN-FUITO CATER. ¥

66, 32000

it TRAO1R1C TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELC
R €U AUTCBASCULANTA PE DI
8T.= 10 K. $

3922, 00000

i2 TEEOSBL 100Mp

NIVELAREA CU AUTDGREDER P
INA 175 CP R EUPR. TEREN §
I PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

37, 86000

13 BA19nl MP
STRAT ANTICONTRMINATOR MR
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE AMPRIZA SRU P
LATFORMA DRUMLUT

Safieh S.R.L. (01)3P37838

S22, 00000



116202320 - Pag.
0 i 2 3 4 5 g 7 8

14 DAOEB2 i CuB 265, 00000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E €U FUNC REZIST FILTRANT
II0UAT RERISIRE SI ANTICA
P Cli ASTER MEC NISIP

13 ERGER1 [ )] 360, ¢0000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
IZ6LAT RERISIRE SI ANTICA
P Cl ASTER MEC BRLASY

16 DRoGAL M CuB 19, 00000
ETRAT REREG NAT(BALASTICI
LINDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT 1Z0L AERISIRE ANTCA
P CU ASTERNERE MANURLA

17 DR1281 ¥ CUB 719.00000
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM €11 ASTERNERE
MECANICA EXEC CU IMPANARE
FARR INNOROIRE

18 DA11B1 H (D 38. 00000
STRAT FUNB REFROF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
MRNUALA EXEC CU IMPANARE
FARA INNDROIRE

19 TRACGIARLO TORE 2206. 06000
TRANGPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELA
R CU AUTBBRECULANTA PE DI
Sh= 10 KM, 4

20 TRADSAGL TONE 211.00000
TRANSPORT RUTIER MRTERIAL
E, SEMIFABRICATE CU RUTOVE
HIC, GPECIALE{CISTERNA, BET
ON.ETCIPE DIST.DE 1 M.

2t L2Bo2At KM 1. 26200
POZA CAIT IN ALIN.SINA CA
NAL PE TRAVERSE SINA NOUA
ECARTRMENT NORMAL

2 L1C03AL 100 BUCR  15.78000
MONTAREA TRAVERSELOR DIN
BETUN ARMAT,PE PLATFORKA
DIN PIATRA SPARTRA, IN ALIN
IAMENTE

Softeh 0.R.L. (01)3237838



116202320 Pag. 4
0 1 4 3 § 3 5 7 8 9

23 L2CosAt BUCATA  214.00000
SUDURA ALUMINGTERK. LA SI
NI MONT. IN CALE SI PAN.

24 L2C06B1 BUCATA 8. 00000
ECLISARE ELECTR. INTRE FIR
E GI INTRE CAI FRRA DEPAV
ARE

5 Lit2ind BUCATR 4.00000
DPERATIUNE AUX.LA LUCRARI
DE SUPRASTRUCT.LINEY TRI
ERER SINELOR
'

b batipt N CUB £50. 00000
STRAT FUND REPRODF P SPART
f PT DRUM CU ASTERNERE
MANUALA EXEC CU IMPANARE
FHRA INMOROIRE

27 DARLIEL M CUB 152, 00000
STRAT FUND REPRODF P SPRARY
f PT DRUM CU ASTERNERE
MRNUALA EXEC FARR IMPANAR
E SI FARA IMNDRDIRE

2a DE16B1 BUCATA 1893, 00000
PLRCI PREFRABRICATE DIN
B.A,MONTATE INTRE LINII

23 DAR2 BUCATR  531.00000
DALA PREFABRICATA 2 X 1,2
EX 0,16

W DAZ BUCATA 1262, 00000
DAL PREFABRICATA 2 ¥ 0,5
X 0,16

31 ACELSM H 5048, 00000
INTRODUCERER ELEMENTELOR
DE CAUCIUC INTRE DALELE
PREFAERICATE B SINELE CA
11 DE RULARE,
IN VEDEREA REDBCERIT
IGOMOTELER 51 VIBRATIILOR

i THAO4RIO TONE 156300000
TRANSPORT RUTIER MATER.SE
WIFABR. CU AUTOREMORCHERE
EU REMDRCI TREILER SUB 2
07 PE DIS. 10 HM. % L

Softeh S.R.L. (0113237838



S

Y
L i

c: 16202320

0 i

3

Pag,

a3 TRROIALO TONE
TRANGRORTIR. RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU RUTCBASCLLANTA PE DI
ET.= 10 KM $

1203, 00600

34 DIo4At TONE
REP DEGRAD 51 UMPLEREA GR
GPTLOR LA TMBR ASF CU MIX
TURA STOCARILA TURNATA PE

SUPRAFETE WICI

233, 00000

33 DBOREL P
BITUMARER LA RECE CY MORT
AR DE SUSP DE BIT FILERIZ
R RGET LA PAVRJELE DIN PA
Y. KORM CAL I $

3785, 60000

36 D206A1 TONE
PREP MORTRRWLUT CU SUSPEN
SIE DE BITUM FILERTZAT

19. 00000

37 7aLH TONE
PREP BETDMN ASFALTIC FIN B
OGAT IN CRIBLURR EXECUTAT
LA CALD EU BITEM IN INSTA
LATII TIP ANB

233, 00060

38 TRACIALY TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, BEMIFABRICATELD
R CU RUTOBASCULANTA PE DI
El.= 10 ¥4 $

Softeh S.R.L. (013237838

272, 00000



CHELTUTELI DIRECTE 1
din care utilaje U:
- utilaje tereice
- utilaje slectrice
~ alte utilaje
C.A.8.40.01
Bjutar somaj
£.A.5.5.
Fond actidente

¥o (11} Lo to
TOTAL CHELTHIELT BIRECTE

Ta

Cheliuieli indirecte lo= %*To

Kh;) Profit Po= %#{To+lh. indirecte)

Total general deviz pe caf.lucrari Totlh, indirecta+Profit

PROIECTANT

L.5.

| |
‘\__/



PERSOANR JURIDICA ACHIZITORARE (INVESTITOR)

CRALIOUA

Obiectivel:,  -REABILITARE LINIE TRAMVAI

Obiectul 33 -~TRONSON 3

cuprinzand cantitatile de luerari

Categaria de lucrari:2-DRENUR! LONGITUDINALE

FORMULARUIL F3

Nr. Capitole de lucrari
crt

Simbel UM
Denuaire

Cantitate b} manopera

Total atbictd

Ikilaj Transport  Tolal

{col. 3%4a) (col,2%4b) (col.3¥4c) (col, 3%4d) {colSher+B)

Eronl [ron] [ronl

SECTIUNER TEHNICA

SECTIMNEA FINANCIARA

e:163419%0
] 1 2

Pag. 1

1 LEROAAY L
DREN PT. APR INFILTRATA D
IN BOLOVANI

1262, 00000

2 ACCOSAL M
MONT, TUB CIRC.DIN PUC,EU
MUFA, PERFCRFORAT LA PARTE
fi SUPERTOARA. IN=200

1262, 00000

3 B9t i 3
MATERTAL BECTEXTIL INFASU
RAT IN JURLE TUBLLUI

1010, G000

4 ACDOGAL BUCATA
CAMIN VIZITARE STRS 2448~
73 CU CAMERA LUCRU HE=2M
DI TUB CU WUFR DN=1000 L
=2 LA CANRLE CU BN 200

32, 00000

3 ACCOSAL ¥
HMONT. TUB EIRC. BET.SAU PVC
o Gl MUFR{DNECO), PENTRU RA
CORDAREA DRENURILOR LA CA
NALIZARER EXISTENTA

50, 00000

& BCO4BL H
TRIERER LU ¥AS.CU DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE SI
DILATATIE BETON UZURA LR
DRUMURT

Softeh B.R. L. {01)3237838

16, 00000



9

ci16341930

0 1 2

7 DEOEAL M CuB
SPARG ST DESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT POZARE
CABLE COND, POD, GURT SCURG
EfE LA IMBRAC CAROSABILA

10, 00000

8 T8C11C1 100MC
EAPAT. IN SANT PT. COND.CAB
LU CUY EXCAV.DE 101-130CP
CU ROTOR IN PRMINT U LMI
DIT.NRTURALA TEREN CAT.3

0.61000

8 (11219521 M CuB
STRAT FUND, REPROF  SPARY
A PT DRUM CU ASTERNERE
MANURLA EXEC CU IMPANARE
81 INWORDIRE

£3. 00000

1] DBOSAL P
MRCADAM PENETRAT CU BITIM

61, 00000

i DateAl TONE
STRAT LEGART BINDER DE CRI
B EXEC LA CALD Cif AETERNE
RE MANUALA

£. 20000

i2 DB1ED1 Mp
IMBRAC BET RSF {U AGREGAT
MARLNT EXEC LA CALD IN
BROS DE 4, 0CH ASTERN MANU
ALR

51, 00000

i3 72601 TONE
PREPARARER LA CALD R BIND
ERALUE DE CRIBLURR €U BIT
UM LICHID <BITUMINA)

£. 26000

t4 071481 TONE
PREP BETON ASFRLTIC FIN B
OBAT IN CRIBLURAEXECUTAT
LR CALD CU BITLM IN INSTR
LATED TIP LPX

£.20000

I5 TRAGIALO TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SENIFABRICATELD
R CU RUTOBASCULANTA PE DI
8T.= 10 KM $

Softeh S.R.L. (01)3237838

88, 00000



e e S

H 1 U t T
CHELTUIELT DIRECTE 1

din care utilaje U2
- utilaje termipa
~ gtilaje electrice
- alte utilaje

LA LG

Ajutar somaj

C.h8.5.8.

Fond accidente

Ha [ 11} 1] o Te
TOTAL CHELTUIELY DIRECTE

Cheltuieli indirecte To= %#To

Profit Po= %#{To+Ch. indirecte}

Total peneral deviz pe cat. lucrari TotCh, indirecte+Profit

PROIECTANT

L.&.



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 4:Tronson 4 - Str. N.Titulescu

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA

crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria
deviz de lucrari Mii lei Mii euro

pe obiect

| Lucrari de constructii

4.1 1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

li Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total Il - -

]| Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari - _

Sole|o|~|o|a|sjwing -

Totat Ill - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,



(%

PERSOANA JURIDICA AEHIZITORRE {INVESTITDR) FORMULARUL F3
CRAIOVA

Mbiectivul:,  -REABILITARE LINIE TRAMUAT

Dbiectul 4 -TRONSDN 4

LIETA
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de lucraris1-CALER DE RELARE

Me.  Capitale de lucrari Pret unitar Material Manopera tilaj Transport  Tofal
erf a} saterial (col. 3%4a) (col.3¥4b} (col.3%4c) (cel.3%4d) (colB+E+74+8)
Simbel I Cantitate b} manapera franl Ironl [renl Ironl fronl
Denunire o} utilaj

d} transpord
Total athictd

* BECTIUNER TEHNICA | BECTIUNER FIMANCIARA
c: 16410569 Pag. 1
0 1 2 3 4 3 & 7 ) 5

1 DLC4BL H 4032, 00000
TRIERER CU MAS,CU DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE SI
BILATATIE DETON UZURA LA
DRUMLIRT

2 Bt66A1 M CUB 202, 00000
BPARG SI DESF BET CIM PE
SUDRAF LIMIT PT POIARE
CABLE COND, POD, GURI SCHRS
ERE L& ITMBRAC CARDSABILA

3 L1E42R1 K 2. 01600
DEMONTARI BE LINIT FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE DE L
EMN CU BINE TIP 40

4 TRB22FAC TONE 2016. 00000
MANIPULAT MAT 81 ELEMENTE
PREFRBRICATE CU AUTCMACA
#A DE £-9,9 TF POIITIE FI
R 6 =1,001-2T $
DALE PREFABRICATE

3 TRBEEFIC TONE 150, 0060
MANIPULAT MAT ST ELEWENTE
PREFRBRICATE CU AUTOMACA
RA DE £-9,9 TF POIITIE FI
XA 6 =1, 00127 §
SINE

Softeh S.R.L. (0133237838



c: 16410069

0 i 2

Pap,

& TEC15AL 1004C
SRP. PRM. CIF EXC. 100-120CP,
GREIF O, 7-1MC IN T,NECOEZ
«MEDIT.HAT. DIGL. IN SPATI
PINA LA & M DESC. IN AUT

22, 38000

1 TEC19C1 e -
SAPAT.CU BULDOZ. PE TRRCT.
Bi-180CH INCL. IMDING. PAMI
NFLUI LA 10 ¥ TEREN CAT.

3

11. 49000

a T8R0ICE MouB
GAP. MAN. IN SPATII INTINSE
IN BRM.CU 131D, NAT. ARUNC
. IN DEPOZ. AU VEHIC.LA H{
0,64 T. TARE

&0, 48000

9 T5C35B31 1000
INCARC. AUTO CU INCRRC. P
E PNEURI CUPR 2,6~3,9 #C
TEREN CATEG 2 LA DIST.
11~20 W

13. 41000

Y TRI1AROLE] TONE
INCARCARER MATERIALELOR, B
AP A-GRELE SI MARLNTE,P
RIN ARUNCRRE RRMPA SAU TE
REN-AUTD CATEB. 1 L

106. 00000

1 TRAOIALO TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL HAT
ERIALELOR, SEMIFRBRICATELQ
R CU RUTDBASCULANTA PE DI
8= 10 KM $

3625, ¢0000

2 TSECB! 100P
NIVELAREA CU RUTOGREDER P
INA 175 CP R GUPR. TEREN 5
I PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

&0. 48000

13 DR19M M
STRAT ANTICONTAMINATOR MA
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE RMPRIZA SAL P
LATFORMA DRUMULUL

Softeh S.R.L. (01)3237838

8346, 60000



"\_)'

ci16410569

0

i 2

3

Pag.

14

LA0BB2 M CUB
STHRT RGREG NAT CILINDRAY
E CU FUNC REZIST FILTRANT
[Z0LAT AERISIRE ST ANTICA
P Gt ASTER MEC NISIP

425, 00000

15

DROBB! M CUB
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E Ctf FUNC REZIST FILTRANT
IZ0LAT AERIGIRE SI ANTICA
P CU ASTER MEC BALAST

075, 00000

16

DROGAL M CtB
STRAT AGREG NAT{BALASTILI
LINDR CU FUNCT REZISY FIL
TRANT IZ0L AERISIRE ANTCR
P CU ASTERNERE MANUALA

30.00000

17

DAt2B1 M CUB
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
MECRNICR EXEC CU JMPANARE
FARR INNOROIRE

1143, 00000

18

DAL1B4 M CuB
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM CU ASTERNERE
MANUALA EXEC CU IMPANARE
FRRR INNOROIRE

£0. 40000

19

TRAOIA1O TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA FE DI
= 10 HM $

2322, 00000

TRACSA01 TONE
TRANSPDRT RUTIER MATERIAL
E,SEXIFABRICATE CU AUTOVE
HIC. SPECIALE {CISTERNA, BET
GN.ETCIPE DIST.DE 1 KM.3

328, 00000

21

LERO2A1 KH
POzA CAIT IN ALIN.BINA €A
NAL PE TRAVERSE SING NOUA

ECARTRMENT NORMAL

1. 36000

L2BO5BY KM
POZA CAIT IN CURBR SINA C
ANAL NOUA PE TRAVERSE LN
FIR &4,8 SI ALTUL BC,14 E
CARTAMENT NORMAL

Sefteh 8. R.L. {01)3237838

0. 62600



16410569 Pan.
0 1 2 3 4 5 & 7 8

23 Lico3R! 100 BUCA  26. 38000
DIF.PLUS AU HINUS 100 TR
LBETON LINIE FER.NORM.EXE
C.MAN.SINE TIP 40 TRAV.T!
3 $

24 LeCosRt BUCATA  335.00000
SUTHIRA ALUMINGTERM. LA SI
NI MONT. IN CALE SI PN,

25 LeC.06B1 BUCATA 14, 00000
ECLICARE ELECTR. INTRE FIR
E SI INTRE CAI FARA DEPAY
fARE

2 Lic21Rl BUCATA 24, 00000
BPERATILNI AUX.LA LUCRARI
BE SUPRASTRUCT.LINIT TRI
ERER SINELOR
$

2t patinl MWD 1931.00000
STRAT FUND REPRCF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
MANURLA EXEC CU IMPANARE
FARA ENNOROIRE

8 DARLICL ¥ CB 242, 00000
STRAT FLMD REPROF P SPART
£ PT DRUM CU ASTERNERE
MRMUIALA EXEC FARA IMPANAR
E SI FARR INNORDIRE

2 BE16RI BUCATA  3024. 00000
PLACI PREFRBRICATE DIN
B, A. MONTATE INTRE LINII

30 oaLA 2 BUCATRA  1008.00000
DALA PREFRBRICATR 2 X 1,2
B X014

31 DALR 2 BUCRTA  2016.00000
DAtA PREFABRIEATA 2 ¥ 0,5

% 0,16

a2 ACELSAL ¥ BOb4, 00000
INTROBUCERER ELEMENTE! QR
DE CAUCIUC INTRE DALELE
PREFRERICATE SI SINELE
CATL DE RULARE,
IN VEDERER REDUCERII
ZGGMOTELOR 51 VIBRATEILOR

Softeh 5.R.L. {01)3237838



O

c: 16410969
] 1

Pag.

33 TRAO4RIO TONE
TRANSPORT RUTIER MATER.SE
MIFABR. CU AUTOREMGRCHERE

CU REMORCI TREILER SWB 2
0T PE DIS. 10 KM.+ $

2525, 00000

% TRAOIALO TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA PE DI
ST= 10 K. s

191600000

5 Bto4nt TONE
REP DBEGRAG 51 LMPLERER GR
OPILOR LA IMBR ASF CU MIX
TURA STOCABILA TURNATR PE

SUPRAFETE MICI

404, 00000

36 DRO&CH Mp
BITUMARER LA RECE CU MORT
AR DE SYSP DE BIT FILERIZ
fi ROST LA PRVRJELE DIN PR
Y. NORst CAL 1 $

6048, 00000

i 0Z06R1 TONE
PREP MORTRRULUI CU SUSPEN
SIE DE BITUM FILERIZAT

3100000

38 DZiant TOKE
PREP BETON RSFALTIC FIN B
8BAT IN CRIBLURA EXECUTAT
LA CALD £U BITUM IN INSTR
LATIT TIP ONG

39 TRRO1ALD TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU RUTOBASCULANTA PE DI
ETe= 10 KM, L)

Softeh G.R.L. (01)3237838

433, 00000



CHELTUIELT DIRECTE 1
din care utilaje s
- utilaje teruice
- ukilaje electrize
- alte utilaje
L.ASACET
Ajuter somaj
R 8.5.
Fond acnidente

10

Mo 10 o e
TOTAL CHELTUTELT DIRECTE

To

Cheltuieli indirecte Ia= %5To

Profit ) Po= 2{ToCh. indirecte)

Tatal general deviz pe cat.lucrari To+Ch. indivectatProfit

PROTECTANT

L&



PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR)

CRRIOVA

Dhiectivul:.  -REABILITARE LINIE TRAMVAI

Obiectul :4 -TRONSON 4

cuprinzand cantitatile de lucrari

Categoria de lucrari:2-DRENURT LONSETURINALE

FORMULARUL F3

Ne.  Capitele de lucrari
crt

Sisbol UM
Denuaire

Captitate B} manopera

Total athtcd

Utilaj Teansport  Total

{eol.3%4a) {col,3#4b) {col.3%ic) (col.3#4d) (colS+E47+8]

[ronl Ironl [ronl

SECTIUNER TEHNICA

SECTIUNER FINANCIRRA

c:16583932
0 i 2

Pag. 1

i L2RO4RY ]
DREN PT. APA INFILTRATA D
IN BOLOVANI

2016, 00000

2 ACCOSAL M
MENT. TUB CIRC.PVC DN 200

2016. 00000

3 DA19AL M
MATERIAL GEOTEXTIL INFASU
RAT IN JURHL TUBLLUI

1613, 00000

4 ACDOBA1 BUCATA
CAMIN VIZITARE S5TAS 2448~
73 CAF CAMERR LUCRY HC=2M
DIN TUB EU MUFR DN=1000 L
=2 LA CANALE CU DN 200

42, 00000

3 ACCOSAL K
MONT. TUB CIRC.BET.5AU PVE
CU MUFA DN 200

3. 00000

& T8C11E1 10040
SRPAT. IN SANT PT.COND.CAB
Ll CU EXCAV.DE 101-130CP
[ ROTCR IN PRMINT CU UMI
DIT.NATURALA TEREN CAT.3

0, 03000

7 TED16BY M OB
UMPLUT, COMPACTATR N SANT
- PT.CRBL, INGROP. LA LINIY
ELECTR.BE INALTA TENS,CU
PAM. DIN T, MIJLOCIU

Softeh S.R.L. {01)3237838

300000



CHELTUIELI DIRECIE I
din care utilaje U:

- utilaje teraice
- utilaje electrice
- alte utilaje

C.A.8.+0.C.1

Ajutor semaj

C.A.B.5

Fond accidente

10

Ho i le
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

to

To

- Cheltuieli indirecie Io= %3

Prafit Pa= #*{To4Ch. indirecte}

Total general deviz pe vat.lucrari TotCh, indivectetProfit

PROTECTANT

L5



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 5:Tronson - Calea Bucuresti

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria

deviz de lucrari Mii lei Mii euro
pe obiect

| Lucrari de constructii

4.1 1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

Il Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total li - -

n Procurare B

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - - -

Dotari - -

TS |o|x[N|o|o|njwin]=

Total il - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,



PERSOANA JURTDICR ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRAIDVA

Dbiectivuli,  -RERBILITARE LINIE TRAMVAI

fbiectul :5 -TRONSON 5

LISTA
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de lucrari:1-CALER BE RULARE

Nr. Capitele de lucrari Pret unitar Material Manopara Utilaj Transport  Tetal
ert al material  {col.3%4a) (col.3e4h) (rcal.3#4c) (col.3®dd) (colS+R4748)
Simbol L/ Eantitate b} manopera frond Crond irond frond frond
Denunire o) uhilaj

4} transport
Total atbiced

SECTIUNER TEHNICA | SECTIUNER FINANCIARR
vt 16794665 Pag. 1
0 1 2 3 5 B & 7 8 8

1 DLO4B] H 10608. 0000
TRIERER CU MAS.CU BISC DI
RMANT ROST CONTRACTIE &I
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

2 DE0&AL ¥ CUB 331, 00000
SPARG SI DESF BET CIM PE
EUPRAF LIMIT PT POZARE
CABLE COND, POD, BURI SCURG
ERE LA IMBRAC CAROSABILA

3 LiE42A1 ] S 30400
DESFRCERER SINELOR 0.R.
UZATE DIN DALE PREFRBRICA
TE

§ TRB2EF30 TONE 3204, 00000
MANIPULAT MAT SI ELEMENTE
PREFRBRICATE LU AUTORACA
RA DE £-9,9 TF POIITIE FI
A 6 =1,001-2T $
UALE PREFABRICATE

6] TRB22F3C TONE 393, 00000
MANIPULRT MAT ST ELEMENTE
PREFABRICATE CU AUTOMACA
RA DE 6-9,9 TF POIITIE FI
I8 6 =1,001-2T §
SINE

Bofteh 5.A.L. (01)3237838



ot1E794685
0 1

2

Pag. 2

& T8C15R1 100MC

GAP. PRM. CU EXC. 100-120CP.
GREIF 0,7-1MC IN T.NECOEZ
- {IMIDIT. NAT. DISL. IN SPATI

PINA LA O M DESC. IN AUT

58, 87000

7 TEC19C1 1000

SAPAT. LU BULDOZ. PE TRACT.
81-180CP INCL. IMPING. PRMT
NTHLUI LR 10 M TEREN CAT.
3

20, 23000

8 T8R01CT M OB

SAP, MAN. IN SPRTII INTINSE

IN PAM. CU 1MID. NAT. RRUNC
. IN DEPDZ, GAU VEHIC. LA H{
0,64 T. TRRE

159, 12060

9 TGC3583L 100MC

INCARC. AUTO CU INCARC. P
E PNEURT CUPA 2,6~3,9 #C
TEREM CATEG 2 LA DIST.

ti-20 ¥

345, 28000

10 TRILGAOICE TONE
INCARCARER MATERIALELOR, 6
RUPA A-GRELE 51 MARUNTE,P
RIN ARUNCARE RAMPA SAU TE
REN-AUTE CATES. 1 $

278.51000

i1 TRAGLALO TONE
TRANSPORTLL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFABRICATELA
R CU RUTOBRSCULANTA PE DI
8= 101 $

14795, 0000

2 TEECSEL 100M4p

NIVELRRER CIf AUTOSREDER P
INA 175 CP R SUPR. TEREN §
I PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

159, 12000

13 DAL3nd g
STRAT ANTICONTAMINATOR WA
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE RMPRIZA SAU P
LATFORMA BRUMUILUT

Hofteh S.R.L. (01)3237838

21939, 0000



216794665 Pag, 3
0 1 2 3 4 ] b 7 8 9

14 DROGE2 MOUB 111400000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
[20LAT RERISIRE 5T ANTICA
P CU ASTER ¥EC NISIP

13 DR0EEL MCUB  1512.00000
STRAT AGBREG NAT CILINDRAT
E Cll FUNC REZIST FILTRANT
IZOLAT RERISIRE SI ANTICA
P C ASTER MEC BOLAST

i6 DAOBAL B CUB 80. 00000
STRAT RGREG NAT(BALASTICI
LINDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT II0L RERISIRE ANTCA
& CU ASTERNERE MAMUALR

17 DALEB1 MCUB  3023.00000
STRAT FUND REPROF P SPART
fi PT DRUM CU ASTERNERE
MECANICA EXEC LU IMPRNARE
FRAA INNORDIRE

i8 DA{1Bt M ouB 159, 00000
STRAT FUND REPRGF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
MANURLA EXEC LU IMPONRRE
FRRA INNDRGERE

i9 TRAOIA10 TONE 9264, 06000
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA PE DI
§T.= 10 M. $

20 TRAGSAOE TONE B883. 00000
TRANSPORT RUTIER MATERIAL
£, SENIFABRICATE CU RUTOVE
HIC, SPECIALE (CISTERNA, BET
ON.ETCIPE DIST.DE 1 KM.$

et LaRoE/1 | 4. 48400
POZR CRII IN ALIN.SINA EA
NAL PE TRAVERSE SINA NoUA
ECARTRMENT NORMAL

22 L2B0oSBY e 0. 82000
POZR CAIT IN CURBA SINA O
ANAL NOUR PE TRAVERSE N
FIR 64,8 51 ALTIL 60,15 E
CARTAMENT NORMAL

Softeh 8. R.L. (0133237838



316794665 Pay.
0 1 2 3 4 5 & 7 8

23 L1E03AL 100 BICA  67.76000
MONTARER TRAVERSELCR DIN
BETON ARMAT,PE PLATFORMA
DIN PIATRR SPARTA, IN ALIN
IAMENTE 81 CURBE

24 L2C04R1 BHCATR  BB4. 00000
SUBURA ALUMENOTERM. LA SI
NI MONT. IN CALE SI PAN.

25 L2Lo&R1 Y BUCATR  40,00000
ECLISARE ELECTR. INTRE FIR
E SI INTRE CBI FARA DEPAV
ARE

26 LiC21R1 BUCATA 8. 00000
OPERATIIAL AUX.LA LUCRART
DE GUPRASTRUCT.LINIT TAL
ERER SINELOR
$

27 DRi1BL MCUB  2722.00000
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM i ASTERANERE
HANIALA EXEC €U IMPANARE
FRRA INNDRGIRE

28 DAL1LE H CUB £37.00000
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM CiF ASTERNERE
MANUALA EXEC FARR IMPANAR
E SI FARA INNORDIRE

g DE{ER1 BUCATR  7956. 00000
PLACT PREFRBRIEATE DIN B.
A. MONTATE INTRE LINII

3 DAR? BUCATA 2652, 00000
DALA PREFABRICATA 2 X 1,2
6% 0,15

3t DAA3 BUCATA 5304, 00000
DALA PREFABRICATA 2 X 0,5
X 0,16

2 ACEISAI i 21216, 0000
INTRODUCERER ELEMENTELOR
IE CAUCIUC INTRE DALELE
PREFABRICATE SI SINELE LA
11 DE RULARE,
It YEDEREA REDUCERIT
2GOMOTELOR ST YIBRATIILOR

Sefteh S.R.L. {01)3237638



116794663

9 1

33 TRAG4ALO TONE
TRANSPORT RUTIER MATER.SE
MIFABR. Cl AUTOREMORCHERE

£l REMORCI TREILER 5UB 2
OT PE DIS. {0 KM, % L]

£615. 00000

34 TRROIALO TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALEL OR, SEMIFABRICATELY
R Cti RUTOBASCLLANTA PE DI
gt.= 10 KM, 4

3039, 00000

FH] DI04AL TONE
REP DEGRAD SI UMPLEREA BR
OPILOR LA IMBR RSF CU WIX
TURR STOCABILA TURMATA PE

SUPRAFETE MICI

1061. 00000

36 DDOGEL ¥p
BITUMARER LA RECE CU WORY
AR DE SHSP DE BIT FILERIZ
f ROST LA PAVRJELE DIN PR
V. NORM CAL I §

15942, 0000

37 nzosAt TONE
PREP MORTARULUI CU SUSPEN
SIE DE BITUM FILERIZAT

80, 00000

38 DZ14At TONE
PREP BETCN ASFALTIC FIN B
OBAT IN CRIBLURA EXECUTRT
LA CAtb CU BITLM IN INSTR
LATIE TIP AN

1061, 00000

3 TRROIALG TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL WAT
ERIALELOR, SEWIFABRICATELD
R Cif BUTBBRECULANTA PE DI
ET.= 10 KM, ]

Softeh S.R.L. {01)3237838

1141, 00000



CHELTUIELT DIRECTE 1
din care utilaje b:
- ytilaje termice
- utilaje eleptrice
~ alte wtilaje

L.A.8.4C.0. 1

fjutor somaj

C.A.5.8.

fond accidente

10

Mo Ry o to
TOTAL CHELTUTELI DIRECTE

To

Cheltuieli indirecte Io= %¥#To

Prafit Po= %*{To+lh. indirecie}

Total general deviz pe cat.luerari To+Ch, indirectetProfit

PROIECTANT

L.8.



\_J

PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR)

ERATOWA

FORMULARUL F3

Ghisctivels,  -REABILITARE LINIE TRAMVAI

Dbiectul 5 -TRONSDN 5

LIsTR
cuprinzand cantitatile de lucrari

Categoria de tucrari:2-DRENURT LONGITUDINALE

Nr. Capitale de lucrari
ert

Simbol /M
Denunire

Fret unitar Material Manopera Utitaj Transpert  Tokal

a) material  (col.3%4a) {col.3%4b) (col.3%c) (col.3*4d) (colTHE+7+8)
Cantitate b) sanopera fronl Eranl [ronl [ranl (ranl

e} utilaj

d) transport

Total athictd

SECTILNER TEMNICA
c116912260

| SECTIUNER FINRNCIARA

0 i 2

3 5 3 6 1 B 2

{ LERO&RY M
DREN PT. APA INFILTRATA D
IN BOLOVANI

3304, D0000

2 ACLOSAL M
TUB CIRCULAR DIN PVC,CU M
UFR, DN 200

3304. C0000

3 nRiont M
HATERIAL GEOTEXTIL INFRSU
RAT IN JURGL TUBULUI

5263, 00000

4 ACDOGAL BUCATA
CAMIN VIZITARE STAS 2448~
73 CU CAMERA LUCRU HC=2i
DIN TUB Ci) MuFR DN=1000 L
=2 LA CANALE LU DN 200

124, 00000

i ACCOSAL ¥
MONT. TUB CIRC, BET.SRU PVC
,CU MUFR DN 200

60. 00000

) DCO4BE ' H
TRIEREA CU ¥AS.CU DISC DI
RMANT ROST CONTRALTIE §1
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

96. 00000

7 DBOEAL it}
SPRRG ST DESF BET CIM PE
SUPRAF LINIT PT POIRRE
CABLE COND, POD, BURT SCURG
ERE LA IMBHAC CARGSABILA

Sefteh 5.R.L. {01)3237838

12, 00000



r: 16912260
| i e

Pag. 2

8 TSC11C1 ' 100MC
SAPAT. IN SANT PT.COND.CAB
LU EU EXCAV.DE 101-150CP
Tt ADTOR IN PRMINT CU UMl
DIT.NATURALA TEREN CAT.3

£. 00000

g DAL1AL , M CUB
STRAT FUMD, REPROF P SPART
A PT DRUM CU ASTERKERE
MANUALA EXEL Cli TMPANARE
ST INNIRDIRE

5B, 00000

10 1n809A1 He
MACADAM PENETRAT Ci BITUM

77,00000

1 DB12A1 TONE
STRRT LEGAT BINDER DE CRI
B EXEC LR CALE CU RSTERNE
RE MANUALA

3. 10000

12 DB1EDA W
IMBRAC BET ASF Cil ABREGAT
MARUNT EXEC LA EALD IN
GROS DE 4, 0CM ASTERN MAN

ALA

1700000

13 pZe6A1 ‘ TONE
PREPARAREA LA CALD A BIND
ERULUL DE CRIBLURA CU BIT
L% LICHID (BITUMING)

3. 00000

14 DZ14Bt TONE
PREP BETON RSFALTIC FIN B
0BAT IN ERIBLURAEXECUTAT
LA CALD CU BITUM IN INSTR
LATIT Tif LPX

8. 90000

13 TRAGIARLO TONE
TRANGRORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R i RUTOBASCULANTA PE DI
8= 10 HM H

Softeh S.R.L. (01)3237838

117. 00000



t0

i 1 u t T
CHELTUIELY DIRECTE I
din care utilaje th
- ufilaje tersice
- utilaje electrice
- alte utilaje
£.A.5,4C.0.1
Rjutor comaj
£.A.8.85,
Fond accidente
Mo 1] le to T8
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE
Cheltuieli indirecte To= %#To
D Profit Po= ##{Te+Ch, indirecte)
Tolal general deviz pe cat.lucrari TotCh. indirectetProfit
PROIECTANT
LS

L



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL.

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 6:Tronson 6 - Bucla intoarcere pasaj denivelat Electroputere

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria

deviz de lucrari Mii lei Mii euro
pe obiect

| Lucrari de constructii

4.1 .{1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

1l Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total Il - .

]| Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari . _

23 [elemi o ojs|wlr-

Total Ili - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata , -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,



9

PERSOANA JURIDIER ACHIZITOARE (INVESTITOR) ‘ FORMULARUL F3
CRATDVA
Obiectivul:,  -REABILITARE LINIE TRAMVAI
Obiectul :& -TRONSDN &

LISTR
cuprinzand cantitatile de Iuprari
Categoria de lucrari:l-CALEA DE RULARE

Ne.  Capitole de lucrari Pret unitar Material Manapera ltilaj Transport  Total
crt a) material  {rcol.3téa) (col,3¥4h} (ral.3#bc) (col.3%4d) (colS+h+7+8)
Bizbol L Cantitate b} manopera Erond [ronl [ron) [rond frond
Denugire £} utilaj

d} transport
Total ath+etd

SECTIUNER TEHNIEA I BECTIUNER FINANCIRRA
C116973347 Pag. 1
i i ' 2 3 4 5 & 7 B 3

i PLO4B1 ¥ 206. 00000
TRIEREA £U WAS.CH DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE SI
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

2 DE0EAL M ElB 21. 00000
CPARG SI DESF BET CIM PE
SUPRRF LIMIT PT POIARE
CABLE COND,POD, GURI BCURG
ERE LA IMBRAC CARDSABILA

3 50281 4 2370.00000
DESFRCERE DE PAVAJE DIN C
RLUPURI PAVELE NORMALE
SAU PAVELE ABNORME CYU ROS
THRI BITUMATE

4 L1e4281 KM 0. 74200
DEMONTART DE LINE1 FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE BE L
EMN CU SINE TIP 40

3 TRB22F3L TONE 89, 00000
MANIPULAT MAT SI ELEMENTE
PREFABRICATE CU AUTOMACA
R OE &-9,9 TF POIITIE FI
6 =1, 001~2T $

& TEC15A1 1004E B.77000
ShP. PAM.CH EXC. 100-120CR,
BREIF 0,7-1MC IN T.NECOEZ
. UMIDIT, NAT, DISL. IN SPATI
PINA Lt 8 M DESC. IN AUT

Softeh S.R.L. (01)3237838



Q

W,

ci16973347

0 1 2

Pan.

7 TEC15CY 100M
SAPAT. CU BULDDZ. PE TRACT,
81-180CP INCL. IMPING, PAMI
NTULUT LR 10 ¥ TEREN CAT.

K]

4.30000

8 TSRO M CUB
SAP. MAN, IN SPATIT INTINSE
IN Pé# CU UHID, NAT, ARUNC
«IN DEPOZ SAU VEHIC.LA H(
0,EM T, TARE

23, 70000

9 T8C35B31 10040
INCARC. AUTC CU INCARC. P
E PNELRT CUPR 2,6-3,9 MC
TEREN CRTEG 2 LA DIST.
1120 M

7.40000

10 TRI{AAOICT TONE
INCARCAREA MATERIALELOR, G
FUPR A-GRELE 51 WARUNTE,P
RIN ARUNCARE RAMPA SAU TE
REN-RUTD CATES, { $

38. 43000

H TRROLALO TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU SUTOBASCULANTA PE DI
L= 10 Wi 3

2811, 00000

2 TBEGDBL 100Mp
NIVELARER CU RUTDEREDER P
INA 175 CP A SUPR.TEREN 8
I PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

23. 70060

13 DA19A1 p
STRAT ANTICONTAMINATGR MA
TER TEXTIL. NETESUT FILTR
SINTETIC PE AMPRIZA SRU P
LATFORNME DRUMLALUT

23980, 00000

14 DROEB2 M CuB
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
IZ0LAT AERISIRE SI ANTICA
P CU ASTER MEC NISIP

Softeh S.R.L. 10133237838

166. 00000



.

c: 16973347

0

{ 2 3

15

DAOGBY B 220 00000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
£ €O FUNC REZIST FILTRANT
IZI0LAT RERISIRE SI ANTICA
P CU ASTER MEC BALAST

16

bRosAl M CuB 12.00000
STRAT AGREG NAT(BALASTICI
LINDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT [20t RERISIRE ANTEA
P CU ASTERNERE MANUALA

17

DRieBi MoB 430, 00000
STRAT FUND REPROF P GPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
KECANICR EXEC CU IMPANARE
FARA INNORDIRE

18

DRLEBL ¥ ClB 24, 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
A BT DRM EUF ASTERNERE
MRNUALA EXEC CU IMPANARE
FARA INNGRBIRE

19

TRACIALD TONE 1380, 00000
TRANGPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU RUTDBASCULANTA PE DI
6Tz 10 4 $

TRACSAOI TONE 132, 00600
TRANSPURT RUTIER MATERIAL
£, SENIFABRICATE CU AUTOVE
HEC. SPECTALE{CTSTERNA, BET
ON.ETC)PE DIST.DE 1 HM. 4

et

LaBozA! M . 33300
POIA CAII IN ALIN.SINA ER
NAL PE TRAVERSE SINA NOUA
ECRRTRHENT NORMAL

22

LEROSBY HM 0. 50900
POZA CAII IN CURBA BINA C
ANAL NOUR PE TRAVERSE I
FIR 64,8 SI ALTIL 80,14 E
CARTAMENT NORWAL

23

LICO3A1 100 BUCA  9.410600
MONTARES TRAVERSELGR DIN
BETCM ARMAT PE PLATFORMA
DIN PIATRA SPARTA, IN ALIN
IRMENTE ST IN CURBE

Softeh 5.R.L. (0113237838



r: 16973347 ' Pap. 4
0 1 2 3 & 5 & 7 8 9

24 L2Coaft BUCATR  124.00000
SUDURA RtUMINOTERM, LA 51
NI MONT. IN CALE SI PAN

20 L2006B1 BLECATA 5.00000
ECLISARE ELECTR. INTRE FIR
E S1 INTRE CAI FARA DEPAV
ARE

26 LiC2iAL BUCATA 34, 06000
DPERATILNT AUX. LA LECRARL
DE SHPRASTRUCT.LINII TRI
EREA SINELOR
$

&7 DAL1Bi M CUB 410, 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM €U ASTERNERE
MANUALA EXEC CU IMPANARE
FARA INNOROIRE

28 DAtICt M OB 95. 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
R PT DRUM 1) ASTERNERE
MANUALR EXEC FARA IMPANAR
E St FRRs INNDROIRE

29 DRo2A1 L3 2370, 00000
PAVAY EXEC A} PAVELE NORM
CAL T PE UN SUBSTR DE
NISIP

30 TRACSALO TONE 262, (0000
TRANSPORT RUTIER MATER.SE
MIFABR. CU RUTOREMORCHERE
CU REMOREI TREILER SUB 2

0T PE DIS. 10 HM, '
3t TRRO1A10 TONE 738, 00000
TRANSPORTHL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFABRICATELD
R LU AUTOBASCULANTA PE DI
8T.= 10 RM, $
it DIo4R1 TONE 38, 00000

REP DEGRAD 51 LMPLERER GR
OPILOR LA IWBR ASF CU MIX
TURA STGCABILA TURNATA PE
SUPRAFETE MICI

Softeh B.R. L. {01)3237838



e116973347

0 1

2 3 4

Pag.

] DROREL M
BITUMARER LA RECE CU MORY
RR DE 5UGP DE BIT FILERIZ
A ROST LA PRVRJELE DIN PR
Y. NORM AL I '

2370, 00000

34 DZ0GAL TONE

PREP MORTARLLUL CU SUSPEN
SIE DE BITUM FILERIZAY

24. 00000

23 Dzosnt TONE

PREP BINDERLLUI DE CRIELY
RR EXECUTAT LA CALD CU
BITUM IN INSTALATII TIP A
NG

0. 00000

36 TRROIALO TONE

TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERTALEY OR, SEMIFABRICATELD
R CY AUTORASCULANTA PE DI
S 8= 10MM §

15.00000

a7 Lep71A1 BUCATA 2. 00000

INLOCUIRE A MACRZ. DE TOA
TE TIPURILOR

38 ACELSAL M
PROCURARER S1 MONTARER €O
ROCANELOR DE CRUCIUC LA
INIMA SINELOR

2368, 00000

{HELTUTELT DIRECTE 1
din rave utilaje U:

- ytilaje tersice
- utilaje electrice
- alte utilaje

L.A.5.46.C.1

Bjutor somaj

£.8.5.8.

Fond accidente

1

TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

Mo [

)

to

To

Cheltuieli indirecte

Io= 470

Profit

Po= #%#{To+Ch. indirecte)

Tatal general deviz pe cat. lucrari

Ta+Ch, indirectetProfit

PROIECTANT

Ll SI




PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRARIOVA

Dbiectivul:.  -REABILITARE LINIE TRAMVAIL

Obiectul :£ -TRONSON &

LISTR
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de Iucrari:2-DRENURT LONBITUDINALE

Kr.  Capitole de lucrari Pret unitar Material Manopera Utilaj Transport  Total
ort a} material  (col.3%4a) (col.3%4h) (col.3wbe) (rol, 3x4d) (colS+E+7+8)
Simhal U/ Cantitate b) manopera [ronl frenl [ronl [rand Eronl
Denunire ' et utilaj

d} transport
Total atbictd

SECTIEMNEA TEMNICA i SECTIUNER FINANCIARA

317076944 Pag. 1§
0 1 2 3 4 3 & 7 8 9
1 LER04AL # 518, 060000

DREN PT. APR INFILTRATA D

IN B0t OvaNE
2 ACCOSAL [ 518, 00000

MENT. TLB CIRC.DIN BPYE CU

MUFR D=2
3 DA19A1 : Mp 415, 00000

MATERIAL BEOTEXTIL INFASU
RAT IN JURLL TUBBLUI

4 ACDOGAY BUCATA 22, 00000
CAMIN VIZITARE STAS 2548~
73 CU CAMERD LUCRU HC=2M
DIN TUB Cif MUFR DN=1000 L
=2 LA CANALE CU DN 200

3 ACCOSAL i 35. 60000
MONT. TUB CIRC. BET.SAU PUC
CU MUFR =200
& DC04BY H 70,00000

TAIERER Ell WAS, CU DISC DI
RMANT ROST CONTRACTIE SI
DILATATIE BETON UZURA LA
L

7 DBOEA! H CUB 5. 00000
SPRRG ST DEGF BET CIM PE
SUPRAF LINIT PT POZARE
CABLE COMD, POD, GURI SEURG
ERE LA IMBRAC CARNSABILA

Softeh S.R.L. (01)3237838



c: 17076944

0

i 2

Pan.

8

TaC1161 100MC
SAPAT. IN GANT PT.COND. CRB
LU £ EXCAV.BE 101-150CP
CU ROTDR IN PAMINT CU LMI
DIT.MATURALA TEREN CAT. 3

0.28000

DAL 1AL M CUB
STRRT FUND, REPROF P SPART
A PT DRIM CU ASTERNERE
HANURE A EXEC CU TMPANARE
51 INNOROIRE

22, 00000

10

DBO9AL W
MACADAM PENETRAT CY BITUM

28, 60000

i1

o

pBiznt TONE
STRAT LEGAT BIMDER LE CRI
B EXEC LA CALD CU ASTERNE
fiE MANUALA

3. 00000

12

DB16D1 up
IMBRAC BET ASF CU AGREGAT
HARUNT EXEC 1A CALD IN
GROS DE 4,0CHM RSTERN MANJ
fALa

28. 00000

13

DZEeAt TONE
PREPARARER LA CALD A BIND
ERULUL DE CRIBLURA Cif BIT
Us LICHID (BITUMINA)

3. 00000

14

DZ14B1 TANE
PREP BETOM ASFALTIC FIN B
G6AT IN CRIBLURREXECUTAT
LR CALD CU BITUM IN INSTA
LATED TIP LPX

3. 00000

]

TRAO1ALO TOHE
TRANSPORTUL. RUTIER AL MAT
ERIALELCR, SEMIFABRICATELD
R CU AUTOBRSCLE ANTAR PE BI
Ef.= 10 KM. 4

Softeh 5.R.L. (01)3237838

44, 00000




=mzzmay)

| (] H t T
CHELTUTELI DIRECTE 1
din care utilaje i
- utilaje termice
- utilaje electrice
- alte utilaje
C.8. 540, 0L 1
fjutor somaj
C.A.58.
Fond accidente
Mo & - (L] to To
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE
Cheltuieli indirecte o= %To
Prafit Po= %#{To+Ch. indirecte)
Total general deviz pe cat.lucrari Totlh. indirectetProfit
PROIECTANT

L.5.



FORMULAR F2

OBIECTIV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de framvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 7: Acces depou tramvaie

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA
crt. | subcap. Cheltuieli pe categoria

deviz de lucrari Mii lei Mii eurc
pe obiect '

| Lucrari de constructii

4.1 1. Calea de rulare

2. Drenuri longitudinale

Total |

Il Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total il - -

1] Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari _ _

rg b I3 [ BRI TN IS | RN TRY DT

Total ill - -

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,




PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITCOR) FORMULARUL F3
CRATOVAR

Obiectivuls,  -REABILITARE LINIE TRAMVAL

Bbiectul 7 ~TRONSON 7

LIsTA
cuprinzand eantitatile de lucrari
Lategoria de lucrarizi~CALER DE RULARE

Nr.  Capitole de lucrari Pret unitar Haterial Manapera tilaj Transport  Total
crt a) material  (rel.2%4a) {(col.3¥éb} {col.3%4c} (poel.3¥4d) (calTHE47+8)
Siabol sk Cantitate b} manopera fren] Eranl [ronl [ronl [ronl
Denuaire e} utilaj

g} transport
Tatal atbictd

EECTIUNEA TERNICA 1 SECTIUNER FINRNCIARA
117144669 Pag. 1
0 1 2 3 4 3 & 7 8 9

1 DCO481 H 1600, 00000
TAIERER CU MAS,CU DISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE 51
DILATATIE BETON UZIRA LA
DRUMURT

2 DE0EAL  cug 80, G0G0D
SPARG SI DESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT POZARE
CABLE COND, POD, BURT SCURG
ERE LA IMBRAC CARDSABILA

3 L1E42A1 M 0. £0000
DEMDNTART BE LINIT FERATE
INGUSTE PE TRAVERSE DE L
EMN CHi SINE TIP 40

4 TRB2EF L TOE  B00.00000
MANIPULAT AT SI ELEMENTE
PREFABRICATE CU AUTOMACA
RA DE 6-3,3 TF POZITIE FI
XA 6 =t,001-2T 3
DALE

3 ThE2AFIC TONE 99, 40000
RANIPUL AT MAT 51 ELEMENTE
PREFRBRICATE CUf AUTGMACA
RA IE €-9,9 TF POIITIE FI
a6 =1,001-27 '
SINA

Softeh S.R.L. (01)3237038




Q-

p—

ci 17144669

0 1 2

Pag.

& TSC15M 10080
SAP. PRM. O EXE. 100-120CP.
GREIF O, 7-1KC IN T7.NECOEZ
» UMIDIT. AT, DISL. IN SPATI
PINA LA & ¥ DESC. IN AUT

8.880060

7 TEC15C1 LOOMC
SAPAT.CU BULDOZ. PE TRACT.
81-180CP INCL. IMPING. PENI
NTULUE LR 10 M TEREN CAT.

3

4.36000

] TEAOICL K CUB
SAP. AN, IN SPATIT INTINSE
IN PRM.CU UMID. AT, ARUNC
« IN DEPOZ. 8AU VERIC.LA H{
¢, 64 1. TRRE

24, 00000

9 TSC23B31 00T
INCARC. AUTD C1 INCARC. P
E BNEURT CUPA 2,6-3,9 ¥C
TEREN CATES 2 LA DIST.
11-20 H

5. 32000

10 TRI1RROICH TONE
- INCARCARER MATERIALELDR,5
RUPA A-BRELE 51 MARUNTE,P
RIN ARUNCARE RAMPA 56U TE
REN-RUTO CATES.1 $

2. 00600

11 TRAOLALO TONE
TRANSPORTLL RUTIER AL MAT
ERTALELOR, SEMIFRBRICATELD
R {1 RUTOBASCULANTA PE DI
§T.= 10 HH. 4

1820, 00000

ie TSE0GHL 100Mp
NIVELARER Ct AUTOGREDER P
INA 175 CP A SUPR. TEREN 5
I PLATF.DE TERASAMENTE EX
ECUTATA IN TEREN CAT 2

24.00000

13 DA19A1 Hp
STRAT ANTICONTAMINATOR MA
TER TEXTIL NETESUT FILTR
SINTETIC PE AMPRIZA S5AU P
LATFORMA DRUMULUT

Bofteh S.R.L. (01)3237838

3648, 00000




L)

ct 17144669 Pag. 3
0 4 2 3 § 3 & 7 8 9

1% DROEB2 W CUB 168, 60000
STRAT AGREG NAT CILINDRAT
E EU FUNC REZIST FILTRANT
IZ0LAT AERISIRE BI ANTICA
P CU ASTER MEC NISIP

15 DACERL M CtiB 228, 60000
STRAT AGREG NAT CILINDRRT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
TIDLAT AERISIRE ST ANTICA
P LU RSTER MEC BALABT

t6 DRCEAL M CuB 12. 00000
STRAT AEREG NAT (BALASTICI
LINDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT IZOL AERISIRE ANTCA
? {4 ASTERNERE MANHALA

7 oAteBt M CuB 436, 00000
STRAT FUND REPROF P SPART
i PT DRUM CU ASTERNERE
MECANICA EXEC CU IMPRNARE
FARA INNOROIRE

18 DAL1BY ‘ M B P4, 00000
STRAT FURD REPRGF P SPART
A PT DRiM CH RSTERNERE
HANUALA EXEC £ YMPANARE
FARA INNORGIRE

19 TRAMRLO TONE 139700000
TRANSPORTLA. RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU AUTOBASCLAANTA PE DI
5T.= 10 i $

20 TRAOSRO1 TOHE 97. 60000
TRANGPORT RUTIER MATERIAL
E,SEMIFRBRICATE CU AUTOVE
HIC. SPECIALE (CISTERNA, BET
DNETCIPE DIGT.DE { HM.$

21 LeBozRt M 0.E4800
POIn CAIT IN ALIN.SINA CA
NAL PE TRAVERSE SINA NOUA
ECARTAMENT NORMAL

22 128081 KH 0. 13200
POZR CALT IN CURBR SINA C
RANAL NOUR BE TRAVERSE UN
FIR 84,8 SI ALTUL 80,14 E
CRRTAMENT NORMAL

Soffeh S.R.L. (0113237038




9

c:17144665

0

H 2

3

Pan.

23

L1CozAt 100 BUCA

MONTAREA TRAVERSELOR DIN

BETON ARMAT,PE PLATFORMA

DIM PIATRA SPARTA, IN ALIN
IAMENTE SI CURBE

10, 28000

24

LeCosmt BUCATR
SUDURA ALUMINOTERM. LR 8!
NI MONT. IN CALE 5I PAN.

132, 00000

L2CORB! ' BUCATA
ECLIBARE ELECTR. INTRE FIR
E SI INTRE CAI FARA DEPAY
fARE

4, 00000

LiC21R1 BUCATA
CPERATIUNI AUX. LA LUCRARE
BE SUPRASTRUCT.LINIT TRI
ERER SINELOR '
$

19, 00000

27

bA1iB1 ¥ CUB
STRAT FUND REPROF P SPART
A PT DRUM CU ASTERNERE
HANUALA EXEC CU IMPANARE
FARA HNNGROIRE

410. 00000

BH1EL ¥ CUB
STRAT FIND REPROF P SPART
A PT DRUM €U RSTERNERE
HMBNURLA EXEC FRRA INPANAR
E GI FARA INNGROIRE

96, 0000

DE16BL BUCATA
PLACY PREFABRICATE DIN B.
AMONTATE INTRE LINIT

1200. 00000

30

DAtp 2 BUCATA
DALA PREFABRICATA 2 ¥ 1,2
X0,

400, 00000

3t

DALR 3 BUCATA
DALA PREFABRICATA 2 X 0,5
X0,16

800, 060000

a2

RCE1SAL M
INTRODUCERER ELEMENTELOR
DE CALCIUC INTRE DALELE
PREFABRICATE 51 SINELE CA
IE OE RULARE

IN VEDERER REDUCERII
IGOMOTELOR 51 YIBRATEILOR

Softeh 5. R.L. {01)3237630

3200, 00000




£:17144669
0 i ‘ 2

33 TRACAAL0 TOHE
TRANSPORT RUTIER MATER. SE
KIFRBR. CU AUTOREMORCHERE

Cl REMOREI TREILER SUB 2
OT PE DIS. 10 KM. # $

399, 00000

14 TRAC1ALC TONE
TRANSPORTUL RUTIER AL MAT
ERIAL £ OR, SEMIFABRICATELD
R CU RUTDBASCULANTA PE DI
8Y.= 10 KM §

755, 00000

33 D104A1 TOME
REP DEGRAD ST LMPLEREA ER
GPTLOR LA IMBR ASF CH MIX
TURR STOCABILA THRNATR PE

SUPRAFETE MICI

160. 00000

3% DBOEEL Mp
BITUMARER LA RECE EU MORT
AR DE SUSP BE BIT FILERIZ
A ROST LR PRVAJELE DIN PR
V. NORM CAL I L

2400, 00000

a7 DZ0EAL : TONE
PREP MORTARULUI E£U SUSPEN
SIE DE BITUM FILERIZAT

12, 60000

a8 D214A1 TONE
PREP BETON ABFRLTIC FIN B
B6AT IN CRIBLURR EXECUTAT
LA CALL EU BITUM IM INSTA
LATIL TIF AtG

160, 00000

39 TRAOLRLO TONE
TRANSPORTUL RUTIER Af MAT
ERTALELOR, SEMIFABRICATELD
! CU RUTOBASCLLANTA PE DI
ST.= 10 Kn. $

172, 00000

30 L2B7IM BUEATA
INLOCUIRE A WACAZ. DE TOA
TE TIPURILOR

Bofteh S.R.L. {01)3237838

3. 00000




CHELTUIELT DIRECTE I
din care utilaje L
- ytilaje Lernice
- utilaje electrice
- alte utilaje

C.AS. 0.0

fjutor sopaj

C.A.8.6.

Fond accidente

10

Md 1] Ua to
TOTAL CHELTUIELT DIRECTE

Te

Cheltuieli indirecte lo= 2aTo

Profit Po= %¥{Tp+lh. indirecte)

Total general deviz pe cat.lucrari To+Ch. indirectetProfit

PROIEETANY

LS




PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE (INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRALOVA

Obiectivuls.  ~RERBILITARE LINIE TRAMUAI

Bbiectul 7 ~TRONSON 7

LISTA
cuprinzand cantitatile de lucrari
Categoria de lucrari:z2-DRENURT LONSITUDINALE

M. Capitole de luerari Pret unitar Haterial Manopera Utilaj Tramspert  Total
crt a) saterial  {col,3¥4a) {col.3xéh) (col.3%dc) {eal,3%4d) {colT+E+7+8)
Sinhol UM Lantitate b} manopera {rarl Lronl [ronl Erond frond
Denusire c) utilaj

d) transport
Total ath+etd

SECTIUMNER TEHNICA I SECTIUNER FINRNCIARA

o3 17260300 Pag. 1
0 1 2 3 4 3 & 7 B 9
1 L2R04A1 M £28. 00000

DREN PT. APR INFILTRATA D

IN BOLOVANI
2 RCCO3AL | £28. 00000

MONT. TUB CIRC, PYC,CU MUFA

IN 200

k DA19AL Hp 502, 00000

MATERIAL GEOTEXTIL INFASU
RAT IN JURLL TUBHLT

4 ACDORAL BUCATA 14. 00000
CAMIN VIZITRRE STAS 2448
73 CU CAMERR LUCRU HC=PM
DIN TUB Cu MUFA DN=1000 L
=£ LR CANALE £ DN 200

3 ACCOSAL ¥ 8. 90000
MONT. TUB CIRC. BET. SR PUC
N 200
6 PLO4B1 M 16, 00000

TAIERER CU MAS,CU BISC DI
AMANT ROST CONTRACTIE 51
DILATATIE BETON UZURA LA
DRUMURT

7 DBGERL ¥ ouB 2. 00000
SPARG BI BESF BET CIW PE
SUPRAF LIMIT £T POIARE
CABLE COND, POD, BURT SCURG
ERE LA IMBRAC CARNGABILA

Softeh S.H.L. (0113237838




ot

c: 17260300

0 1 g

Pag.

2

8 TECIICE 100MC
SAPAT, IN SANT PT.COND.CRB
LU €U EXCAV.DE 101-150CP
CU ROTOR IN PAMINT EU UMI
BIT.NATURMLA TEREN CAT.3

0, 17000

9 DALiAL M CUB
STRAT FLND, REPROF P SPART
# PT DRUM CU RGETERNERE
MANUALA EXEC CU IMPANARE
51 INNORDIRE

10, 00¢00

10 DBOZR Kp
HACADRY PENETRAT CU BITIM

13. 06000

i DBizAt TOHE
STRAT LEGAT BINDER DE CRI
B EXEC LA CALD CU ASTERNE
RE MANLSH A

0.50000

12 351 P
IMBRAC BET ASF £ AGREGAT
MARUNT EXEC LA CALD IN
BROS DE 4, OCM ASTERN XANU

flAa

13.00000

13 NZeeft TONE
PREPARARER LA CALD A BIND
ERAUT DE CREBLURA CU BIT
UM LICHID (BITUMINA)

1. 30000

14 DI148t TONE
PREP BETON ASFALTIC FIN B
GBAT IN CRIBLURAEXECUTAT
LA CALD CU BITIM IN INSTA
LATII TIP LD

15 TRAGIALO TONE
TRAMGPORTUL RUTIER A WAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R €U AUTOBASCILANTA PE DI
ET.= 10 KM

Softeh 5.R.L. {01)3237838

20, 00000




CHELTUTELY DIRECTE 1
din care utilaje U:
- ytilaje ternice
- utilaje electrice
- alte utilaje

A5 4001

Bjutor somaj

L.A.565.

Fond accidente

i0

e a0
TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

Ua

to

To

Cheltuieli indirecte Io= %3To

Profit Po= %% {To4lh, indirecte}

Total general deviz pe cat. lucrari TotCh, indirecta+Profit

PROTECTANT

L.5.




w

FORMULAR F2

OBIECTV PROIECTANT
Reabilitarea liniilor de framvai in mun. Craiova SC ELTRANS PROIECT SRL

CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe categorii de lucrari,pe obiecte

Obiect 8: Peroane tramvai

Nr. | Nr.cap/ Valoarea, exclusiv TVA

crt. | subcap. Cheituieli pe categoria
deviz de lucrari Mii lei Mii euro

pe obiect

I Lucrari de constructii

4.1 1. Peroane tramvai (10 buc)

Total |

I Montaj utilaje si echipamente tehnologice

Total Il - -

n Procurare

Utilaje si echipamente tehnologice - -

wloIdiO||AN|=

Utilaje si echipamente de transport - -

Dotari , - _

~|o

Total Il - _

UL\ . §

TOTAL VALOARE (exclusiv TVA)

Taxa pe valoarea adaugata -

TOTAL VALOARE -

Cursul de referinta = leifeuro, din data de

Proiectant,




PERSOANA JURIDICA ACHIZITOARE {INVESTITOR) FORMULARUL F3
CRALOVA

Obiectival:.  ~REABILITARE LINIE TRAMVAI

Obiectul :8 -PERDANE TRAMVAI

LIETH
cugrinzand cantitatile de lucrari
Lategoria de lucrari:!-PERON TRAMVAI (10 BUC)

Nr. Capitole de lucrari Pret unitar Material Manopera Wtilaj Transpart  Total
crt a) material {col.3%4a} (col.3#4h} (col.3*4c) (col.3#4d) (ColS+R+7+8}
Sinbol UK Cantitate b) manopera franl ironl {roal [ronl Eronl
Denvmive e} ubilaj

i} transport
Total atbtetd

EECTIENER TEHMICA | SECTILNER FINANCIARA
c:17319063 Pag. 1
0 1 2 3 4 3 b 7 8 9

i DAC4B] ! 620, 06000
DESFACERER BE BORMIRT DE
PIATRA SAY DE BETOM CRICE
DIMENSTUNE ASEZATA PE BET
o

2 DGOEB1 ¥ CoB 62. 50000
SPARG SI DESF BET CIM PE
SUPRAF LIMIT PT POZARE
CABL COND POD BURT, SCURE
IN ALET FUND DRUM

3 TEC3SB31 100¥C 190. 00000
INCARC. AUTD LU INCARC, P
E PNEURI CUPA 2,6-3,9 MO
TEREN CATEG 2 LA DIST.

H-20 ¥
4 TRAOIALO : TONE 190, 00000
TRANSPORTIAL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFRBRICATELD
R CU RUTDBRSCULANTA PE DI
8T.= 10 K¥, $
3 DEGIAL M 620, 00000

BORDURI DE PIATRA PT TROT
UARE AVING DIMENSIUNI DE
&0 X 25 CM PE FUNDATIE BE
TN 35 ¥ 15 OH

Softeh 5.R.L. (01)3237838




~,
g

c117319063

4

2 3 &

Pa.

b

DAGGRAL
ETRAT AGREG NAT(BALASTICI
{ INDR CU FUNCT REZIST FIL
TRANT TZ0L AERISIRE ANTCA
P Cit ASYERNERE MANUALA

M CUB 33. 00000

DR1SA
FUND BETON CIMENT 10 CM 6
ROS LA TROT ALET PIETONI
CICLISTI EXEC DIRELT PE P
AT DINAINTE PREGATIT

550, 00000

DnezCt
PAVAT EXEC CU PAVELE NORM
CAL I PE L SUBSTR DE
BETON DE CIMENT

450, 00000

Czo104D1
PREPRRARE BETON B100 CU B
ALAST, GRANULATIATIM CU
CIMENT F25, IN INSTALATII
CENTRALIZATE $

K CUB 75, 00000

10

TRACLALO
TRANSPORTUL RUTIER AL WAT
ERTALF O, SEMIFABRICATELD
R €U RUTOBRSCULANTA FE I
5f.= 10 k. |

530, 00000

CHELTUIELT DIRECTE I

din care utilaje i:
- ytilaje termice
- ytilaje electrice
~ alte utilaje

C.A.5.40.E 1
Ajutor somaj
€.A.5.5.

Fond accidente

10

TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

Mo

L

U

to

To

Cheltyisli indirecte

{o= %*#To

Profit

Po= 4#{To#Ch. indirecte)

Tatal general deviz pe cat, lucrari

To4Ch, indirectatProfit

PROIECTANT

L5




PERZOANA JURTDICA ACHIIITEARE {IMVESTITOR)

CRATOMA

Obiectivuli,  -REABILITARE LINIE TRAMVAI

Obisctul . -ORGANIZARE SANTIER

cuprinzand cantitatile de lucrari

Categoria de lucvari:l-DRBANIZARE DE SANTIER

FORMULARUL F3

. Capitole de lugrard
erd

Sighn! U/
Denugire

Cantitate

g} iransport
Total atb+otd

Htilaj Transport  Tetal

{eol. 3%4a) {col.3%4by (col.3xéc) (eal.3s4d) {colS+E+7+8)

[rand Irgnl i frond

SECTILNER TEWNICA

SECTIUNER FINRNCIARA

c:27514666
G H

o

Ll

Pag. 1

~-d
[ui]
N v

1 TSCOREL 1000
SRPATURA CU EXCAVATLPE PN
EURT §,21-0,39 MC PAMINT
UMIDIT.NATUR DESC AUT.TER
LLAne

3. 40000

re

DAGEBL 4 CUB
ETRAT AGREG MAT CILINDRAT
E CU FUNC REZIST FILTRANT
TZ0LAT AERISIRE B ANTICA
f CU RGTER MEC BALAST

104, 00000

3 TRAO1ASD TONE
TRANGPORTHL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, GEMIFABRICATELD
R CU AUTOBASCULANTA PE DI
8T.= 50 HM $

170. 00000

4 DRL1AL ¥ CuB
STRAT FUND, REPROF P SPART
& PT DRUM EUl RSTERNERE
MANUALA EXEC CU IMPRNARE
BT INNDROIRE

200 00000

3 TRAGIRSG TOKE
TRANGPORTUL RUTIER AL MAT
ERIfLELOR, SEMIFABRICATELD
R CU ARITOBASCULANTA FE DI
BTe= 30 KM, 5

Safteh S.R.E. (01)3237838

308, G000



s

c:2Ta15666

0 1 g

3

e

[£1]

& TSIO7R1 HU:
COMPACTAREA UMPLUT.CU RUL
Ol COMPRESDR 10-12T,EXCL.
UGAREA PAM.NECGEZ, GRAD CO
HPACT. 92-94 &

3. GO0

7 £00781 i
IMPREJHUIRT DIN SIRMA EU
RAME DE OTCL PE STILPI ME
TALICT H= 2,05 M

130, 00000

8 TRAQGR1O T
TRAMSPORTUL RUTIER AL BET
ONULUI-MDRTARULUT €U RUTO
BETONIERA DE 5,5MC DIST.

=10 $

10.20000

9 T5C35A2 100D
INCARC. AUTD CY INCARC, P
£ PHEURT CUPA 2,6-3,9 T
TEREN CATEG [ LA DIST. {
HiR

2. 30000

L]

i TREOIALOF TOHE
TRANSRORTUL RUTIER AL PAM
INTULUT 5AU MDLGIULUL £Uu
ALTOBASCULANTA DIST. =16 K
Y $

430, 000G

i TRROIALC TOHE
TRANSCORTUL RUTIER AL MAT
ERIALELOR, SEMIFABRICATELD
R Cif AUTOBASCULANTR PE DI
8T.= 10 KA, $

DALE PREFABRICATE

230 40000

iz 01N BUCATA
CONTRINER REROU CU GRUP 8
ANITRR

L. 00000

13 i RUCATR
CONTRINER LORMITOR

4~
-]
ot
=
23

% 010002 BUCATR
CONTAINER SANITAR

1. 00000

i3 SHOG03 BUCATA

CONTAINER DEPOZIT

Baffeh S.R.L. (013337828

1. 05050



SHE6E -

K
[}
fucy]
=l

U=
]
(2N}

16 90610003 BUCA

¥C ECOLOBIC

4. GG

17 NHBO13311 ORE
ORE PROGRAM MUNCITOR DESE
RV.C-TULMONT, CAT. 1 TR

%

B. Q0G0

18 NMEG1Z921 ORE
ORE PROGRAM MUMCITOR DESE
R C-TTL.MONT, CAT, 2 TR
§

8. (0000

12 NHBG19938 ORE
ORE PRUGRAM MUNCITOR DEBE
RY.C-TIE MONT.OAT. 2 TR.L

$

8. 00000

% AUTETER SRE
MACARA BE ENEURT PIMA LA
9,97F

i
v

18, CG000

CHELTUIELY DIRECTE 1
din care wtilaje Us
- atilaje fergice
- gtilaje electrice
- alte utilaje

O.AGC.CL T

Ajutor semaj

£.A.8.5

Fand aceidente

10

TOTAL CHELTUIELI DIRECTE

[Lad
(=]

Mo 0| o

-
]

Cheltaisli indirecte

lo= #27Ta

Profit

Total gensral deviz pe cat. lucrard

Pg= ##{Vo+Ch. indirecte}




FORMULARUL F6
OBIECTIV PROIECTAN
Reabilitarea liniilor de tramvai in mun.Craiova SC ELTR TL.SRL
ELTRANS E\_\
¥ PROIECT y
%, SRL A -
&, no\“f'/
GRAFICUL GENERAL
de realizare a investitiei publice
Nr. Anul 1 | Anul 2
crt. Denumirea obiectului Luna '

T1273l4]5]6]7]8]9]10]11 12]13]14] 15[ 16]17[ 18] 19]20{21|22| 23|24

Organizare de santier
Obiect 1- Tronson1
Obiect 2-Tronson2
Obiect 3- Tronson 3
Obiect 4- Tronson 4
Obiect 5- Tronson 5
Obiect 6 - Tronson 6
Obiect 7- Tronson 7
Obiect 8 - Peroane

w|~lo|;|WIN|=|—

Proiectant,



