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1. PREZENTAREA OBIECTIVULUI PROIECTAT

2.1.Datele de baza ale obiectivului

Traseul autostrazii M4 proiectate porneste din partea de nord a orasului Berettyoujfalu
urmareste directia est, ocolind comunele Szentpéterszeg si Gaborjan 1n partea sudica,
comunele Vancsod, Bojt si Nagykereki in partea nordica si avanseaza catre Romania.

Segmentul priectat tine pina la granita tarii. In 2008 ianuarie a fost trasat pe teren punctul de
intersectie (directia nord-est din comuna Nagykereki), cu limia granitei. Punctul de inersectie
are urmatoarele coordinate (sistem EOV): X:209683,322; Y:863001,140. EOMA magassag
(Balti): 103,899 m.
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Plan de situatie
Proiectul se racordeaza in km 0+000 (in zona sud-vestica a localittii Derecske) cu proiectul
studiu de fezabilitate autostrada M4 Piispokladany-Beretty6ujfalu varianta ,,E” (proiectat de

Consortiul TURA-TERV-UTIBER). Traseul are directia sud-est. Capatul variantei”’A” se
ataseazfa cu autostrada din Romania la granita.

Autostrada proiectata, pe completd sectiune are traseu nou, in majoritate pe teren agricol.
Drumurile intersectate sint pe o parte asfaltate (drumuri nationale), pe alta parte drumuri de
pamint folosite Tn agriculturd. Proiectul afecteaza din reteaua de drumuri publice drumurile nr.
4812, 4815, 4817, 4813, 4808 si drumul national nr.47. Toate drumurile afectate au caracter
extravilan, avind ca model 2x1 benzi de circulatie.

Trebuie subliniat faptul cd in zona orasului Berettyoujfalu se vor racorda autostrazile M4,
M35, M47. In prezent documentatia studiului traseului autostrizii M4 este in stare mai
inaintata, in cazul autostrazii M35 exista mai multe variante studiate (este in proces studiul de
impact asupra mediului in zona de est de localitatea Derecske), pentru autostrada M47 sa
facut numai proiect de studiu.



Traseul proiectat afecteaza doud canale fluviale (Kallo, Berettyd), cursurile auxiliare
(Korhany-ér, Széles-ér, Kis-Koros, Dusnok-patak), si mai multe canale mici. Traseul este
aproape, dar nu afecteaza zona de protectie ,,B” a bazinului hidrologic vulnerabil din
Gaborjan.Traseul proiectat nu afecteaza terenuri meliorate, sau irigate.

Inainte de intersectia cu drumul nr. 4813 traseul afecteazi cariera de nisip Nagykereki II.
Cariera an prezent este activa, dar in zana afectatd sa inchis exploatarea de nisip (este in curs
de umplere). Cariera de nisip Nagykereki 1. este evitata pe parte nordica, numai citeva sute de
m? sant afectate.

Traseul afecteaza mai multe terenuri din zona Natura 2000 (pajistti din Kaba Fdldesi, Bihar,
Szentpéterszeg-Hencida, pasune din Lanyi) si Tn micd masurd atinge cimpia Bihari-sik
Tajvédelmi Korzetet (zona protejatd peisagistica) si Kismarjai Nagy-Szik (HUHN 20014).
Importanta deosebita are ternul inainte de frontiera (2.5 — 4 km), zona piriului Dusnok care se
incadreaza in Zona Speciala de Conservarea Naturii.

Caracterul terenului este cimpie plata, fara denivelari accentuate. Traseul in total este
proiectat in rambleu, profilul lung este determinat de intersectiile cu cursuri de apa, cale
ferata, poduri pentru animale salbatice.

Profilul transversal al autostrazii

Sectiunea transversald a autostrazii a fost proiectatd pe baza Normelor tehnice maghiare de
constructie a soselelor nr. UT 2-1.201:2008 in conformitate cu cele stabilite cu beneficiarul.

Sectia proiectare conform Proiectarii drumurilor publice:: K.l.A.

Caracteristicile profilului cu 2x2 benzi de circulatie:

Viteza planificata: vi=130 km/h
Latimea platformei: 26,60 m
Latimea benzii de circulatie: 3,75m
Numarul benzilor de circulatie: 2X2
Latimea benzii de exploatare 3,00m
Latimea acostamentului: 1,00 m
Banda de siguranta interioara: 0,50 m
Banda de siguranta exterioara: 0,25m
Banda de despartire din mijloc: 3,60 m
Latimea asfaltului 11,00m

Unghiul proiectat al taluzului este 1:2, tinind cont de nivelul inalt al apelor freatice. In cazul
cind indltimea rambleului depaseste 3m unghiul proiectat al talluzului este la fel 1:2, iar in
cazul cind rambleul depaseste 6m unghiul proiectat al talluzului este 1:1,5 cu o fisie de 1,5m

pentru intretinere. La rambleuri care depasesc 10m inaltime sint prevazute terase in trepte (la
-6m 3m latime terasd), pentru stabilirea si mentinerea in buna stare a terasamentelor.

Canalele de fund de langa picioarele taluzurilor s-au realizat rotunjite cu R=2,5m. La
taluzuri care depasesc 6m inaltime, si in cazul amplasarii cordoanelor de circulatie se aplica
acostamente suplimentare, si santuri avind sectiune trapezoidala.



Inclinarea asfaltului in aliniament este 2,5%, in suprainiltire este conform prescriptiilor in
vigoare.

Am analizat relatia dintre distanta de oprire si largirea benzii de siguranta interioara conform
vt=130 km/h

La intersectiile cu drumul national 47. si cu drumul nr. 4815, 4808 am proiectat pasaje
denivelate.

Refugii

Conform confruntarilor din timpul proiectarii se vor crea refugii pe urmatoarele tronsoane:
-pozitia 10+250 km Kortvélyes (refugiu simplu)
-pozitia 22+800 km Bojti (refugiu simplu)

-pozitia 31+300 km Nagykereki ((refugiu complex)

Drenarea apelor de pe autostrada

In conformitate cu costructia drumului, trebuie sa fie asigurati scurgerea apelor de pe partea
carosabild, precum si a apelor pluviale provenite de pe terenurile aflate amonte. La fel trebuie
asigurata scurgerea neintrerupa a apelor canalelor, pirfurilor. Tronsonul de autostrada in cauza
are terasament pe toatd lungimea.S-a conceput construirea tronsonului de autostrada cu
realizarea unor canale de fund pe ambele parti.

Zona de proiectare in anul 2010 a fost grav afectat de ape pluviale. In decursul proiectarii
trebuia sa ludm in considerare si starea nivelului apelor freatice. Deoarece traseul poate
intersecta directia de scurgere naturald a apelor a fost prevazute podete compensatoare in
portiunile mai joase (aprox. 500 — 1000m). Sarcina podetelor este compensarea nivelului a
apelor 1n periode ploioase si asigurarea scurgerii apelor.

Criteriul principal la proiectarea sistemului de drenare a fost conducerea apelor prin gravitatie
la puncte de destinatie. In cazurile cind terenul nu permite conducerea apelor prin gravitatie
am prevazut santuri si bazine (au fost dimensionate conform debitului de apd) cu rolul sa
accelereze evapoarea.

Solutiile de drenare a apei sunt determinate de caracterul de rambleu, de linia geometrica a
traseului, de profilul longitudinal, de subsol si de materialului de umplutura. Autostrada M4
pe completa sectiune va fi construit in rambleu. Canalele de fund de langa picioarele



taluzurilor s-au realizat rotunjite cu R=2,5 m, cu o panta de 1:2. La taluzuri care depasesc 6m
inaltime, santurile vor avea sectiune trapezoidala cu o panta de 1:1,5.

2.2.Data probabila a constructiei §i punerii in circulatie

Data probabila a constructiei si punerii in circulatie a tronsonului proiectat depinde de sursele
financiare disponibile pentru aceastd investitie (cheltuieli de realizare). Data constructiei si
punerii in circulatie poate fi deci nesigura. Realizarea prezentului tronson poate fi asteptata
deci pe 2015.

2.3.Prezentarea rezultatelor evaludrii circulatiei rutiere

Maodelul de circulatie

Pentru model s-a utilizat harta retelei nationale de drumuri publice (OKA-50) si Banca de date
OKA, respectiv datele din anul 2008 ale inregistrarii nationale a traficului.

Circulatia rutiera pe goseaua nationald nr. 42 in anul 2008

Categoria acustica I. | Categoria acustica II. | Categoria acusticall I.
(autoturism- (autobus, camion usor, (autobuz, camion greu,
camionetd) motocicleta) camion cu remorca)
Circulatie
medie zilnica 5413 100 1896
veh./zi

Prognoze de trafic rutier

Determinarea cerintelor de circulatie in prezent a fost urmata de prognosticul cerintelor de
circulatie rutiera pentru o durata de 15 ani. Evaluarea circulatiei rutiere se poate aproxima pe
baza factorilor de crestere, unde cresterea circulatiei vehiculelor usoare depinde de numarul
de locuitori, de motorizare si de modificarile GDP-ului, iar in cazul vehiculelor grele depinde
doar de modificarile GDP-ului.

Termenii proiectati: anul 2030 (15 ani dupa darea in exploatare)

Prognoza de trafic rutier pentru autostrada M4 intre Berettyoujfalu — Nagykereki (frontierd):

anul 2030. vehicol/zi TRAFICUL pe M4

variante M4 A — M35 I/1 M4 A - M35 1. M4 A - M35 11/1
categoria acustica . 1. I1. l. 1. I1. . Il. II.
intre soseaua nationala | 14 644 441 | 4874 | 15349 442 5435 15394 | 664 | 5688
47. sau autostrada M35

si drumul nr. 4815. sz.

intre drumul nr.4815. si | 13971 437 | 4984 | 14040 438 5545 14103 | 659 | 5792
nr. 4808.

Pentru autostrada M35 tronsonul Debrecen-Berettyoujfalu in prezent exista trei variante, cere
se racordeaza la puncte diferite cu autostrada M4

| M4 A—M351/1 | MAA-M35 L. | MAA-M3511/1




3. Studiu de impact asupra mediului dincolo de granite

In cazul realizirii tronsonului autostrizii M4 dintre Berettyotjfalu - Nagykereki (granita
ungard) datorita pozitiei geografice ne putem astepta la efecte asupra mediului si dincolo de
granita in primul rand asupra circulatiei.

Dezbaterile de experti pe plan international referitore la punctul de intersectie a autostrazii
M4, sau mai bine zis autostrada Transilvania cu granita s-au inceput in anul 2003 octombrie.
Avind 1n vedere faptul ca faza de proiectare a Autostrazii Transilvania era mai avansata
propunerea petru punctul de intersectie cu frontieara a fost dat de romani.

In 2008 ianuarie a fost trasat pe teren punctul de intersectie (directia nord-est din comuna
Nagykereki), cu limia granitei. Punctul de inersectie are urmatoarele coordinate (siStem
EOV): X:209683,322; Y:863001,140. EOMA magassag (Balti): 103,899 m.

Trebuie mentinut faptul ca romanii indicind punctul de intersectie au avut in vedere efectele
produse de construirea si exploatarea autostrazii.

Continuarea autostrazii M4 in Romania pe traseul Oradea, Zalau, Cluj-Napoca, Tirgu-Mures,
Brasov, Ploiesti, Bucuresti creaza legatura sudica cu tarile vecine

In Romania autostrada A3 in prezent este in constructie.

Pana in prezent, doar 52 km s-a finalizat an zona Cluj Napoca, tronsonul Cimpia-Turzii —
Gilau, in 1. decembrie 2009. s-a dat in exploatare tronsonul de 42 km Turda — Gilau, iar n 13.
noiembrie 2010. tronsonul de 10 km intre Cimpia-Turzii — Turda. Sectiunea Bucuresti-
Ploiesti de 62 km ¢ in constructie din 2007.
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Trebuie sa mentionam cd Bazinul carpatic, ca Europa de Est in general, are deficiente majore
in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii. Densitatea infrastructurii calitative ramane in
urma situatiilor care se pot constata in zone dezvoltate, fiind ingreunat si de faptul ca granita
tarii are o sectiune ingustd din punct de vedere al circulatiei rutiere. Neconcordanta
strategiilor de dezvoltare se poate constata si in infrastructura circulatiei.

Lipsa permeabilitatii granitelor insemna un dezavantaj continuu §i serios pentru toate tarile
din regiune, ceea ce contribuie la conservarea locului ocupat de aceste tari in Uniunea
Europeana. Pentru o dezvoltare economica si sociald echilibratd si sustenabila a regiunii, este
nevoie de dezvoltarea in ritm alert, dar bine gandit, a infrastructurii deficitare, care este o
premisd a alinierii regiunii la partea mai dezvoltatd a Europei. Pentru a ajuta acest lucru
Uniunea Europeand acorda ajutor intre anumite limite.

Este esential ca aceste dezvoltari sa nu fie numai niste prelungiri ale infrastructurii existente
in Europa de Vest, servind ca zone de tranzit de marfa intre Est si Vest, ci sd ia In considerare
si cerintele interne ale tarilor din regiune si ale Intregii regiuni, aceasta se poate realiza doar
prin actiunea concertata si constienta a tarilor din regiune.

Autostrada M4 este semnificativ la nivel national si European, face parte din coridorul rutier
Kosice — Oradea TEN-T. Cu ocazia realizarii se va deshide legatura directa intre Bucuresti —
Brasov — Budapest.

In ultimii ani intre Romania si Ungaria, dialogurile si legaturile profesionale au devenit mai
intense si mai active in domeniile protectiei naturii, a protectiei mediului si a apelor. Intre cele
doua tari exista tratate bilaterale la a caror aplicare lucreaza comitete mixte si profesionale.

In 26 mai 1997 la Bucuresti s-a semnat ,,Acordul bilateral intre guvernele Republicii Ungare
si a Romaniei privind colaborarea partilor in domeniul protectiei naturii”, care a intrat in
vigoare la 14 decembrie 2000, reprezentdnd baza juridica a colaborarii romano-maghiare in
domeniul protectiei naturii.

Realizarea directivelor este asigurat de Comisia mixtd Ungard — Roméand de Protectie a
Mediului (infiintat in 15. septembrie 2003. la Budapest). Se infiinteaza trei grupe de experti:
pentru protectia mediului, pentru protectia naturii, §i pentru programe - proiecte
internationale.

Cooperarea se extinde intre altele la dezvoltarea unui program de urmairire a deseurilor. In
zona granitei se vor infiinta dispozitive de masurare a poludrii aerului se stabilesc sisteme de
monitorizare, colaboreaza la descoperirea punctelor accentuat poluate.

In tematica protectiei naturii se prevede infiintarea Parcului Natural Valea Muresului, precum
si Infiintarea unui coridor ecologic maghiar — roman.

Colaborarile romana-maghiare in ceea ce priveste domeniul apelor din zona de granita are un
trecut de mai multe decenii. Primul acord a fost semnat in 1970. Noul acord in vigoare in
prezent numit ,,Acordul intre Guvernul Romaniei si Guvernul Republicii Ungare privind
cooperarea pentru protectia si utilizarea durabila a apelor de frontiera " a fost semnat la
Budapesta la 15 septembrie 2003 si a intrat in vigoare la 17 mai 2004. Acest nou acord
corespunde acordurilor internationale, fiind in concordanta cu Directivele Cadru referitoare la
ape ale UE (60/2000 CE). Aplicarea in practica a acordului este sustinuta de 13 Regulamente,
care fac parte din acord


http://www.mmediu.ro/afaceri_europene/tratate/16_Acord_Ungaria-ape.doc

3.1.Prezentarea situatiei actuale

Trecind frontiera pe partea romaneasca se afla urmatorele localitati: Parhida, Niuved,
Tamaseu, Satu Nou, Biharia si Santaul Mare, apariinind de judetul Bihor.

Judetul Bihor este situat in partea
nord-vestica a Romaniei.Partea
nordicd este invecinat cu judetul
Satu-Mare, partea esticd cu
judetul Salaj, Cluj, Alba, partea
sudica cu judetul Arad iar partea
vesticd cu Ungaria. Resedinta
judetului Bihor este Oradea

Suprafata totald a judetului este
7544 km? In judet se afla
Campia de Vest, Dealurile de

Vest, Muntii Plopisului, Muntii : Bih‘a'l"l‘l‘abye
Padurea Craiului, Muntii Bihor, P )| A \?\ -
si o portiune din muntele .\’\5&
Viadeasa. W T

Clima judetului este continentala
moderata, cu iernuri moderat reci
si cu veri relativ calde.
Temperatura medie anuala este 6 - 10°C. Cantitatea de precipitatii anuald la munte este de
1200 mm, iar la cAmpie de 500 mm. . In 1952 la Diosig s-a masurat temperatura cea mai
inalta (40 °C), iar in 1942 la Oradea temperatura cea mai scazuta (-29°C). Relieful judetului
este foarte variat de la muntii est — sud-estice pini la cimpia vestica. In partea estica si sudica
a judetului se afla muntii Bihor (1849m) si muntii Buteasa (1790m). Dealurile sint
reprezentate de muntii Codru-Moma, Padurea-Craiului, Popis (intre 500-900m). La nivelul
minim se afld cimpia vestica, apartinind de cimpia Tisei.

Ca urmare a divizarii reliefului caracteristicele solului in zona de munte: solul brun de
padure,in zona de dealuri Tn majoritate sol de padure, iar in zona de cimpie se gasesc diferite
tipuri de cernoziom, partea nordica a véii lerului teren nisipos, in bazinul din zona Salonta
este sol sec.

Riuri mai importante: Crisul-Repede, Crisul-Negru, Crisul-Alb, Barcdu, Ier si cu
afluenti.Lacuri naturale mai importante: Taul Mare, Lacul Serpilor, Lacul cu Stuf. Lacuri
artificiale mai importante: Salacea, Simian, Madaras, Cefa.

Flora este alcatuid din numeroase plante, flori, si copaci, din care 16 sint ocrotite, fauna este
reprezentatd de numeroase specii caracteristice zonei de munte, dealuri, stinci.

Subsolul judetului este bogat in minereuri ca titei, gaz metan,bauxita, lignit, substante
termorezistente, marmura, calcaroase, si apa termala.



Judetul Bihor este unul dintre cele mai bogate din Romania. GDP-ul pe cap de locuitor este
peste nivelul mediu national. In ultimii ani s-au stabilit in judet multe firme internationale,
rezultind reducerea somajului la rata de 2,4% , unic iIn Romania si Europa.

Ramuri industriale mai importante: textila, alimentara, constructii piese pentru masini,
metalurgie, exploatare de carbune si bauxita, si exploatare de titei la Suplacu de Barcau.

In baza documentatiei intitulate ,,Starea mediului din zona de granitd dintre Ungaria si
Romania" zona romana din apropierea autostrazii M43 este caracterizat prin:

Sursele de poluare cele mai importante din judetul Arad sunt: transportul, productia de vata de
sticla, depozitarea deseurilor industrie (in special industria textild, industria alimentard si
industria constructiilor).

Nivelul noxelor pe an masurat in anii 2005 si 2006 in judet pentru bioxid de sulf (SO2),
bioxid de azot (NOx), si compusi organici volatili non-metanici (NMVOC) conduce la
urmatoarele concluzii: emisia de SO2 in perioada 2005 -2006 arata tendinta de scadere, pe
cand in cazul emisiilor de NOx si NMVOC se constatd o ugoara crestere. Sursa principala a
emisiilor de SO2 si NOX este utilizarea purtatorilor de energie fosili in industria energetica si
in gospodarii. Pentru poluarea cu NOX responsabilii principali sunt traficul si industria.
Emisia de NMVOC provine in principal din uzinele de vopsea, prelucrarea lemnului,
respectiv din trafic.

Datele masuratorii provin de la oficiile locale de Protectia Mediului, care masoara urmatorii
indicatori ai poluarii aerului:

- SO2 (bioxid de sulf)

- NO2 (dioxid de azot)

- PM10 (particule aerodinamice cu diametrul sub 10 microni)

- TSP (toate materialele in suspensie)

In tabelul de mai jos publicim materialele prelucrate ale statiilor care au fost validate in baza
numarului corespunzator de masuratori si a timpului de disponibilitate (clasificat).

statie tip zona
APM Bihor

Spitalul de copii
Facultate mediu trafic

urban

Masuratorile se fac manual in sistemul de prelevare a mostrelor de aer la 24 de ore. Masurarea
concentratiei diferitelor gaze se face clasic cu metoda dizolvarii. Datele calitatii aerului pe un
an din zona de granitd romano-maghiard privind dioxidul de sulf, dioxidul de azot si alte
materiale solide (TSP) sunt cuprinse in tabelul de mai jos:

componente 2003 2004 2005
[ug/m’] SO2 | NO2 | TSP | SO2 | NO2 | TSP | SO2 | NO2 | TSP
APM Bihor 2,2 | 20,8 34 36 | 178 | 278 | 2,7 | 21,3 56

Spitalul de copii | 1,7 | 16,6, 41 2 10,7 | 34,2 15 24,1 51,4
Facultate mediu | 1,4 16 473 | 16 | 108 | 458 | 1,3 | 11,9 | 60,8
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Variatia anuald a bioxidului de sulf aratd o usoard crestere in judetul Arad. Cantitatea
bioxidului de sulf nu a depasit valoarea anuald conform STAS 12574/1987 (valoarca admisa
este 60 ug/m?*).

In baza datelor observate se poate constata cresterea concentratiei de dioxid de azot. Acest
fenomen este cauzat de cresterea circulatiei rutiere din localitatile zonei de granitd. Valoarea
anuald a cantitatii de dioxid de azot permis de standardul STAS 12574/1987 nu a fost depasit
(valoarea admisa este 40 pg/m®).

In judeiul Bihor in comparatie cu restul judetelor de frontiera concentratia TSP este marcanti,

dar este in crestere. In alte judete concentratia TSP a depasit frecvent valoarea anuald admisa
de standardul STAS 12574/1987 (valoarea admisd este 75 pg/m® ). Valoarea misurati
maxima admisi in 24 de ore este 150 pg/m?®.

Altitudinea zonei de granitd mergind dinspre vest spre est creste gradual de la granitd spre
munti. Pe ambele parti ale granitei cea mai mare parte a regiunii este cAmpie, Campia de Vest,
dupa care urmeaza Dealurile de Vest, care constituie trecerea dintre campie si munti. La Est si
la partea sudica a judetului sint muntii Bihor, si muntii Vladeasa.

Din punct de vedere a pedologiei, zona este acoperitd in principal de cernoziom (pe campie si
pe dealurile cu inal{imi mai mici), respectic soluri aluvinoase (de-a lungul raurilor). Cu
cresterea altitudinii pe dealuri, respectiv in munti solurile dominante sunt solurile forestiere.

Pe partea maghiara traseul se deplaseaza intr-o zona sensibila (ape subterane de profunzime
sub 100m) din punct de vedere al apelor subterane (conform Ord. Guv. maghiar 219/2004).

Cursurile apelor zonei de granitd examinatd au in mare majoritate sens est-vest, fiind o zona
in amonte, deci cursurile apelor sunt spre Ungaria. Sistemulde ape al zonei este reteaua
Crisurilor. Debitul apelor din aceste zone este relativ mare, pe de o parte deoarece o lungime
considerabila se afla Tn munti, pe de alta parte deoarece zona se afla sub influenta maselor de
aer dinspre ocean, din acest motiv sunt frecvente ploile.

Calitatea apelor de suprafatd o prezentdm in baza datelor furnizate de partea maghiara la
intalnirea bilaterala in perioada 27-30 noiembrie 2006 la Balmazajvaros(Ungaria), de
Comitetului Roman-Maghiar de Apa (Magyar-Roméan Viziigyi Bizottsdg), de Subcomisia
Calitatii Apelor (Vizmindségi Albizottsag).

Riul Barcau st canalul Ier care intra in Ungaria este prezentatd si evaluata in conformitate cu
sistemul de clasificare romano-maghiar in cinci trepte de calitate. Baza evaluarii este valoarea
medie a componentelor apei, respectiv valoarea de 10% a oxigenului dizolvat si a altor
componente in proportie de 90%. Calitatea apei este caracterizatda de materiale poluante
naturale si antropogene. Calitatea apei care soseste la granita roméano-maghiara depinde in
principal de poluarea apei dincolo de granita maghiara.

Valorile calitatii apei pentru anul 2004 la granita (Pocsaj) sunt reprezentate in tabelul de mai jos:

Beretty6 (Barcau)

Parametri compusi oxigen substante nutritive saruri
[mg/l] 02 BOD5 KOIp NH4 NOZ NO3 PO4 Ca Mg Na Cl 304 O.o.a. *
medie 91| 41 6,9 /019|003 | 13 | 0,07 | 459 | 139 | 36,0 | 335 | 385 297
C90%
(02: C10%) 70| 6,7 142 1038|005 | 19 | 0,11 | 53,3 | 19,4 | 59,4 | 485 | 52,2 380
calificare 1. I1. I1. I1. 1. 1. I1. l. l. I1. l. l. Il.

*Total materiale dizolvate

11




3

M;;gorlé(::ii?tl Micropoluanti organici Crlnc;%?
Parametri H -
P Fe Mn fenol | ana.det.! | olaj?
mg/I mg/| ug/l ug/l ug/l
medie 7,8 0,31 0,12 3 53 81 2,9
C90% 8,1 0,42 0,26 6 68 100 6,9
calificare 1. I1. V. I1. l. I1. l.
1/ Detergenti anionactivi
2/ Derivati petrolieri
3/ Clorofila-a
Er-csatorna
Paraméterek compusi oxigen substante nutritive saruri
[mg/l] 02 BOD5 KOlp NH4 N02 NO3 PO4 Ca Mg Na Cl SO4 0.0.a. *
medie 76 | 35 80 1016|002 | 13 | 0,22 | 87,2 | 316|725 | 62,0 | 59,3 557
C90%
(02: C10%) 37| 56 11,4 |1 0,42 | 0,03 | 2,2 | 0,40 | 104,0 | 39,6 | 95,7 | 105,0 | 87,8 665
calificare V. 1. 1. 1. 1. 1. V. 1. i 1. 1. 1. Il.
*dsszes oldott anyag
. . 3
M;;gorlé(::ii?tl Micropoluanti organici C,IT%I;H_]?
P éterek H = -
arametere P Fe Mn fenol | ana.det.’ | olaj’
mg/I mg/| ug/l ug/l ug/l
medie 8,1 0,12 0,06 4 49 63 2,4
C90% 8,2 0,204 0,14 9 58 100 5,2
calificare 1. Il Il 1. l. 1. .

1/ Detergenti anionactivi

2/ Derivati petrolieri

3/ Clorofila-a

Analizand datele tabelului se poate constata cd: pentru calitatea componentiilor apei Barcau in
zona frontierei sint de categoria I —III, cu exceptia manganului (Mn), al carui calitate este IV.
in 2004. Incadrarea canalului Ier este IV. (din cauza nivelului scazut de compusi de oxigen, si
din cauza nivelului inalt a ortofosfatului (PO4).

Zonele de granitd din punct de vedere ecologic si peisagistic sunt in stransa legaturd cu zonele
protejate din Romania. Acest fapt constituie baza colaborarii institutiilor maghiare i romane

in domeniul protectiei mediului.

Pentru protejarea nufarului termal (Nymphaea lotus var. thermalis) a fost creat o rezervatie de
conservare a naturii. Alte specii importante din punct de vedere stiingific sint: rucadréom
(Salvinia natans), mocsari golyahir (Caltha palustris), nufar alb, tiindérfatyol (Nymphoides
peltata), ghiocel (Galanthus), csillagos narcisz (Narcissus angustifolius), homoktovis
(Hippophae), nuc (Juglans), feketedio (Juglans nigra), tisa (Taxaceae), zambru (Pinus
cembra), zada sau larice, (Larix) ect.
In judetul Bihor exista 5 specii de plante care solicita protectia severa: magyar ndszirom (lris
aphylla), homoki nészirom (Iris humilis), banati bazsarozsa (Paeonia officinalis ssp.
Banatica), tatogod kokoresin (Pulsatilla pattens), magyar orgona (Syringa josikaea), si o specie
care solicita protectie accentuatd din punct de vedere national: eziistperje (Corynephorus

canescens).
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Pe partea romaneascd a granitei, pe mai multi kilometri langd granitd sunt numai terenuri
agricole. La 3-5 km de punctul unde este planificata traversarea granitei se gasesc localitatile
mai apropiate de traseul autostrizii. In apropierea traseului autostrizii exista doui zone Natura
2000 : ROSCI0185 Paduricea de la Santau (la 3800 m directia sud-vest) si ROSPA0067
Lunca Barcaului (la 4700 m direcsia nord-est).

y B ’
| a f‘f\‘)\ Jt - A.-~‘

Zone de utilizare - Corine Land Cover (Forras: Natura 2000 Viewer)

Traseul autostrazii romanesc de la racordare merge in directia est, dupd care ocoleste
localitatea Satu-Nou din sud, si tine directia nord, catre Marghita.
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Traseul autostrizii rominesi in zona frontierei (Www.autostradatransilvania.ro)

Conform acestui plan autostrada va evita la o ditanta suficienta rezervatia pentru ocrotirea
pasarilor ROSPA0067 Lunca Barcaului, ceea ce rezulta reducerea la zero a efectelor. Specia
cea mai importanta din rezervatie este kékvércse (Falco vespertinus)

3.2.Efectele constructiei

Solul, apa subterana

Efectele constructiei asupra solului si apei freatice depind in primul rind de miscarea
utilajelor de lucru, de alimentarea acestor utilaje cu combustibil, de exploatarea materialelor
de constructii, de transport, respectiv de pastrarea materialelor periculoase si depozitarea
deseurilor.

Legat de acestea, zona de influenta directa {ine si de teritoriul care urmeaza sa fie expropriat,
unde se efectueaza activitati directe de constructii. De asemenea, este zond de influenta
directd zona care serveste la parcareaa masinilor, depozitarea materialelor periculoase si a
deseurilor, care 1n unele cazuri poate sa fie plasatd in afara santierului de constructii.

Traseele de transport sunt de asemenea zone de influentd directd. Zone de influentd directd
sunt Tmprejurimile traseelor de transport, unde solul, apa freatica, respectiv zona santierului
pot fi poluate.

Poluarea apelor subterane se poate exclude, deoarece sensul lor de curgere este asemanator
apelor de suprafata in directie sud-vest (bazinul hidrografic al Crisurilor, si a Barcaului).

Tinand cont de cele de mai sus se poate exclude poluarea teritoriilor dincolo de granita.

Apele de suprafata

Apele de suprafata ale zonei de granita sosesc din Romania pe teritooriul Ungariei. (canalul
Ier, Barcaul, Crisul-Mic). Traseul autostrazii, in Ungaria inainte de granita tintersecteaza de
mai multe ori pirful Dusnok (cu izvorul in Romania), si dupd 14 km la localitatea Bojt se
varsa in Crisul-Mic.

Din acest motiv se poate exclude in totalitate o eventuaa poluare a apei care sa se extinda si in
tara vecind, incusiv in cazul unui dezastru.
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Protectia puritdtii aerului

Emisiile poluante provenite de la transportul materialelor de constructii pe drumurile publice,
din exploatarea masinilor de lucru — in primul rand bioxidul de azot, cenusa si praf in
suspensie — sunt variabile in spatiu si timp, dar dincolo de santier nu se produce o poluare
semnificativa a aerului.

Ne putem astepta la producerea prafului de la circulatia autoturismelor, manipularea
materialelor transportate, din tehnologia de constructii, din lucrarile de excavare a pdmantului
si nivelare a terenului.

Ocuparea teritoriului, lucrarile de nivelare, lucrarile de fundatie sunt insotite temporar de
producerea prafului si poluarea aerului. Cantitatea prafului eliberat depinde de umezeala
humusului si de plante.

Lucrarile de sapaturi presupun construirea terasamentului si lucrarile de fundatie, pe parcursul cérora
ne putem astepta la Incarcarea atmosferei cu praf.

Tinand cont de faptul ca vanturile din zond au directia spre sud-sudvest, este mica
probabilitatea ca materialele poluante produse pe parcursul constructiei sa se extinda dincolo
de granita. Pe de altd parte dincolo de granita, pe teritoriul Roméaniei pe mai multi kilometri
sunt terenuri agricole, si zonele locuite se gasesc la peste 3-5 km distanta, astfel ca lucrarile de
constructie a autostrazii nu au efecte poluante din punct de vedere al protectiei puritatii
aerului, nu provoaca poluare peste valoarea limita admisa.

Protectia faunei

Constructia nu are niciun efect asupra faunei dincolo de granita, deoarece lucrarile din
Ungaria nu sunt insotite de ocupari de teritoriu si desfiintarea spatiului de trai pentru unele
animale.

Mediile locuite

Constructiile la autostrada nu au niciun efect asupra valorilor constructiilor din localitati, daca
teritoriul acestora nu este afectat, sau influenteazd in micd masura. Astfel, constructia
autostrdzii nu are nicio influenta asupra localitatilor dincolo de granita ungara.

Ocrotirea naturii

Efectele lucrarilor de constructie din punct de vedere al ocrotirii naturii, in general, provoaca
modificari temporare, dar efectele pot fi si permanente.

Constructia autostrazii este 1nsotitd si de modificarea suprafetei terenului, cu formarea unor
debleuri, terasamente si taluzuri, cu distrugeri ale suprafetei pe durata lucrarilor in cazul in
care sunt solicitate teritorii in afara celor expropriate.

Operatiunile de mai sus au loc in exclusivitate pe teritoriul Ungariei, astfel ca lucrarile nu vor
avea nicio influenta asupra teritoriilor de dincolo de granita, in Romania.

Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

La lucrarile de constructie urmatoarele surse provoaca poluare sonora:
- Tehnologia de constructie

- Utilajele

- Operatiunile de incarcare-descarcare-manipulare.

- Activitatile de transport.
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Poluarea sonora provine din miscarea utilajelor de constructie, transport si de manipulare.
Zgomotele produse de utilaje pot constitui o problema doar in cazul cladirilor care se afla in
apropierea santierului, dar si acest lucru doar temporar.

In acest caz se poate constata ca cresterea poludrii sonore este neglijabila, deoarece nu se fac
transporturi dincolo de granitd, In Romania iar in apropierea granitei nu sunt cladiri.

3.3.Efectele functiondrii/exploatdrii obiectivului

Solul, apele subterane

Deoarece nu este vorba de ocuparea unor zone dincolo de granitd, in Romania, obiectivul in
sine nu are niciun efect asupra solului.

Constructia autostrazii, executia suprafetei asfaltate reduce doar aparent valoarea infiltratiilor
apelor 1n sol, pentru ca apele pluviale de vard sunt colectate si ajung in sol crescand astfel
rezerva de apa freatica. Evapordrile apei freatice vara inceteaza insa pe suprafata acoperita de
autostrada, astfel ca infiltrarile suplimentare vara se reduc, dupa evaluarea noastra nivelul ar
creste ctiva centimetri sub autostrada si in zona adiacenta. In perioada iernii nu se produc
insa nici infiltratii, nici evaporari, deci ne putem astepta la sciderea apei freatice. In zonele de
sub autostrada si cele invecinate Tnsa are loc un proces de infiltrare laterald, adica un proces
de egalizare a nivelurilor.

Sub suprafetele asfaltate deci poate avea local o tendinta de scadere a nivelului apei freatice,
dar procesul egalizarii este autoregulator, deoarece o scadere mai masiva duce la cresterea
debitului reumplerii.

Efectele negative scontate sunt in primul rand emisiile circulatiei rutiere, materialele poluante
prinse de firele de praf, si particulele de praf cu ulei care polueaza de-a lungul autostrazii.
Astfel de substante poluante sunt picdturile de benzind, motorina, lichid sarat de la
dezghetarea autostrazii, materiale de uzura, lubrifianti, praf depus.

Alti poluanti probabili mai sunt derivati de CH si metale grele, care pot fi fixati de vegetatia
santurilor, respectiv derivatii de CH in cantitate mica se infiltreaza in sol.

Substantele poluante se leaga de particulele de sol odata cu ploile si se depun sub forma de
strat subtire de namol.

Vanturile din teritoriu au directie sud-sudvest, in mod caracteristic sufld dinspre muntii Bihor.
Datorita sensului in care sufla vanturile la construirea autostrdzii cat si la exploatarea sa,
praful care ia nastere si alte materiale poluante se depun in cantitd{i neglijabile dincolo de
granitd, in Romania si nu pot polua nici apa freatica cu infiltrari poluante.

Actiunea solutiilor sarate folosite la dezghetarea autostrdzii: conform studiilor precedente,
sarea aruncatd pe autostrada poate produce poluare si in perioade critice, doar la o distanta de
1 m masurat de la marginea platformei, astfel ca exploatarea obiectivului nu are niciun efect
asupra teritoriilor dincolo de granita ungara.

Ape de suprafata

Din exploatarea autostrazii, uleiurile si derivatii petrolieri sunt elemente care au efecte asupra
cursurilor de apa, pot polua in primul rand, dar si acestea doar in caz de dezastru. Din acest
motiv conditia deversarii in apa curgatoare n cazul apelor cu fauna, este ca in prealabil sa fie
curatata si degresata.

In cazul exploatarii normale a autostrazii se poate exclude eventuala poluare a segmentului
din Romania a paraului Dusnok (datorita directiei scurgerii a apelor dinspre Romania).
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Pe parcursul exploatarii trebuie asigurat ca dezastrele sa nu polueze apele de suprafata.
Exploatatorul autostrazii trebuie sa dispund de un scenariu pregatit pentru un eventual
dezastru, care sa asigure ca, in caz de dezastru, poluareca nu se deverseaza in unitatea de
colectare.

Cursurile de apa si canalele se pot utiliza ca unitati de colectare pentru autostrada proiectata,
cu exceptia aluviunilor i cu respectarea normelor de calitate a apei.

Efectele produse de sare in perioada iernii pot afecta in micd masurd si calitatea apelor din
canalele de fund, dar efectele diluarii corespunzatoare au efecte la deversare, din acest motiv
in aceste ape nu ne putem astepta la depdsirea limitelor maxime ale sarii.

Protectia puritatii aerului

Obiectivul 1n sinea lui nu produce probleme de poluare in zonele aflate dincolo de granita
ungara.

Este redusd probabilitatea ca materialele poluante ale aerului care se produc in timpul
exploatarii, in conditiile migcarilor maselor de aer in directia sud-sudvest, sa ajungad dincolo
de granita ungara.

Tinand cont de faptul ca dincolo de granita, pe teritoriul Romaniei, pe mai multi kilometri
sunt terenuri agricole si zonele locuite se gasesc la peste 3 km distanta, lucrarile de constructie
a autostrazii nu au efecte poluante din punct de vedere al protectiei puritatii aerului, nu
provoaca poluare peste valoarea limita admisa.

In baza studiilor de impact efectuate se poate constata ci, in general, valorile privind calitatea
aerului la nicio componenta poluantd nu ating valorile limitd impuse de normele de sanatate.
Concentratia de Nox la o distantd mai mici de 10m atinge aceasti valoare. In interiorul
acestor distante nu este niciun obiectiv care sa necesite masuri de protectie impotriva poluarii
atmosferice.

Exploatarea traseului din Ungaria in acest fel nu produce probleme de poluare atmosferica in
zonele de dincolo de granita maghiara.

Pe parcursul exploatarii se pot intdmpla dezastre si poluari din pricina acesteia, in cazul
transportarii rutiere a unor substante volatile, lichide sau gazoase.

Din punct de vedere al consecintelor, are importantd deosebita efectul dezastrelor care au loc n zone
locuite. In aceste cazuri intr-o zoni relativ restrinsd, valoarea misurati a substantelor nocive si
poluante poate depasi de mai multe ori valoarea limita admisa, care poate afecta puternic si elementele
indirecte care suportd poluarea (solul, apa, lumea vie, omul). De la locul de intersectie cu granita, cele
mai apropiate localitati romanesti sunt la distanta de 3 si 5 km, astfel ca acestea nu sunt periclitate nici
de poluare provocata de un dezastru.

Protectia florei si a faunei

Conform datelor prezente, pe o razd de cativa kilometri, masurata de la punctul de trecere a
frontierei, autostrada poate trece granita fara pagube asupra mediului inconjurator. Efectele
autostrazii asupra florei si faunei depinde mult de traseul mai departe al autostrazii.

Pe parcursul exploatarii, circulatia rutiera proportional cu marimea circulatiei polueaza flora
si fauna doar local prin emisia substantelor poluante. Efectele poluarii chimice asupra florei si
faunei nu este semnificativa, conform experientelor noastre de pand acum. Acest lucru este
valabil si pentru zone de dincolo de granita.

Ca si in cazul constructiei nici in cazul exploatarii autostrazii poluarea chimica asupra florei
si faunei nu are efecte deosebite.
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Zone locuite

De la locul de intersectie cu granita, cele mai apropiate localitati romanesti sunt la distanta de
3 - 5 km. Tronsonul maghiar nu are efect direct asupra mediului construit dincolo de granita
(monumente, situri istorice). Indirect autostrada proiectatd apare ca element nou in mediul
construit; in legaturd cu investitia, din punct de vedere economic ne putem astepta la 0
apreciere a valorii imobilelor de langa granita.

Dupa realizarea investitiei datoritd rearanjarii circulatiei rutiere in zonele de pe langa
localitati, circulatia rutiera se reduce, reducandu-se proportional si poluarea sonica si
atmosferica. Asupra cladirilor din zona soselei conditiile de mediu schimbate vor avea efect
pozitiv, lucru valabil si in localitatilor din zona din Romania.

Protectia mediului peisagistic

Autostrada atinge granita pe un terasament de aprox. 2 m inalfime. Nu este nevoie de control
de frontiera tinand cont de faptul ca si Romania este membra a UE.

Efectele autostrazii asupra peisajului de dincolo de granitd depinde mai mult de traseul pe mai
departe al autostrazii.

Deoarece in imediata apropiere a granitei sunt In principal suprafete agricole, sensibilitatea
ecologiei peisajului este redusa, efectele autostrazii sunt neglijabile. Traseul a fost proiectat cu
impadurire corespunzatoare, cu amplasare de zona verde, care ar imbogati imaginea agricola,
sdracd in elemente de peisaj, dealtfel omogena a zonei.

Efectele functiondrii autostrazii prin modificarea diferitelor elemente de mediu are efecte
complexe asupra peisajului. Efectele functionarii autostrdzii au fost prezentate la celelalte
elemente ale mediului. Aici subliniem doar efectele cu care acestea nu se ocupa.

Unul dintre cele mai importante efecte probabil va fi o revigorare a investitiilor in zona de
langa autostrada. Conditiile bune de circulatie rutiera vor favoriza investitiile in capacitati de
productie si servicii in zond. Acest efect se va simfi cel mai mult in zona intersectiilor.

Protectie impotriva zgomotului si a vibratiilor

Constructia in sine nu creeaza probleme de poluare fonicd in zonele de dincolo de granita
ungara.

Lucrarile proiectate pe teritoriul Ungariei vor produce efecte neglijabile in zonele de dincolo
de granita ungara. Studiul de impact si planul de autorizare aratd ca in apropierea granitei
dupa o distantd de 129 metri limitele de poluare fonicd deja sunt respectate (65/55 dB
zi/noapte) iar punctul de trecere a granitei este la kilometri distanta de orice localitate. La cea
mai apropiatd localitate (Santdul Mare, primele case sunt la ~3000 m) poluarea fonica a
tronsonului maghiar este de: 41,29/34,51 dB zi/noapte.

In functie de continuarea traseului si de circulatia rutiera autostrada va putea avea efect asupra
acelor localitati pe langa care trece. Acest lucru se poate evalua doar in baza proiectului partii
romane.

Din punctul de vedere a zonei indirecte de influentd, conform calculelor facute in studiul de
impact, efectul autostrazii M4 este benefic pentru ca, fata de situatia actuald, ne putem astepta
la 0 diminuare cu 5-8 dB a poluarii fonice pe soseaua nationald nr.42 din Ungaria. Acelasi
lucru se va intdmpla probabil si cu soseaua E19 din Romania.
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Situatia este si mai incurajatoare daca situatia proiectatd este comparata cu starea de referinta.
Fata de situatia fara investitie pe soseaua nationald maghiara nr. 42 ne putem astepta la o
scadere cu 7-10 dB a zgomotului.

3.4.Recomandari de protectie §i monitorizare

Conform datelor noastre care ne stau la dispozitie nu este nevoie de nicio masura de protectie
si monitorizare pentru teritoriile de dincolo de granita maghiara.

3.5. Rezumatul studiului
Putem sa constatdm ca construirea autostrazii M4 intre localitatile Berettyoujfalu - Nagykereki

(granitd) nu are efecte negative asupra mediului inconjurator din perspectiva niciunui
element analizat.
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