FALIMENTAREA

TRANSPORTULUI PUBLIC
DIN IASI S| PASI CATRE
RATAREA VIITORULUI



RATP
istoria unui faliment anuntat

® Infiintata prin HCL 444 [ 2004 prin schimbarea denumirii RATEC si preluarea
obiectului de activitate a SC Autobuzul SA,

® Concesionar al transportului public prin HCL 44/17.01.2005 si contract
48018/30.06.2005

® Lafinalul anului 2013 are datorii catre Bugetul de stat, Bugetul asigurdrilor sociale,
Fond de somaj, Fond de sanatate, Dobanzi si penalltatl la bugetul consolidat de
149.109.457 lei |a care se adauga datorii citre PMI si furnizori.

Care au fost cauzele dezastrulului RATP?



Ce prevede contractul de delegare?

CAPITOLUL III
Durata contractului

ARTICOLUL 2

2.1. Contractul de concesiune isi produce efectele pe toatd durata in
care concesionarul nu este privatizat sau nu isi subconcesioneazd mijloacele de
transport si infrastructura si intrd in vigoare o data cu semnarea lui de catre
" ambele parti , conform Normei 11.03. din H. G. nr. 828/2003 .

2.2. Anexele care fac parte integrantd din contractul de concesiune, din
care decurg si efectele economico-financiare , pot fi revizuite anual , cu acordul
ambelor parti .




Ce prevede contractul de delegare?

ARTICOLUL 7
Concesionarul este autorizat si perceapid de la beneficiarii transportului
contravaloarea serviciilor prestate pe bazi de legitimatii de célatorie valabile la
tarifele in vigoare , negociate conform metodologiei previzute de reglementarile
legale . La data incheierii prezentului contract de concesiune sunt in vigoare
tarifele mentionate in anexa 5.

ARTICOLUL 3

8.1. Stabilirea sau modificarea tarifelor se va face cu respectarea
prevederilor legale in vigoare la data respectiva.

8.2. Tarifele practicate , inclusiv Sumele destinate protectiei sociale puse
la dispozitie de concedent , trebuie si acopere cel putin cheltuielile legate de
realizarea serviciului prestat , plata tuturor taxelor si impozitelor prevazute de
lege . inclusiv o cotd de 5 % profit minim convenit .



Ce prevede contractul de delegare?

B. Obligatiile concedentului

ARTICOLUL 13
13.1. Concedentul este obligcat si respecte regulile asumate prin

h) sa aprob@tarlfele pentru transportul public local de célatori , precum
s@uma care se pliteste de la bugetul local pentru facoperirea
diferentei dintre costunle inregistrate de concesionar §i veniturile

incasate , precum heltulehle si costurile de protectie sociala pentru

categorule de persoane care se bucurd de facilititi sau gratuitati la
transportul public local , conform legii sau actelor administrative locale
si sd achite sumele aferente concesionarului lunar, conform anexei 6 ;
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ANEXA 6
la Contractul de concesiune nr. Y (e

SUBVENTIA
pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate
de concesionar si veniturile incasate , precum si
SUMELE AFERENTE
protectiei sociale pentru categoriile de persoane
care se bucuri de facilititi sau gratuitafi la
transportul public local

A. Subventia
Valoarea subventiilor se stabileste pe baza urmitoarei formule de calcul :

Cz(Nute X tc)“(_Nutr Xti)“(ctc'—cﬂ)s

— Li

in situafia in care valoarea subventiei stabiliti prin aplicarea acesici
formule nu acoperd costurile aferente activititii de transport public de calatori ,
subventia va fi egala cu ldiferenga dintre costurile si veniturile efectiv realizate[
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B. Sumele aferente protectiei sociale pentru categoriile de persoane

care se bucurd de facilititi sau gratuititi la transportul public local
Lunar , R. A. T.P. JTasi va factura contravaloarea legitimatiilor de cdlatorie

acordate categoriilor de persoanc car€ beneficiaza de facilitifi sau gratuititi la
transportul public local .
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in situatia in care (oncedentul nu isi executd obligatiile de platd a
subventiei si sumelor aferente protectiei sociale ardtate mai sus ,
concesionarul nu va rispunde pentru eventualele nerealiziri ale parametrilor
cantitativi si calitativi impusi prin Programul de transport si Anexa la acesta
sau prin alte dispozitii legale sau contractuale , dacd nerealizirile in discutic
sunt determinate de nerespectarea obligatiilor de platd de catre concedent .

Consiliul Local al Municipiului Regia Autonomd de Transport
Tasi Public Iasi



Care au fost cifrele in fapt?

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Subventii buget local (acoperire dif.
pret) 6636350 4000000 18600000 14180800 26904840 19298000 25085090 15253800 23679000
Venituri Totale 32914331 41465587 51826669 69337329 75963144 76607613 77722512 75956474 82243553
Cheltuieli Totale 41404388 53806909 63037164 79657752 85560680 101247471 86506935 87444304 86185300
Profit - 8.490.057,00 - 12.341.322,00 - 11.210.495,00 - 10.320.423,00 - 9.597.536,00 - 24.639.858,00 - 8.784.423,00 - 11.487.830,00 - 3.941.747,00 - 100.813.691,00
Sume pentru protectie sociala - - - - - - -
Pret abonament liber toate liniile 93 93 93 93 93 97 97 97 120
Tarif social (impus prin HCL) cv liber
toate liniile* 30 30 30 40 60 60 60 60 60
Nr. luni de abonament
pensionari, veterani, eroi ‘89, refugiati 230435 245878 233266 301647 334081 331864 367613 380895 387313
Diferenta - 14.517.405,00 - 15.490.314,00 - 14.695.758,00 - 15.987.291,00 - 11.024.673,00 - 12.278.968,00 - 13.601.681,00 - 14.093.115,00 - 23.238.780,00 - 134.927.985,00

* cf contract el trebuie sa acopere cel putin cheltuielile legate de realizarea serviciului
prestat, plata tuturor taxelor si impozitelor inclusiv o cota de 5% profit minim
convenit




Care au fost cauzele dezastrulului RATP?

® Ne respectarea contractului de catre PMI prin:

® Neintroducerea in buget si neplata sumelor aferente pentru protectie sociala,

® Neintroducerea in buget integral si neplata subventiei pana la acoperirea diferentelor dintre
venituri si costuri,

® Administrarea unui tarif social mult subdimensionat,



2. Urgenta zilei: expirarea contractului cu
RATP

LEGE Nr. 92 din 10 aprilie 2007 Legea serviciilor de transport public local

ART. 28

® (2) Durata delegarii gestiunii serviciului de transport public local se stabileste prin contracte de
delegare a gestiunii de catre autoritatile administratiei publice locale si trebuie sa fie corelata cu
durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unui
contract de leasing, dar nu mai mult de:

® a) 6 ani pentru transporturile realizate cu autobuze;

® b) 120 ani pentru transporturile realizate cu tramvaie, troleibuze si mijloacele de transport pe
cablu;

® ¢) 5 ani pentru transportul fluvial;

d) 5 ani pentru transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere.



2. Urgenta zilei: expirarea contractului cu
RATP

REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 23
octombrie 2007 Privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori

Art. 4 Continutul obligatoriu al contractelor de servicii publice si al normelor generale

(3) Durata Contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de
transport cu autocarul si cu autobuzul si 15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe calea ferata
si cu alte moduri de transport pe sine. Durata Contractelor de servicii publice care vizeaza mai multe
moduri de transport este limitata la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar sau cu alte moduri de
transport pe sine reprezinta peste 50% din valoarea serviciilor in cauza.



3. Modernizarea transportului public prin
POR in pericol!

PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020

Obiective Tematice (OT) Axa prioritara Buget OT
(mll euro)

OT 1 - consolidarea cercetarii, dezvoltarii tehnologice $i a inovarii AP 1 - Transfer tehnologic
OT 3 -imbunatatirea competitivitatii intreprinderilor mici $i mijlocii, a AP 2 — Competitivitate IMM 700
sectorului agricol, pescuitului $i acvaculturii
OT 4 - sprijinirea tranzifiei citre o economie cu emisii scizute de dioxid AP 3 — Hicienta energetica in cladiri 300
de carbon in toate sectoarele publice
AP 4 — Dezvoltare urbana 2 654
OT 6 - protectia mediului $i promovarea utilizarii eficiente a resurselor AP 4 — Dezvoltare urband 300
AP 5 — Patrimoniu cultural
OT 7 - promovarea sistemelor de transport durabile i eliminarea AP 6 — Infrastructura de transport 900
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore rutiera
OT 8 - promovarea ocuparii fortei de munca sustenabile i de AP 7 - Turism a5
calitate si sprijinirea mobilitatii fortei de munca
OT 9 - promovarea incluziunii sociale $i combaterea saraciei AP 8 — Infrastructura sanitara $i sociala 400
AP 9 — Comunitati marginalizate (CLLD) 90
OT 10 - investitiile in educatie, competente $iinvatare pe tot parcursul AP 10 — Infrastructura educationala 340
vietii
OT 11 - consolidarea capacitatii institutionale $i o administratie publica AP 11 —Cadastru 550
eficienta
Fara OT AP 12 — Asistenta tehnica 104

Total POR 6.298
2




3. Modernizarea transportului public prin
POR in pericol!

transport urban (cdi de rulare) piste de biciclisti/ achizitie mijloace de transport ecologice/ electrice, etc )

1126,41
cladiri penEru activitati Edu_cati'l.re, culturale 5irecreaﬁv:a; zone :.fEEi Eie mici dimensiuni, piete publice, 125,15 APL, (resedinte de
AP 4 — Dezvoltare urbana scuaruri, parculete, etc. strazi urbane si utilitati de baza la scard mica. judet)
revitalizarea zonelor urbane (reconversia si refunctionalizarea terenurilor abandonate, etc ) 58,82

infrastructura de educatie (crese, gradinite, licee tehnologice, scoli profesionale si tehnice). 76,47




oo

» Categorii de orase finantate:

v poli de crestere —7

v poli de dezvoltare urbana - municipii resedinta de judet - 33
v centre de dezvoltare zonala - orase si municipii — 271

» Abordare diferita pe categorii de orase:
v poli de crestere — abordare functionala (municipiul si zona functionala)

v poli de dezvoltare urbana - optional abordare functionala (municipiul si zona
functionala)

v centre de dezvoltare zonala - orase si municipii, inclusiv satele apartinatoare



» Finantarea unor proiecte integrate pe baza unor strategii
integrate de dezvoltare urbana;

» Lista de proiecte din cadrul strategiei integrate se va realiza de
catre autoritatile publice locale, cu respectarea regulilor de
eligibilitate ale POR;

» Promovarea unei abordari integrate reale — prioritizarea la
finantare in celelalte programe operationale a proiectelor care
sunt parte a strategiilor integrate de dezvoltare urbana.

N\




3. Modernizarea transportului public prin
POR in pericol!

Din Ghidul General POR 2014 — 2020 si alte documente programatice se desprind urmatoarele
conditionalitati:

Obligativitatea realizarii unei Strategii Integrate de Dezvoltare Urbana (SIDU)

Obligativitatea realizarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Obligativitatea abordarii solutiilor la nivel de Municipiu si Zona Functionala (Metropolitana)

Obligativitatea delegarii gestiunii in baza Regulamentului 1370/2007 al Parlamentului European.



4. Foala de parcurs propusa si
abandonata de PSD!
- AMSIT si CTP SA, Pilonii transportului

Metropolitan lesean

* 03.12.2012 — Introducerea pe Ordinea de Zi a Consiliului Metropolitan (AZMI) a unui punct intitulat
J1ransport metropolitan — perspective de dezvoltare”

* 01-03.2013 — Invitarea localitatilor din Zona Metropolitana sa exprime acordul de principiu privind

Asociatia Metropolitana de Transport

* 28.03.2013 - Intalnire de lucru cu primarii din Zona Metropolitana cu prezentarea propunerii de Statut

si Act Constitutiv

* 14.05.2013 —Solicitarea CJ lasi de face parte din AMSIT

* 27.05.2013 — Acceptul PMI ca CJ lasi sa faca parte din AMSIT ca membru cu drepturi depline

* H.C.L.nr. 152 din 27 iunie 2013 privind infiintarea SOCIETATII COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A.
* 29.07.2015— Mesaj transmis catre GN si VMCin care atentionez: , ...nu as vrea sd ajungem in momentul in
care vor fi eligibile in sisteme de transport ADI-urile iar noi sd@ nu o avem infiintatd.”

* H.C.L. nr. 205 din 26 august 2013 privind aprobarea documentelor-cadru de realizare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in Municipiul lasi

* 11.2013 - Ultima propunere de infiintare a ADI intr-o primd fazd doar cu lasi + Ciurea + Valea Lupului, cesionarea
ctiuni ale CTP si transformarea acestuia in Oprator Regional.

* Apoiliniste...



MUNICIFIUL LASI SNet

COMNSILIUL LOCAL % §

HOTARARE
privind infiintarea

SOCIETATII COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A.

Consiliul Local al Municipiului lagi intrunit in sedinta ordinard in data de 27
iunie 2013;

Avind in vedere initiativa Primarului Municipiului lasi prin expunerea de
motive la proiectul de hotarére ;

Avind in vedere avizul favorabil intocmit de Comisia economico— financiara a
Consiliului Local al Municipiului Tagi;

Avind in vedere avizul favorabil intocmit de Comisia juridica si de disciplind a
Consiliului Local al Municipiului Iagi;

Avind in vedere referatul de specialitate nr. 57.734 din 19.06.2013 intocmit de
citre Directia Tehnica— Biroul Reglementare Transporturi Urbane privind necesitatea
reorganizarii sistemului de transport public din Municipiul Iasi;

Avind in vedere amendamentul formulat §i aprobat in plenul sedintei privind
numirea si mandatarea domnilor Vasile Lupascu, Constantin Florin Serbescu, Romeo
Vatrd ca reprezentanfi ai Municipiului Iasi in Adunarea Generald a Actionarilor a
SOCIETATII COMPANIA DE TRANSPORT PUBLIC IASI S.A.. consemnat §i in
procesul verbal al sedintei;

Avind in vedere Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007, cu
maodificdrile Si completarile ulterioare;

1/191a H.C.L. nr. 152 din 27 junie 2013



s MUNICIPIUL 1A S5
'”.-.= CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea documentelor-cadru de realizare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Tasi

HOTARASTE:

Art. ] Se aproba documentele-cadru de realizare a serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Iasi, respectiv:

-Se aprobia Studiul de oportunitate pentru delegarea gestiunii serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul lasi, conform
anexel nr. 1, care face parte parte integranta din prezenta hotarare.

-Se aproba Caietul de sarcini, conform anexei nr. 2, care face parte integranta
din prezenta hotarare.

-Se aprobid Regulamentul serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate in Municipiul lasi, conform anexei nr. 3, care face parte parte
integranta din prezenta hotarare.

-Se aproba Contractul cadru de delegarea gestiunii serviciului de transport
public local de persoane prin curse regulate in Municipiul lasi, conform anexei nr. 4,
care face parte parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2 Copie dupa prezenta hotérare va fi comunicatid: Primarului Municipiului
lasi, Directiei Juridice, Directiei Tehnice si de Investitii, Directiei Economice si
Finante Publice Locale, Directiei de Administrare a Patrimoniului Public si Privat, si
Institutiei Prefectului Judetului lasi.

2/3 la H.C.L. nr. 205 din 26 august 2013



Urmeaza niste demisii?




