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""In periocada 1927 - 1989 vechea
cale feratd locald BRASOV - SATU
LUKG a fost. desfiinfat3 treptat.

Micutul "TREN GALBER" sau tram-
vai cu abur, dacd nu ar fi fost
pensionat mult prea devreme, ar
. fi implinit - la 7 martie 1992 -
< o sutd de ani de serviciu "

MOKOGRAFIA CKAII FERATE LOCALE
BRASOV - SATULUNG

ing. Radu BELLU ; ing, Ilie POPESCU

Constituirea Socist8tii Anonime a CEilor Ferate Vicinale BRASOV=TREI SCAURE

Spre sfirgitul secolului al XIX lea, corasul Brasov se g¥sea in fata unei
probleme dificile legate de rezolvarea circulatiei urbane.

In acea perioad3, marile orase europene inlocuizu vechile retele de tram-
vaie cu cai prin 1lipii de tramvaie cu tractiune mecanicd, inclusiv electricH.

Rezolvarea circulatiei in orasul Bragov $i legd3tura acestuia cu satele din
aprapiere s-a efectuat prin intermediul unei linii locale de ecartament normal (1435

. $i cu tractiune prin mici locomotive-tender pentru 1linii de tzxamvaie cu abur.

Prin construirea acestui sistem de transport, denumit de sasii brasoveni
"Kronstadt - Hossufaluer Dampftramway", se rezolva problema transportului in comun
pe doud artere importante ale orasului, respectiv leg#turile intre statiile de cale
feratd Brasov si Bartolomeu si cele !sapte sate" din apropierea orasului, denumite
Hétfalu/Siebenddrfer si ast#zi constituind orasul S#cele.

Un grup de opameni de afaceri, condusi de contele Ican Memes de Hidvéag,
intentionsaz8 s8 obtin¥ concesiunea pentru construirea gi exploatarea cdilor ferate
Bragov-Z&rnegti, Bragov-Tg. Secuiesc gi Bragov-Satulung. Studiile de teren si pro-
iectele de executie asu fost realizate de firmele ing. Oskar SHREKER si Leo ARKOLDI
din Budepesta. La 25 februarie 1889, o comisie a Ministerulul Comerfului din Ungaria
condus® de consilierul ministerial GYOKGYOS5SY, a inceput trasarea pe teren a viitoa-
rei c#dl ferate Brasov-5atulung, iar la 8 februarie 1890 s-au incheiat tratativele cu
b&ncile ERLAMEER & SOHNE din Framkfurt si fratilor SULZBACH din Viena care, impreuns
au asigurat capitalul necesar fTinant8@rii acestei lucr#ri.

Fiind constituite fondurile necesare, Ministerul Comerfului de la Budapesta
a acordat, la 18 aprilie 1890, concesiunea construirii si exploat#rii c#ii ferate
Bragov-Satulung grupului condus de Ioan Kemes de Hidvég, in urm&tcarele conditii:

- in cel mult 6 luni s3 inainteze spre sprobare proiectele 11n191,

- linia s#& fie terminat#® pin& la 18 aprilie 1891,

- s& prezinte contractul cu Prim&ria Brasov pentru folosirea strézilor,
terenurilor private sau publice si conventia cu Directia CZilor Ferate
de Stat Maghiare MAV, pentru traversarea c%ii ferate Brasov-Predeal la
Dirste gi folusirea in cowmun a unor instalagii,

- din capitalul initial de 400 000 Fl, s3 se utilizeze obligatoriu 59 400 F1
pentru cuppdrarea de locomotive gi vageane numai din interiorul Imperiu-
lui Austro-Ungar,

- posta de stat si a MAV s4 se transporte gratuit,

- in cazul cresterii traficului, s2 se execute pe cheltuisli proprie, toate
lucrZrile necesare trecerii la circulatia si pe timp de noapte,

- dacd venitul anual brut ar depdsi- 14000 Fl, pe km, s&# se dubleze linia
de circulatie, f8r&d nici o desp#dgubire, '

- in. relagllle de serviciu, limba de comunicare va fi maghlcra,

- concesiunea se acordd pentru o pericadd de 90 de ani, dup# care toate
bunurile liniei, inclusiv exploatarea, vor trece in proprietatea statului,

Pe baza dreptului acordat de concesiune, la data de 1 mai 1890 se constituia la Buda-
pesta "SOCIETATEA ARONIMA A CAILOR FERATE VICIHALE BRASOV-TREI SCAUNE" (Brassd -
Haromszéki Helyi Erdekil Vasutak) B.H.H.E.V. care avea ca scop construirea si exploa-
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tarea c#ilor ferate BRA?GU—ZERNE5TI, BRASOV-TG.5ECUIESC si BRASOV-SATULUNKG, linpii
pentru a cdror exploatare se va infiinta separat la Brasov un Oficiu de Administrztie.
Cepitalul Societd{ii ere de 4.081.284 Fl., asigurat prin emiterea unor ac-
tiuni in valoare de 1.120.0C0 Fl., restul fiind depusi de firmele finantatoare.
Pentru calea ferati® de la Bartolomeu la Satulung, 1in lungime de 16,296 km,
a fost afectat un fond de 4CC.000 Fl., din care 59.400 Fl., erau retinuti pentru cum-
pararea de material rulant.

Constructia cZii ferate BARTOLOMEU — SATULUKG

In prim8vera anului 1890, firmele de construciii ing. Oskar SMREKER si Leo
BARNGLDI au inceput constructia liniesi din stafia Bartolomeu, tinind seama de para-
graful 3 din Actul de Concesiune, ce pravedea o serie de condif{ii tehnice:

-~ viteza de circulatie pe linie de 30 km/h,
R 1 f LY
-~ gcertament normal (1435 mm),
- declivitatea maximd de 25 mm/m, cu raze de minim &0 m,
- sine de minimum 17,4 kao/m, -
- lungimile minime ale liniilor de garare din stafii s& fie intre 100-200 m
si s nu fie amplasate in declivitZfi mai mari de 2,5 mm/m,
- ClZdirile din anumite statil puteau Fi executate din lemn.

Pornind din gara Bartolomeu, linia urma strada Lung#, ajungea'pind in Piaia
Sfatului, de unde cobora inapoi pe strada Koclostor/Kloster (astZzi Muregenilor),
cotea la dreapta prin actualul parc, unde se g&sea amplasatd statia Promenadi (in
fata clidirii -PrimZriei Oragului Brasov). Din acest punct, linia cobora dealungul
actualului bulevard 15 Hoiembrie, pin# in actuala piatZ Hidromecanica, unde se afla
statia SCHIEL (ulterior Ramificatie si Strungul), de unde se remifica legXtura cu
statia veche Brasov [fAV/CFR, iar o alti linie se continua pe sub Dealul Melcilor,
prin Poiana Honterus si Houa, trecind prin Oirste, traversa la nivel calea ferast3
Predeal-Brasov si, prin marginea sateleor Baciu, Turches si Cernatu, ajungea la punctul
terminus, stafia SATULUKG,

Aceastd din urmi3 linie a
2a au fost recordate toate industr

importantd economicd deosebit#, deoarece la
n zona de st a cregului,

- o
o C
0.
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Brasov, pe actuala str. fiuresenilor, la inceputul secolului...
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La 31 octombrie 1891, lucr8rile de constructie ale liniei se apropiau de
sfirgit. Primul tren de prob# a plecat in dimineata zilsi d& 5 decembrie 1891 din
gara Bartolomeu, Insptit de inspectorul gef DOSLETCHI si de comisia tehnicd care,
dup8 patru zile de probe, stabileste o serie de conditii tehnice in vederea deschi-
derii linpiei in trafic de cHlXtori:

- trenurile vor circula numai ziua, cu viteza de 10 km/h in orag si 20 km/h
in exterior,

- in zilele ce tirg, trenul va circula in oras numai cupi ora 15.00,

- mecanicul va utiliza fluiesrul locomotivei numai in cazuri extreme, in
rest avertizarea scnord se va face de cZire geful de tren cu Pclopotelul®

Cu ocazia probelor de circulatis ce au centinuat in lunile isnuarie si
februarie 1892, primfria Brsgovulul a TEcut repetate apeluri la populatie s38 nu stea
Intre 1linii si s& "stZpineascd animalels", pentru a evita eventualele sccidente,

Deschidersa oficiald a cdii ferats BRASOV-SATULUKG pentru traficul de cali-
tori a avut loc 1a data de 7 martie 1892, cind =u inceput s3 circule zilnic cite
dou& perechi de trenuri de c@l#tori. Aflusnta de cZlZtori a fost atit de mare incit
prim&ria a impus -  la @ aprilie 1892; suplimentarea cu incd dou# perechi de trenuri
zilnic, pentru a2 se face Fa?é traficului.

lig ¥25 ST
Comisia tehnicd a T
verificat intregul

e 1892 a avut loc recepitia tehnici& definitivd a intresgii
ost cendusd de consilierul ministerial HEI#l, care a ins
traseu al liniei, alcituit din:

: a) Linia curentd Bartolomeu (km.0+000)}=Satulunge.ececeeaseses. 16,296 km
B AORTATE BN ICE1E D BERENL s eiiien satan mesaiey diviien 2B K
¢) Liniile triunghiului Promenadf-str.Carol-Piata Sfatuléi... 0,694 km
d) Ramificatia.Gara Brasov si liniile statisi .ieisesseesaees 0,821 km

TOTAL .... 20,643 km
Liniils zu fost construite cu gine clasice ge tip Vignole 23,6 de B8-12 m
lungime gi de tip 17,48 ka/m, agezate pe traverss din lemn de 2,25-2,40 m, cu poza
de 1417 buc./km si ramificatii (macazuri) tip 17,48 si 23,8. Sinele se prindeau in
crampoane pe plicile metalice de sprijin gi traversele din lemn, asezate pe un pat
de balast de riu in grosime de 3 pinZ la 7 cm.
Sarcina maxim3 admisi =ra de 12 tone/osie la viteze de 50 km/h pentru

automotoars, 30-35 km/h pentru trenuri de c#l#tori si 20 km/h pentru trenuri de
marfa.
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Locomotivele se alimentau cu apd in statiile Ramificatie, Dirste DB#i, CFL
si Satulung, iar cu p¥curd ¢i c#rbuni in gara Bragov. Alimentarea automotoare-
motorind sau benzin# se realiza in statis Satulunag.

Sediul Societdtii C. F. Locale Bragov-Satulung era amplasat in str. General
Mosoiu nr.61 din Bragov, iar Atelierele de locomotive si vagoane se aflau in
Satulung.

Clédirile de c&l&tori
Fabrica de Ciment, #oua, Dirste

Brasov
lor cu

Traian

statia :

din stapiile Bartolomeu, Promenadd, Ramificatie,

881 gi Satulung erau sxecutate din cdré&midd si erau
L

legate intre ele prin instalatii telesfonice proprii. In punctsle de oprire Honterus,
Baciu, Turches si Cernatu se asflau mici eddposturi din lemn, acoperite cu tigld. ,

Noa-dllomds.

Statien Noa

Statia Houa cu automotorul spre orasg, in anul 1910

Statiile de cale feratd

Pe trassul Bartolomeu-Satulung (16,296 km) au existat 10 statii.de cale fe- }
rat8, fiecare cu un num¥r de 2 pin# la 7 1linii, cu lungime util® de 130-260 metri,

pasheldl St. Bartolomeu (km.0+000), aflat pe linia 1 de unde se pornea spre str,
Lungd si trei linii mai micil, pentru remiza de locomotive,

- St. Strada Lungd - triunghi PromenadZ® - Piata Sfatului, la km 2+271,

~ St. Piate Sfatului, cu 2 1linii de 110 m si o linie de tragere de 75 m,

- St, Promenadd, cy 3 1linii de 130 m,

- St. SCHIEL, ulterior Ramificatie gi Strungul, cu 2 1linii de 73 m gi linia
de legdturd cu gara veche Bragov, unde se mai aflau 2 linii de cite 280 m fiecare,
Din statia SCHIEL pornesu 3 racorduri c.f. industrisle, la firmele SCHERG, SCHIEL gi
S.A. UNIREAR PETROL.

=
la Fabrica
- 5t,
- Bt
- 5t.
= Sk,

o i

Fabrica de Cimsnt, cu 2 linii de 138 m s8i o linie de 67 m. Racord
de Ciment KRUGLER S.A.

Honterus, cu 2 linii de 118 m $i racord c.f. la ASTRA VAGOAKE,
toua, cu 2 linii de 132 m,

Dirste Bere, cu 2 linii de 81 m gi racord c.f. la Fabrica de Bere CZELE

Satulung, cu 8 1linii; I1,I11,I1I1 de circulatie, cu lungimi dez 173,207 si

88 m, IV,V placa turnanti gi remiza de locomotive, VI-VIII atelierele de reparatii.
s ¢ P S P

Liniile industriale

In vara anului 1892 a fost construitf la depozitul or#genesc de lemne,
(km,4+934) prima linie c.f, industrialZ (amplasata pe zona actualului Spital 3ude§ean)

/
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linie ce a servit ulterior Stabilimentului de lemn#Zrie XOCSIS si BARSANA S,A, - Che-
restea-gi parchet, apoi urmind:

’ - linia Fabricii d€ Postav W.SCHERE - km 3,911

- " Fabricii de Masini Fratii SCHIEL - km 4,022

- " Depozit Petrolifer UNIREA S.A., - km 4,148 v

- i Fabrice de C&rZfmizi gi CeremicZ Fratii SCHRIDT S,A, - km 5,426

s
o I

150

-~ " Fabrica de Ciment Portland KRUBLER S.A. - km 6,027
g W Uzina FAROLA - km 6,4E8

- 1" Uzinele METROM - km 6,734

- i Fabrica de 3ticld - km 7,080 - Honterus

- % Uzinele ASTRA - km 7,145

- e Intr. Brefabricate - construit# ulterior la km 7,140

Parcul de material rulant (locomotive, automotoare, vagoane de c¥1Ztori si
de marfi)

La "7 martie 1892, data inaugur&rii oficiale a liniei Bragov-Satulung pen-~

tru traficul locsl ces c#ldtori, bagaje gi mérfuri, parcul de material rulant era con-
stituit din 3 locomstive-tender pe dou# osii pentru linii locale de tramvaie (denu-~
mite in publicatiile de specialitate ale vremii ”Tramuay Lacomotlue"), 8 vaooane de
cdl8tori si 11 vagoane de marfd, toate pe doug osii

Locomotivele-tender (tlp Bt-pn2) - CDﬂatrUltE la Budepesta - au fost lnca-
drate inifial in seria {AV 26 (Categoria VII-a) si su purtat numerele 8598 - 900.
In cadrul Societdtii B.H.H.E.V., acestea au primit numerele si denumirile de 5091 -
"BRASSO" (Brasov), 5092 - "HOSSZUFALU" (Satulung) si 5093 - "SERTALAN" (Bartolomeu).

Parcul de vagoane de c#l8torl era alc8tuil din 2 vagoane de pogtd, 2 vagoa-
ne cl.l/il-a $l 4 vagoane cl.li-a, iar parcul de vagoane cde marfd din 4 vagoane aco-
perite si 7 vagoane descoperite. d

In urmdtorii 2 ani, parcul de locomotive a fost sporit cu zlte douZ loco-
motive-tender de tip 8t-n2, livrate de firma sustriaciZ Wiensr Lckomotivfabrik A.f
Floridsdorf. Au purtast numerele gi denumirile de 5101 - "HOHTERUS" si 5102 —"TATRAMG!
Locamotiva "HOHTERUS" a primit numele in onoarea marelui umanist sas Johannes HOKTERUS
(1498 -~ 1549), adept al luteranismului, care a reformaet biserica s#seascd din Erasov
si a infiintat in anul 1535 prims tipografie din Transilvania, unde avea s t1pareas—
& i Coresi primele c¥rii romdnesti ("Catehismul"-1559).

In anul 1904, au fost intraduses pe linia Brasov~Satulung si 4 automotoars
cu abur Ganz-de D1GP—:0Jton (tip 1A'-1 si tip £~1), livrate de firma GANZ &s TARSA -
Budapest si echipate cu motoare franceze "PUTEAUX" de 35 CP (26 kW) si 50 CP (37 k).
Automotoarele tip 1A'-1 schipate cu motoare de 35 CP au primit numersle B.H.H.E.V.

1 si 2, fiind identice constructiv cu automotoarele liniei Arad-Cenad. Aveau o greu-
tate in serviciu de 12,3 tf, sarcina maximd pe osie de 6,5 tf, diametrul petilor mo-
toare de 1o08 mm, luncimea peste tampoane de 1C8C0 mm, 33 de locuri (9 la cl.I si

24 la cl.Il-a) si o vitezi maxim3 de circulatie de 45 kﬁ/n. Automotoarele tip £-1,
echipate cu motoare de 50 CP, au primit nLHLrelc B.H.H.E,V, 3 si 4. Aveau caracie-
ristici asemfinZtcare cu precedentele, avind ins8 o vitez# gi o OLEdtdte in seru1“1u
sporite, LEDpCCtlU 50 km/h si 13,7 tf. Unul dintre automotoarele cu abur 8.H. H._.§.
3-4, de tip A-1, a fost echi at,inainte de anul 1914, in atelierele firmei GAHZ 8s
TARSA, =Hdapeub, cu un motor cu benzin&, cu 4 cilindri, tip DBe Dion-Bouton, sporindu-
se viteza maXimi de circulatie la 60 km/h.
La nivelul anului 1911, parcul de material rulant al liniei locale Brasgov-

e

Qa

Satulung era format din 5 locomotive-tender, 4 automotoare cu abur, 17 vaqoane de
cgl¥tori si 11 vagoane de marfi, '
_Locomotive: 5091 - "BRASSOM Bt-n2 Hr,febr. 362/1891 WMAY Fbpgyé Bp
SS9 = YHOSSZHEAERMSS . 363/1891 o =
5093 — "BERTALAN" b 393/1892 i 1 e
5101 ~ "HONTERUS" -t 858/1893, WLF Floridsdorf
: 5102 — "TATRANEGY A 972/1894 = A e
Automotoare: B.H.H.E.W. 1 si 2 1A4'-1 veees/1803 Ganz &s Tarsa-
B.H.H.EGN, '3 81 4 A~1 v1eees/1904 de Dion-Bouton™

N I ¢
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5082-"HOSSZUFALUY
Budapest, 363/1891

Doc. Pascal
POMTREMOLI

¥
%

5101- "HOMTERUS"
Florigsdorf, B858/%3

Ooc. P. PCHTREMCLI

5102 - "TATRANG"
Floridsdorf, $72/94

i
|
i Doc. P. Fontremoli
|
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in anul 1943, parcul de axnlnatare'al liniei Bragov~-Satulung era constituit
din 5 locomotive cu abur, toste de tipul Bt-n2, dintre care cele doud locomotive
sdorf de CP ale B.H.H.E.V. purtind acum nr. 1/858/1893 si 2/972/1894, pre-
15cam3t:vu de tip MAV, 45 CP gi 14,35 tone greutate (nr. 4/562/1891, nr.5/
si nr.6/ 5011/4928); 4 automotoare pe doud osii, dintre care unul de tip
Ganz cu motor Diesel de 120 CP, fabricat in anul 1926{%¥ransformat in anul 1935 la
Atelierele CFLB Satulung) si 3 de 85 CP, fabricate in anul 1940 tot in Atelierele
CFLE Satulung, cu motoare FORD VY8 pe benzind@; 6 vagoane de cildtori pe doul osii
cl.I1/111 de culoare galben#, 16 vagoane de merfd pe dous osii (15 acoperite gi unul
descoperit) ce puteau transporta fiecare 4-5 tone.
:ricada dintre cele douéd rédzboaie mondiale, cele 10 firme bragavene cu
e proprii primeasu si expediau macfurile cu vagoanele din reteaua
stat prin cele trei statii de racord: Brasov, Bartolomeu si Dirste.
ovctombrie 1942, linia locald Brasov~Satulung a fost nationalizats,
FR-ulu¢. Traficul de cdldtori gi mi8rfurli s-a realizat prin
oane pe dou# osii de cl.ilil-a si vagoane de marf# apartinind
tive MAV/CFR seria 376 (tip 1C1t-n2v).
U, linia Bragov-Satulung a fost desfiinteti aproape in
dminind doar -~ pentru activitatea de manevrd - un mic
L teapu Rosu si Uzina [etrom. Activitatea de manevr:
perioada anilor 1960-1970 cu locomotive cu abur din seria CFR 50,1
cu locomotive diesel-hidraulice (LDH).

Fra o

Traficul de cilitori si mirfuri

sl cu lacnmctlue cu dbUL, dln care 3 perebhi
statiile Bartolomeu si Satulung, iar 10 perechi de la
-enurile aveau in compunere 2-3 vagoane de cildtori de
te de 20~30 de locuri, dintre care primul era de
pentru bagaje si mesagerie, iar al doilea (treilea)

Piata 5f

culpare

.
" "_l 207

v anul 1935 circulau zilnic 17 perechi de trenuri, intre orele 5.45 gi 23,
intre statiile Promenadd si Satulung, parcurgind cei 14 km, cu 6 stafii gi 4 puncte
de oprire, in 40 de minute. Trenurile erau numerotate cu nr.1-33 spre centru si cu
ne.2-34 ap '

ive privind traficul de c#ldtori si m¥rfuri din

1911 1.063.480 cdlitori 39,189 tone/an
1940 1.009,.792 B 8 79 vaq. marfi/an 107.269 tone/an
1541 1.634.0352 =M 849 ~H_ 111.785 =n"-
1842 TS84, 853 —i— 8543 =1- 100.544 ="
Pentru pericada 1940-1942 revensau circa 4000-4500 cdlétori zilnic, respectiv 20-25

vagoane de

s traseul Bragov - Satulung (12 km) cuprindea 17 sta-
renurile de persocane 3351-3372 (11 perechi trenuri/zi
so} (Satulung-Bragov) gi in 50 .de minute in sensul cu
!LLﬁurllD erau compuse din 1 vagon de bagaje gi 7 vagvane de

spectiv B vagoane/16 osii/160 tone.
pericada 1931—1965, traficul de cZlztori gi m¥rfuri s-a efectuat prin
Trﬂhuri mixtb, remorcate cu locomotive-tender MAY/CFR seria 375 (tip 1C1t-h2), com-

(5
2
1
L

puse din 1 vagon de bagaje, 1 vagon de cZldtori cl.I+ll-a2 gsi 9 vagoane cl.Ill-a,
rhr;::t:w 11 vagoane/22 o0sii/220 tone, precum si trenuri-convoaie de marfa.
Dupa Lqundcha traficului de c@literi in anul 1960, portiunile liniei
| rdmase au Fost utilizate in exclusivitate pentru deservirea intreprinderilor riverane,

\ o | J




B,H.H.E.V.
Motorkocsi 1
Automotor cu abur
GANZ-de Dion-Bouton
tip 1A'-1 .../1903

Doc. P. POHTREMOLI

B.H.H.E.V, nr.3
Automotor cu abur
GANZ~-de Dien-Boutoen
tip A-1 .ss /1504
Statia Promenadd, 1

primul deceniu al se-
colului nostru.

EueF,PeB.F.
Vagon motor No.1

e dup® transformarea
= cu motor cu ardere
intern&, anul 1926

Doc. P. PONTREMOLI
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Jonctiuni cu alte cZi ferate

Linia Bartolomeu—SatulungIa avut urmZtoarele jonctiuni:

- In statia Bartolomeu, la linia 1, consideratd km. 0+000, cu liniile
Brasov-Z&rnesti (16891) si Bartolomeu-Sibiu (1908),

- In statia Bragov.- apartinind CZilor ferate de Stat Maghiare MAV si apoi
CFR, prin linia de racord din statia Remificatie - km. 4+090, -

- In statia Dirste, Uzinsle ASTRA - prin conventie speciald - aveau un ra-
cord c.f, ce traversa D.H.1 in dreptul actualelor cl&diri DACIA SERVICE
Dirste, intra in zona Sectiei jenti si mergea paralel cu D.K.1 (traseu
existent), devia la dreapta in fata stafiei Steagu Rosu gi intra in uzinZ.

- In anul 1960, prin desfiintarea liniei de la Uzipa de Autocamicane la
Satulung, zona s-a racordat feroviar in noua stafie tehnic3 Steagu Rogu
(1959-1960) si, in acelasi timp, racordul din statia Dirste a fost inchis.

Etapele dezafectdrii liniei BRASOV-SATULUKMG

Din traseul init{ial Bragov-Satulung, care cuprindea 16,256 km cale ferats, 10
statii, 2 remize de locomotive si un atelier de intretinere, astdzi mai existd numai
un mic trenson m#surind 1,366 km, aflat intre intreprinderile METROM gi ROMAN S,A.yv.°~
(1aBv), la km.B8+100 (punctul de unde s-a legat in anul 1960 cu statia Steagu Rogu)
si se mal pot vedea: cl&direa g&rii NKoua, aflat& pe str. Gara #¥oua nr.9, cl&dire locu-
it& in prezent de trei familii, cl#direa statiei Satulung - incE folosit¥, precum gi
terasamentele liniei din Noua la Dirste gi din Baciu la Satulung. ;

Din p&cate, nu s-a putut p#stra nici o locomotiv#, automotor sau vagon care
a circulat pe aceast# linie intre 7 martie 16892 si 1 noiembrie 1960.

Portiunea de linie rZmasd pin# ast¥zi serveste numai traficul de marfi al
intreprinderilor ROMAN S.A., METROM si Prefabricate.

Dup# primul r#zboi mondial, inconvenientele liniei - amplasate pe str#zile
centrale cele mai animate - si zparifia mijloacelor de transport rutiere au ridicat
problema desfiint&rii ei. Circulatia prin orag a micilor loccomotive cu sbur crea o
intensd poluare cu fum si funingine, precum gi mult zgomot, ©Din aceste cauze, incH
din anul 1927, s-a inceput - succesiv - demontarea liniei Bartolomeu-Satulung, astfel:

- In anul 1527, se demonteaz# o portiune de 0,694 km de linie, amplasatZ
chiar in centrul orasului, de la triunghiul Promenad#-str Carol pin# in Piata Sfatului
(Aprobarea nr.17689/22.X.1927 a Ministerului Comunicatiilocr).

- In anul 1933, se demonteazZ alti 3,254 km.de linie, din st. Bartolomeu
pin% la st. Promenad%. (Autorizatia nr.24891/16.V.1933).

- La 12 iulie 1938, Prim#ria Bragov, f#r# nici o zprobare gi f¥4r# consim{&-
mintul Societ#tii C.F, Locale Bragov, demonteaz# 1,693 km de linie, de la statia
Promenad& la statia Ramificatie. %

- In anul 1860, Regionala C.F. Bragov suspendd traficul de c#l#tori si des-
fiinteaz# totodat# 2,106 km de linie de la st. Strungul (Ramificatie) pin# la intrare
in st. Temelia (Fabr. de Ciment), legitura cu ogara veche Bragov i toate liniile in-
dustriale aflate pe acest tronson. Deasemenea, se desfiinteaz# 8,196 km de linie
cupringi intre Steagu Rosu Autocamioane (km.8+100) si st. Satuluna.

- Ultima portiune este desfiintatd la 1 noiembrie 1989, intre racordul st.
Temelia $i racordul Uzinei METROM (0,634 km), pentru a se putea 12rgi b-dul Carpati.

firsitul Scocietdtii

Infiintats initial ca societate particularid, B.H.H.E.V. pierde, dup& primul
rZzboi mondial, liniile Brasov-Tg. Sscuiesc-Bret{cu si Brasov-Zirnesti, care trec in
proprietatea statului rom8n prin rZscump8rare, figurind in prevederile Tratatului de
pace de la Trianon, linia Bragov-Satulung fiind administrat& in continuare de vechea
societate, ca linie loceld de tramvai.
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In anul 1934, greutZtile financiare provocate de criza economicd generals
si gradul avansat de uzur# al lDCDHDtlUElDI si vagoanelor, aduc societstea in pragul
unui faliment inevitabil,

Prefectura gi Prim#ria Brasov incearcé saluarea liniei sprijinind transfe-
rul actiunilor de la vechea societate gi 1nf11ntarea, la 16 mai 1936, a SDCIETATII
CAILOR FERATE LOCALE BRASOV (C.F.L.B.), care a administrat in continuare exploatarea
Caii ferate Brasov-Satulung. ;

La 11 iunie 1948, prin efectul legii nationaliz&rii, societatea C.F.L.B.
este desfiintat® gi linia Brasov SZcele (Strungul)-Satulung trece in proprietatea CFR,.

In loc de incheiere

Vom aminti dinvechiul ziar bragovean "GAZETA DE TRANSILVAKIA" cliteva neca-
zuri dar si bucurii pricinuite locuitorilor de aceast& cale ferata:

La scurtd vreme de la inaugurarez liniei, la 5 mai 1892, zugravul Elias
Berko a s#rit din mers pe strada Lung8 "lovindu-se greu la cap si la gold"...

In toamna anului 1908, fetita Diners de 4 ani, iegind in joac# din casi,
a fost surprinsd de tren si omorlté pe -lac...

Dar si un fapt pozitiv, in vera anului 1892, imediat dup# darea in functiu-
ne, PrimZria oragulul Ploiesti solicita un exemplsr din prnlect pentru a construil
" c#i de tramvai gi in Ploiesti"...

Ar trebui amintit aici faptul c& o linie de tramvai cu abur aseménétoare
celei bragovene a fost ins¥ construit¥ la Cluj, pe o lungime de 9,8 km si’a functi-
onat in acest Orasg in perioada 28 august 1893 - anul 13906,

Un "eveniment de exploatare" in fata...Depozitului de vinuri...

Foto: arhiva KUBINSZKY W,

Dar meritul incontestzbil este Tz
iarna sau vara, linia Bartolomeu-Satulung a
gi mirfurile din Bragov si din imprejurimi. )

Si inc3 cava, in urm¥ cu o sut3 de ani, in miez de iarnd, cdldtorul din
Satulung se urca la ora fix¥ in trenuleiul galhen si, in 40 de minute ajingea in
Piata Sfatului, contra unei sume modeste - costul bi

=L921, pe acelasi traseu, se schimb& douZ cutDbLze, iar cit mai costéd

dou3 bilete, cit astepté&m gi cum c#lB8torim ... numai noi gtim.

Sistematizare.... modernizare....comfort.,..

pe orice vreme, .

ptul c2 s 22
transp rapid, c#lZtorii

mp de 68 de an
t, ieftin si
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