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- pristavni mésto
- zalozeno v roce 1926
- nyni 250 tis. obyvatel
- soucast metropole
~Trojmiasto”

Gdynia




TROLEJBUSOVA DOPRAVA V GDYNI

o PKT Gdynia vlastni 85 trolejbusu,

pres 80% vozidel je nizkopodlaznich, v tom:
e 41 - Solaris Trollino

e 28 - Mercedes O405N2 vlastni vyroby

o Vyuziti evropskych prostredkti v letech 2005-10:
« celkova rekonstrukce systému napajeni
« dvé nové trolejbusové traté
« nova vozova trolejbusi °
« nakup 35 novych trolejbusii




ALTERNATIVNI POHON V TROLEJBUSECH

o Dieselgenerator
- standardni vybava
e pomocny zdroj napajeni
. priklady vyuziti v CR:
Plzen, Zlin, Opava,
Hradec Kralové,
Marianské Lazné

o Trakcni baterie
- Povazované za zastaralé
o strach z omezeného dojezdu
- gjedinelé vyuziti:
Rim, Budapest,
Landskrona, La Chaux de Fonds,
Marianské Lazné




GENEZE BATERIOVEHO POHONU V GDYNI

o 2008 rok - priprava obnovy vozového parku z fond{ EU

&

o Zakladni pozadavek — pomocny pohon v trolejbusech

& t

Dieselovy pohon Bateriovy pohon

>dlouhy dojezd > VMO

>flexibilita >nulova emise
>popularni reseni >»jednoducha uadrzba
(..all electric")

Rozhodujici Cinitelé

BATERIE




DVE RESENI BATERIOVEHO POHONU

o &

~vVelké" — nova vozidla »Mini" - prestavby

>168 clankul >60 clankl
>Napéti 201,6 V >Napéti 72 V
»Kapacita 80 Ah »Kapacita 80 Ah
>»Homotnost 744 kg >»Hmotnost 280 kg
>Ménic 200/600V/V >Primeé pripojeni
>Vykon 80 kW >Vykon 28 kW

Clanky
»Technologie NiCd
>»Vyrobce SAFT
»Rada STH 800
>»Hmotnost 3,3 kg
>»Max. proud 400 A
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BATERIE

Ventilace
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ZKUSENOSTI Z PROVOZU
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ZKUSENOSTI Z PROVOZU
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Co DAL... ?

oDnes M
- Vyuziti baterii .
v dobé vyluk nebo -7
nouzovych situaci .-~
oVyhledove ;
- Pravidelny
bateriovy provez_ .
na dvou usecich
-V roce 2012 |
planovany prvni
trolejbus z Li-Ion
bateriemi:

Mensi hmotnost
baterii 744 -> 280 kg




ZAVER

o Potvrzeni moznosti vyuziti pomocného bateriového
pohonu jak v pravidelném provozu tak i v nouzovych
situacich

o Dojezd 2 km v pravidelném povozu,
zivotnost min. 8 let

o Dojezd 5 km v nouzovych situacich

o Doba nabijeni cca. 1 hodina

Dekujeme za pozornost!




